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1. UVOD

Pojac¢anim razvojem prometa dolazi do situacija gdje danas svatko od nas sudjeluje u prometu na
razli¢ite nacine. Velik broj sudionika u prometu dovodi do toga da samo putovanje do odredene
destinacije zahtijeva puno viSe vremena, a Sto sa sobom povlaci mnostvo drugih problemati¢nih
momenata. Prema tome, povecan broj sudionika u prometu povezan je s ve¢im zagadenjem okolisa
te preoptere¢enjem na prometnicama, $to dovodi do velikog broja prometnih nesreca. Razne mjere
i akcije poti¢u ha povecanje sigurnosti u prometu, ali treba biti svjestan kako samo sudjelovanje u
prometu dovodi do izlozenosti riziku od stradavanja u prometnoj nesre¢i. Jednu od mnogo
razli¢itih grupa sudionika u prometu predstavljaju i mladi vozaci, koje se smatra velikom
prijetnjom 1 opasno$éu u prometu. Nezrelo ponaSanje, prekoracenje brzine, neiskustvo,
dokazivanje i koristenje raznih opijata tijekom voznje - samo su neki od uzroka prometnih nesreca
koje su prouzro¢ili mladi vozaci. Brojna istrazivanja pokazala su kako upravo mladi vozaci imaju

veée Sanse da im se dogodi prometna nesreca, Nego i je to u slucaju ostalih vozaca.

1.1. Predmet i cilj rada

Predmet ovog zavr$nog rada predstavljaju mladi vozac¢i promatrani u kontekstu Cestih uzroka
prometnih nesreca. Ve¢ se i u samom naslovu mogu is¢itati glavni problemi u prometu, odnosno
odgovor na pitanje tko je na odreden nacin i najzasluZniji za nepovoljno odvijanje prometa, $to su
sve ¢eS¢e upravo mladi vozaci. Cilj samog rada jest dokazati i1 stvoriti malo drugaciju sliku o
mladim vozac¢ima, ali pritom i pokusati, na najbolji moguci nacin, sprije€iti da dode do situacija

kao $to su prometne nesrece s naglaskom na one koje su prouzrocili mladi vozaci.

1.2. Opis problema

Kada usporedno postavite pojam mladog vozaca s pojmom neiskustva dolazite do zakljucka da
postoji visoki rizik od stradavanja u cestovnom prometu. Problemi uglavnom nastaju pogreskom
u procjeni brojnih rizi¢nih situacija u odvijanju prometa. Neiskusni te pritom i mladi vozaci takvih
situacija uocavaju mnogo manje te su njihove reakcije puno sporije od vozaca ¢ije je iskustvo

mnogo vecée. Takoder se dovodi u pitanje i sama edukacija za vozaée danas, to¢nije je li ona



dovoljno dobrai je li dobna granica za polaganje vozackog ispita prihvatljivo postavljena i sigurna

za izdavanje dozvole za samostalno sudjelovanje u prometu osobnim prijevoznim sredstvom.

1.3. Opis strukture rada

U cilju $to kvalitetnije razrade ovog zavrsnog rada s fokusom na temu - ,,Mladi vozaci kao cesti
uzrok prometnih nesre¢a“ - rad je strukturiran u pet dijelova. Prvi dio sastoji se od uvoda koji
donosi kratak prikaz osnovnog problema detaljnije razradenog u ostatku rada. Uz spomenuti uvod,
definirani su predmet i cilj rada, opis problema te strukture rada. Iduci dio bavi se konceptom
prometnih nesreca, a u njemu je izloZena teorija prometnih nesreca. Bolje reé¢i, objasnjava se
teorijska podjela prometnih nesrec¢a, glavni uzroci istih, utjecaji odvijanja prometnih nesrec¢a na
odvijanje ostalog prometa te je, naposljetku, ponuden odgovor na pitanje kako sam ¢ovjek utjece
na promet i kako on moze, odnosno ne moze, utjecati na odvijanje prometa. U fokusu treéeg dijela
definira se pojam mladih vozaca, odnosno, obrazlaze se na koga se pojam odnosi te razmatra
pitanje je li njihovo osposobljavanje danas dovoljno dobro kako bi rezultiralo uspje$nim i dobrim
voza¢ima. Unutar glavnog poglavlja veliko se znacenje pridaje ¢imbenicima koji utje¢u na
nastanak prometnih nesreca kod mladih vozaca, a to su brza voznja, koriStenje raznih opijata te
nekoriStenje zastitnog pojasa u prijevoznom sredstvu. U Cetvrtom dijelu provedeno je istrazivanje
koje daje uvid stavova, misljenja i reakcije raznih ispitanika na navedenu temu. Naposljetku, peti
dio ovoga rada ¢ini zaklju¢ak u kojemu se u odnos stavljaju sva prethodno spomenuta saznanja i

¢injenice te se iznose zakljuéne misli samog rada.



2. KONCEPT PROMETNIH NESRECA

Cestovni promet je taj koji se realizira odredenim prometnim pravilima i pravnim propisima koji
predstavljaju svakodnevni dio ljudskog Zivota. On se odnosi na Stete, odnosno Stetne posljedice

koje su naj¢es¢e uzrokovane prometnim nesre¢ama (Medved, Orlovi¢, 2018.).

Prometna nesreca je dogadaj na cesti koji je izazvan krSenjem prometnih propisa, a u kojemu je
sudjelovalo najmanje jedno vozilo u pokretu i u kojemu je najmanje jedna osoba ozlijedena ili
poginula, ili je u roku od 30 dana preminula od posljedica prometne nesrece ili je prouzrotena

neka materijalna Steta (Medved, Orlovi¢, 2018.).

2.1. Vrste prometnih nesreca

U danasnjem svijetu nezamislivo je da jedno kuéanstvo nema minimalno jedno prijevozno
sredstvo, zbog Cega velina prometnica postaje preoptereéena ¢ime Se sve viSe trosi, 0dnosno
uniStava. Oprema same ceste, cesta te okolina razlozi su nastanka prometnih nesreca, §to znaci da
ako cestovna mreza ima loSu cestovnu infrastrukturu, dogada se ve¢i broj prometnih nesreca. Jedne
od vrsta prometnih nesreca nazivaju se prometne nesrece prema mjestu nastanka (Cerovac, 2001.).
Brojne lokacije postaju opasna mjesta za odvijanje prometa iz razloga §to su u vecini slucajeva
pogreske vozaca uzrokovane nekvalitetnim prometnim cestovnim signalizacijama. Isto tako, veliki
problem predstavljaju zavoji, nepregledna raskriZja te nedovoljno oznaceni pjesacki prijelazi koji
veéinom prolaze kroz naselja opasna za odvijanje prometa zbog velike cirkulacije ljudi. Vlazne
prometnice jos su jedan od ¢es¢ih uzroka prometnih nesreca jer zbog nekvalitetnog asfaltnog sloja
dolazi do proklizavanja §to potencijalno dovodi do prometne nesrece.

Drugu vrstu prometnih nesreca €ine prometne nesre¢e prema nacinu nastanka. Na prometne
nesrec¢e utjece Veliki niz ¢imbenika zbog Cega je i svaka prometna nesreca specificna, odnosno
jedinstvena. Kod prometnih nesreca najcesce dolazi do sudara dva ili viSe vozila u pokretu, no u
prometnoj nesre¢i ne moraju sudjelovati dva ili vise vozila, ve¢ je dovoljno samo jedno vozilo koje
zbog nekontrolirane voznje i neprilagodbe vremenskim i cestovnim uvjetima prouzro¢i prometnu
nesrecu. Dakle, prema nacinu nastanka prometne nesrece dijele se na: prometne nesrece nastale

zbog sudara vozila u tijeku, zbog slijetanja vozila s ceste, zbog naleta na pjesaka, zbog naleta na



motocikl ili moped, zbog sudara s vlakom, zbog naleta na Zivotinju i brojnih drugih razloga
nastanka prometnih nesrec¢a (Cerovac, 2001.).

Kao treca vrsta prometnih nesreca izdvojene su prometne nesrece s obzirom na nastale posljedice.
Pod tim pojmom Zeli se skrenuti pozornost na to jesu li te posljedice prometnih nesreca vece ili
manje, trajne pa ¢ak i tragi¢ne za sudionike u prometnim nesrecama, bilo po pitanju vozaca,
suvozaca, pjesaka ili sasvim trece osobe. Vrijeme je jedan od vrlo bitnih faktora za otkrivanje, ali
I sam tijek prometnih nesre¢a. Nedolazak hitne pomoci na vrijeme i losa skrb, kako hitne tako i
bolnicke sluzbe, moze ugroziti zdravlje sudionika prometnih nesreca. Isto tako, veliku
odgovornost, ali i utjecaj imaju i sami sudionici jer nekada dobra reakcija i pruZzanje prve pomoc¢i
na licu mjesta spaSavaju mnoge zivote. Nazalost, Svi navedeni razlozi imaju dosta velike, ali i
trajne posljedice na zdravlje i na zivot ¢ovjeka te se prema nastalim posljedicama prometne nesrece
dijele na one nesrece u kojima je nastala manja materijalna Steta, prometne nesrece s imovinsko-
materijalnom Stetom velikih razmjera, tu su i one prometne nesreCe s lakSe, tesko ili teze
ozlijedenim ili ¢ak i poginulim osobama (Cerovac, 2001.).

Svi voza¢i svjesni SU da je cesta neSto Sto Im mora omoguciti nesmetano i sigurno odvijanje
prometa $to u mnogim slucajevima nije tako. Brojni nedostaci ceste koji nastaju kod projektiranja
i izvedba cesta Cest su uzrok prometnih nesre¢a. Zbog toga su kao Cetvrta vrsta izdvojene i
prometne nesree prema znaCajkama ceste. Od cestovne rasvjete, Kkonstruiranja zavoja,
postavljanja pjesackog prijelaza, preglednosti na raskrizjima do odrzavanja samih cesta, sve su to
faktori koji ili otezavaju ili uvelike pomazu u odvijanju prometa. Ti faktori moraju biti dobro
napravljeni, projektirani i promis$ljeni jer 0 njima ovise ljudski Zivoti. Prema znacajkama cesta
prometne nesrece dijele se na nesre¢e nastale na raskrizjima, na parkiraliStima, na pjeSackim
prijelazima, na biciklistickim stazama, u zoni smirenog prometa, tijekom voznje u tunelu i na

mnogim drugim lokacijama (Cerovac, 2001.).

2.2. Uzroci prometnih nesreca

Koli¢inom vozila u prometu, ali i brojem sudionika dolazi do spoznaje raznih problema u prometu
¢ime se smanjuje sigurnost sudionika u prometnom sustavu. Statisti¢ki podaci kazu da su jedni od
uzroka prometnih nesreca i tehnic¢ki neispravna vozila. Samim time elementi vozila mogu se

podijeliti na aktivne i pasivne elemente, §to zna¢i da su aktivni elementi oni elementi koji se



ubrajaju u tehnicka rjeSenja vozila, dok im je istovremeno zada¢a smanjiti moguénost nastanka
prometne nesrece. Pasivni elementi podrazumijevaju rjeSenja ¢ija je zadaca da se kod nastanka
prometne nesrece ublaze posljedice iste (Cerovac, 2001.).

Prema brojnim istrazivanjima u Republici Hrvatskoj doslo je do zakljucka da su glavni uzroci
prometnih nesre¢a uglavnom alkohol, brzina, mobitel i nekoriStenje sigurnosnog pojasa. Alkohol
kod svih, bili mladi ili stariji, negativno utjece na rad mozga te ostale funkcije u naSem organizmu.
Vozaci koji sudjeluju u prometu U alkoholiziranom stanju imaju ve¢i rizik od sudjelovanja u
prometnoj nesreé¢i. Ono S§to predstavlja veliki problem u prometu jest prekomjerna koli¢ina
alkohola u krvi u trenutku prometne nesrece, $to dovodi do vece vjerojatnosti da ¢e ozljede u
prometnoj nesreci biti vece te da Ce isto tako postojati veci rizik od smrti.

Brzina je jedan od najgorih i najées¢ih uzroka nastanka prometnih nesreca. Vecinom je rije¢ o
nepropisnoj brzini, odnosno nepostivanju Ogranicenja propisane brzine koja su izrazena
prometnim znakovima ili prometnim pravilima. Osim toga, odnosi se i na neprilagodenu brzinu,
odnosno brzinu kretanja vozila koja nije u skladu sa stanjem kolnika, gusto¢om prometa, nekim
karakteristikama prometa ili brojnim drugim razlozima (Ministarstvo unutarnjih poslova
Republike Hrvatske, 2022.). Sto je veéa brzina voznje t0 je i veéa vjerojatnosti nastanka prometne
nesrec¢e. Puno sudionika u prometu u takvim situacijama ne zna kako bi trebalo reagirati te zbog
takvog neznanja moze do¢i i do vece i1 ozbiljnije prometne nesrece.

U 21. stolje¢u tehnologija je sve modernija i naprednija posebice kada govorimo o mobitelima,
osobnim racunalima te o tehnologiji u samim automobilima. Velik broj sudionika u prometu odbija
koristiti opciju ,,Handsfree*! te koristi staru opciju, to¢nije, za vrijeme voZnje koriste mobitel za
slanje poruka, razgovor, koristenje drustvenih mreza, pustanje glazbe i sli¢éno. Takvim radnjama u
prometu vozaé nije posvecen samoj voznji ¢ime povecava rizik da ugrozi samog sebe i druge
sudionike u prometu. Navedenim se radnjama uvelike povecava i rizik od nastanka prometne
nezgode.

Vozaci nisu ni svjesni koliko Stete sebi i drugima kada odluce upravljati vozilom bez da naprave
radnju koja zahtijeva sveukupno par sekundi - vezanje sigurnosnog pojasa. Cesto mozemo ¢uti
izraze poput: ,,idem samo na kratko®, ,,brzo sam tamo* i slicno. Upravo ovakvo razmisljanje

povecava moguénost stradavanja u prometnim nesre¢ama. Sigurnosni pojasevi smanjuju rizik od

! Handsfree je funkcija kojom se bira broj, primaju se pozivi i vode se telefonski razgovori bez podizanja telefona ili
drzanja slusalice na uhu. Na taj na¢in se obavljaju razgovori tijekom voznje.



same ozljede, ali i smrti. Tek nakon §to se prometna nesrec¢a dogodi moc¢i ¢emo ¢uti komentare
nalik, ,,da sam samo bio vezan/a“ te ,,zato se nisam vezao/la“. Cinjenica je da statistike govore
kako su prometne nesrece sa smrtnim ishodima deset puta vece kada se nije koristio sigurnosni
pojas. Kretanje vozila od samo 30 km/h bez kori$tenja sigurnosnog pojasa moze zavrsiti smrtnim

ishodom jer se pri takvoj brzini ne aktiviraju zra¢ni jastuci (HAK, 2022.).

2.3. Utjecaj prometnih nesrec¢a na odvijanje prometa

Nastankom prometne nesrece dolazi do otezanog odvijanja prometa. U prometnoj nesre¢i sudionik
je duzan ostati na mjestu nesrece osim ako je ozlijedenim osobama potrebna pomo¢ ili ako treba
obavijestiti policiju, te se tek tada moze privremeno udaljiti. Jedna od najbitnijih aktivnosti jest ta
da sudionik poduzme sve $to je u njegovoj mogucnosti da otkloni moguénosti nastanka razli¢itih
opasnosti koje se mogu dogoditi na mjestu same prometne nesrece. Isto tako je bitno omoguciti
normalan tok prometa i ne mijenjati stanje na mjestu nesrece kako bi se sa¢uvali postojeci tragovi,
ali naravno da se time ne ugrozava ostale sudionike u prometu (Ministarstvo unutarnjih poslova
Republike Hrvatske, 2022.). Ako je nastala manja prometna nesre¢a, uklju¢ivanjem sva Cetiri
pokazivaca smjera upozoravaju se ostali sudionici u prometu. Osim paljenja cetiri pokazivaca

smjera bitno je i staviti signalni trokut na udaljenosti od pedeset metara od same prometne nesrece.

2.4. Utjecaj samog Covjeka na odvijanje prometa

Onaj tko upravlja radom vozila te njegovim kretanjem jest covjek odnosno voza¢. Upravljanjem
vozila ¢ovjek se treba obvezati postovati prometna pravila i prometne zakone. Covjek, kao
sudionik u prometu, naj¢eséi je uzrok prometnih nesreca jer je upravo on taj koji upravlja vozilom
1 odlucuje Sto ¢e i1 kako uc€initi u odredenoj situaciji. Na covjekovo ponaSanje utjecu razni
¢imbenici, a samo neki od njih su: umor, alkohol, psihomotori¢ke sposobnosti, obrazovanje 1
kultura te mnogi drugi ¢imbenici. Kao jedni od bitnijih ¢imbenika ubrajaju se (Mikus, HAK,
2011.), (Cerovac, 2001.):

1. Umor je jedan od gorih neprijatelja u voznji jer narusava Covjekove predodzbe kod
neocekivanih situacija, §to dovodi do toga da voza¢ ne moZe procijeniti razmak izmedu vozila,

udaljenost ostalih vozila i brzinu zbog otezane i Smanjene reakcije i percepcije opasnosti u voznji
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i okolini. Duljina voznje nije jedini uzrok umora, ve¢ veliku ulogu igra i sSamo vrijeme provedeno
u raznim aktivnostima tijekom dana koje su negativno pridonijele voznji, kvaliteti spavanja, ali i
dovele do stresnih situacija. Isto tako, iako je umor prisutan i danju i nocu, veliku vaznost ima i
doba dana/no¢i u kojem se putuje. Takva informacija je izrazito bitna, posebice za neiskusne,
mlade vozace koji uzrokuju veci broj nesreca no¢u nego sto je to kod starijih i iskusnijih vozaca

(Mikug, HAK, 2011.)

2. Psihomotoricke sposobnosti su sposobnosti koje pruzaju mogucnost pokreta tijela koji
zahtijevaju preciznost, brzinu te uskladen rad misi¢a. Kod upravljanja vozilom bitne su tri vrste
psihomotorickih sposobnosti, a to su: brzina izvodenja pokreta rukom, brzina reagiranja te sklad
pokreta i opazanja. Znacajni utjecaj imaju znanje i iskustvo vozaca te vrijeme procjene koje ovisi
0 starosti vozaca, njegovom zdravstvenom stanju, umoru pa cak i alkoholiziranosti (Cerovac,

2001.).

3. Konzumacija alkohola i psihoaktivnih sredstava dokazuju kako veliki broj lijekova ima
negativan utjecaj na psihicke, ali i tjelesne sposobnosti vozac¢a. Njihovo djelovanje ponajvise ovisi
0 spolu, dobi i tjelesnoj masi, kombinaciji odredenih lijekova s drugima, dozi u kojoj se uzimaju
te kombiniraju li se lijekovi s alkoholom. Nuspojave koje se dogadaju prilikom konzumacije raznih
lijekova i alkohola te koje negativno mogu utjecati na promet su: slaba koordinacija pokreta,
problemi s koncentracijom i paméenjem, agresivnost, slabiji refleksi, vrtoglavica, umor/pospanost
i drugi (Mikus, HAK, 2011.).

Svi su ovi ¢imbenici negativni pokazatelji koji utjeu na ponasanje Covjeka u prometu i Koji
izazivaju pogreske vozaca u voznji. Zbog loSe procjene, lose vidljivosti, konzumacije raznih
opijata koji povecavaju samouvjerenost i pogor$avaju percepciju o situaciji dolazi do radnji kao
Sto su: nalet na parkirano ili zaustavljeno vozilo, nepropisano ukljucivanje u promet, losa
vidljivost, koja je prisutna i zbog umora, $to moze dovesti do naleta na biciklista ili kretanja po
pogresnoj strani kolnika. Isto tako, drzanje nedovoljnog razmaka moze uvelike negativno utjecati
na odvijanje prometa. Sve ove razne situacije ¢ovjek bi mogao izbjeci kada bi svjesno i promisljeno
zapocCinjao sudjelovanje u prometu. Odredeno obrazovanje koje je vozaé¢ stekao pokazuje time

koliko postuje prometne znakove i prometne propise te kako se odnosi prema ostalim sudionicima



u prometu. Dokazivanju, velikoj brzini i nepromisljenim situacijama nije mjesto u prometu zbog
¢ega se dobrim vozaCem moze nazvati onaj koji ne ugrozava promet, koji se ne namece drugima i

koji je u svakoj situaciji spreman pomoci drugim sudionicima u prometu.



3. MLADI VOZACI

Zelja za §to brzim polaganjem vozackog ispita san je svakog mladog Govjeka. Osjeéaj drzanja
vlastite vozacke dozvole u ruci jest neprocjenjiv. Ipak, s tim dobrim osje¢ajem dolazi i velika
odgovornost. Nazalost, veliki broj mladih vozaca strada u prometu te se ta statistika sve vise 1 vise
povecéava. Prvi od razloga jest neiskustvo koje ima veliki utjecaj na mlade vozace. Dobivanjem
vozacke dozvole mladi vozaci Zele pokazati Sto su naucili te Zele $to prije biti vrlo dobri u voznji,
ali da bi se netko mogao nazvati iskusnim voza¢em mora puno vjezbati, uciti, voziti i odgovorno
se ponasati u prometu kako bi mogao/la re¢i kako imaju potrebno znanje i da su dosljedni te titule.
Istrazivanja su pokazala da je pojacani rizik od prometnih nesreca veéi ako se u automobilu mladog
vozaca nalaze prijatelji koji svojim razgovorom, sluSanjem glasne glazbe ili ometanjem vozaca
negativno utjeCu na voznju. Tehnologija isto ima veliku mo¢ u ometanju same voznje pogotovo
kod mladih. Slanje poruka, razgovaranje na mobitel, pretrazivanje drustvenih mreza i druge radnje
povezane s mobilnim uredajem odvlace veliku paznju vozaca. Stiskanje papucice gasa i postizanje
brzine koju mladi vozaci ne znaju i ne mogu iskontrolirati mogu zauvijek zabiljeziti njihovu
vozacku karijeru oduzimanjem tudeg Zzivota ili nanosenjem tjelesnih ozljeda sebi, ali i drugim
sudionicima. Prema tome, posjedovanje vozacke dozvole jedna je jako velika povlastica koja sa

sobom nosi i veliku odgovornost koju mladi vozaci shvacaju olako.

3.1. Koncept mladih vozaca

Prema Zakonu Republike Hrvatske mladi voza¢ je voza¢ motornog vozila u starosti do navrsene
24. godine Zivota, te koji u svom vlasniStvu ima vozacku dozvolu na teritoriju Republike Hrvatske.
Istim ti Zakonom mladi voza¢ ne smije upravljati vozilom na cesti kao ni poceti upravljati istim
ako je pod utjecajem lijekova ili droga te ako ima alkohola u krvi. Mladi vozaci su zasebna
kategorija te im je Zakonom propisano da ukoliko u razdoblju od dvije godine prikupe devet
negativnih prekrsajnih bodova, nadleZzne 0sobe imaju pravo rjeSenjem ukinuti i oduzeti vozacku
dozvolu. Navedeno je i da mladi vozaci do navrSene 24. godine ne smiju imati alkohola u krvi
odnosno da postotak alkohola u krvi kod mladih voza¢a mora iznositi nula (Narodne novine, NN
67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22, 114/22).



3.2. Osposobljavanje kandidata za vozace

Na ovom svijetu ne postoji mladi ¢ovjek koji ne is¢ekuje onu magic¢nu brojku svojih godina, to¢nije

svoju punoljetnost ili 18. rodendan. U tim godinama dolaze nove ozbiljnije obaveze te samim time

1 veca odgovornost. Tu je isto tako odlazak na vozacki ispit 1 polaganje samog vozackog ispita. U

Republici Hrvatskoj buduci mladi vozaci ne moraju ¢ekati tocno 18. rodendan kako bi mogli izaci

na vozacki ispit, nego na taj ispit mogu krenuti sa 17 godina i 6 mjeseci starosti. Naravno, po

raznim statistiCkim podacima mladi vozaci ne kre¢u odmah s 18 godina ili ranije na ispit, ve¢ neki

¢ekaju 1 puno duze kako bi se odlucili na takav pothvat.

Budu¢i mladi vozaci osposobljavaju se prema Pravilniku o osposobljavanju kandidata za vozace

u kojem glasi da kod osposobljavanja za vozaca vozila osoba moze sudjelovati (Narodne novine,

132/2017):

najranije Sest mjeseci prije nego Sto je osoba navrsila odredene godine koje su propisane
kako bi mogla primiti voza¢ku dozvolu

ako osoba ima adekvatno uvjerenje o dusevnoj i tjelesnoj spremnosti za sudjelovanje u
prometu

ako osoba ima mogucnost da samostalno rjesava ispitne testove

Kod osposobljavanja kandidata za vozace nastavni sadrzaj u autoskolama trebao bi omoguéiti tim

kandidatima (Narodne novine, 132/2017):

da upoznaju temeljne propise koji se primjenjuju u cestovnom prometu

da razvijaju svijest o tome kako se ponasati u cestovnom prometu, a da pritom postuju
prometne znakove

da stjeCu navike kod primjene tehnike sigurne voznje i da znaju kulturu ponaSanja u
cestovnom prometu

da se upoznaju s prometnim pravilima, ali i karakteristikama za vozilo za koje se
osposobljavaju

da im pobude svijest o tome koliko je bitno napraviti i nauciti sam postupak preventivnog
pregleda vozila i da to vozilo bude tehnicki ispravno

da razviju svoje vjeStine i navike za neometano, sigurno i samostalno upravljanje vozilom
da tijekom voznje mogu predvidjeti i prepoznati opasne situacije u prometu

da mogu pruziti prvu pomo¢ prilikom nastanka prometne nezgode.
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Sva ova pravila nemaju svoju svrhu ako se ne primjenjuju na kvalitetan 1 dobar nacin. Dobri i
sigurni vozaci se ne radaju, nego sve to znanje moraju steci s puno vjezbe prije nego $to zapocnu
svoje sudjelovanje u prometu. Puno prakse i puno vjezbe i prenesenog znanja instruktora te voznje
u razli¢itim okolnostima rezultirat ¢e nizim razinama smrtnih sluc¢ajeva. U svakom sustavu
preporucuje se najmanje 50 sati voZnje u pratnji $kolovane osobe za to podrucje. No, istrazivanje
u Svedskoj pokazalo je da ako se sati voznje poveéaju na 120, smanjuje se broj sudara za 40% u
dvije godine nakon dobivene vozacke dozvole. Samom formalnom obukom, koja naravno
ukljucuje kvalificiranog instruktora, nije dokazano da je ucinkovita u smanjenju rizika od
prometne nesre¢e. Dakako, to ne znaci da ta obuka nema svoju vrijednost. Prvi cilj jest stvoriti
tehnicki sposobne vozace koji ¢e daljnjom obukom prerasti u sigurne vozace koji su usredotoceni
na to da ostale sudionike u prometu, ali i samog sebe, ne dovedu u rizi¢nu situaciju. Razne bi se
mjere mogle poduzeti kako bi mladi vozaci postali svjesni svoje odgovornosti i shvatili rizik koji
nose prilikom sjedanja u vozilo i sudjelovanja u prometu. Trebao bi $irok raspon brojnih osoba
krenuvsi od roditelja, a zatim i nadleznih osoba te naravno i samih mladih vozac¢a kako bi bilo
kakva mjera imala svoju svrhu. U tome bi trebali sudjelovati svi jer se tako uvida tezina ovog
problema i moglo bi se zapoceti sa samim djelovanjem predlozenih mjera. Prvo bi se trebalo
krenuti od toga da se voza¢ima osiguraju sigurne prometnice jer je U puno situacija stanje kolnika
jedan od razloga prometne nesrece. Tek tada bi se kod osposobljavanja kandidata za vozace trebale
uvesti jo§ dodatne mjere koje bi ukazale na probleme kod mladih vozaca te ih rijesile na najbolji

moguci nacin (Policy Brief, 2006.).

3.3. Cimbenici koji utje¢u na nastanak prometnih nesre¢a kod mladih vozaga

Mladi su u prednosti u odnosu na starije kad je rije¢ o stjecanju vozackih vjestina jer su njihove
fizicke i mentalne sposobnosti na visokoj razini i svakako su brze od starijih ljudi. Mladi bolje i
brze primjenjuju tehniku voznje, imaju jacu sposobnost reakcije te lakSe savladavaju prometna
pravila i prometne propise od starijih ljudi. Naime, kada se opc¢enito procjenjuju potencijalno
opasne prometne situacije, kao i pravodobno uocavanje mogucih opasnosti, mladi i neiskusni
vozaci takve radnje ¢ine puno sporije zbog neiskustva i podcjenjivanja da se njima ne moze nista
loSe dogoditi. Kod iskusnih vozaca opasnosti na cesti predvidaju se i uocavaju puno brze. Isto tako,

iskusniji vozaci predvidaju potencijalne prijetnje tijekom voznje i imaju realniju i objektivniju
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procjenu rizika od mladih vozaca. Nadalje, jedan od problema koje mladi vozaci imaju u prometu
jest losa procjena svojih trenutnih psihofizioloSkih vozac¢kih sposobnosti. Konzumacija alkohola,
droga, psihoaktivnih tvari i umor dovode do manje samokontrole u ponasanju mladih. Nazalost,
prometne nesrece kod mladih vozaca pojavljuju se u svako doba dana, no primjecuje se da se
postotak prometnih nesreca povecao vikendima te u noénim i vecernjim satima. Sati, ali 1 dani
prometnih nesreca imaju isto tako veliki utjecaj na prometne nesrece u kojima su sudjelovali mladi
vozaci. Ovakav je trend djelomi¢no uzrokovan danasnjim zivotnim navikama mladih vozaca jer
se u tim satima i danima najceS¢e odvija promet, odnosno oni tada najée$¢e upravljaju svojim
vozilima. S time dolazi i negativna posljedica upravljanja vozilom u kasnim vecernjim i no¢nim
satima kao i vikendom, jer su tada los$i uvjeti voZnje, slaba je vidljivost, prevladava umor, mozda

stres ili bilo kakvo uzbudenje.

Slika 1. Prometne nesrece koje su skrivili mladi vozaci i posljedice po danima

Dan u fjednu 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017. 2018. 2019. 2020. 2021.
Ponedjeljak 803 639 530 417 397 395 490 491 529 461 512

Utorak 737 624 548 413 362 426 443 390 474 462 501
Srijeda 748 8609 546 429 411 402 458 477 519 470 501
Cetwrtak 879 647 601 456 421 451 471 484 492 442 572
Petak 962 760 693 504 502 544 580 551 581 582 669
Subota 1.198 886 728 589 551 601 615 575 637 594 647
Nedjelja 1.102 824 757 575 538 562 581 550 545 473 548
UKUPNO 6.429 4.989 4.403 3.383 3.182 3.381 3.638 3.518 3.777 3.484 3.950

Izvor: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2021. (9.12.2022.)

Prema biltenu o sigurnosti cestovnog prometa na slici 1. moZe se vidjeti da su prometne nesrece
koje su skrivili mladi vozaci najcesc¢e vikendom odnosno petkom, subotom i nedjeljom. Nazalost,
prometne nesrece se sada sve vise dogadaju i u tjednu te se brojke znatno ne razlikuju od brojki
prometnih nesre¢a vikendom. U brojnim gradovima u Hrvatskoj srijeda je ta koja se smatra
studentskom veceri. Ona je najces¢e povezana s alkoholom i drogama te se smatra da je mozda
povecéan broj prometnih nesreca Cetvrtkom povezan s time $to se te nesrece dogadaju u ranim

jutarnjim satima, odnosno u noc¢i sa srijede na Cetvrtak.
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Slika 2. Prometne nesreée koje su skrivili mladi vozaci i posljedice po satima

Vrijeme/sat 2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017. 2018. 2019. 2020. 2021.

0-2 291 280 221 216 193 205 209 225 222 273
2-4 350 261 202 192 195 208 183 208 146 166
4-6 325 305 239 214 211 194 193 177 129 156
6-8 313 296 214 213 238 256 234 240 219 250
8-10 310 293 199 217 203 236 237 269 225 281
10-12 381 354 291 257 315 359 304 343 308 3689
12-14 546 425 352 319 341 340 381 417 431 454
14 - 16 574 487 439 386 383 436 448 444 400 462
16 - 18 531 468 348 342 376 376 374 426 395 444
18 - 20 535 445 337 307 361 422 399 398 377 435
20-22 429 408 291 281 283 317 286 332 333 377
22-24 404 381 250 238 282 289 270 298 299 283
UKUPNO 4989 4.403 3.383 3.182 3.381 3.638 3.518 3.777 3.484 3.950

Izvor: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2021. (9.12.2022.)

Na slici 2. prikazano je vrijeme, odnosno sati prometnih nesreca koje su skrivili mladi vozaci. Ono
Sto se moze uoditi jest to da je u 2021. godini povecan broj prometnih nesrec¢a izmedu 12 i 18 sati
S§to moze biti povezano s velikim guzvama, odnosno zakré¢enim prometnicama zbog odlaska ljudi
s poslova, povratka/polaska studenata i Skolaraca s fakulteta 1 $kola na fakultet i u Skole. Najcesce
su tu razlozi prometnih nesre¢a poput nedovoljnog drzanja razmaka, naglog kocenja, prekomjerne

brzine te brojnih drugih razloga koji nazalost imaju negativne posljedice.

3.3.1. Brza voznja

Brza, odnosno voznja neprilagodenom i prevelikom brzinom glavni je problem cestovnih
sigurnosti brojnih zemalja. Nesrece koje su povezane s brzinom ¢ine ¢ak 20-30% smrtnih slu¢ajeva
na prometnicama. Mladi vozaci su ti koji sudjeluju prometnim nesreCama sa smrtnim slu¢ajevima
u vecini zemalja svijeta kada je rije¢ o nesrecama povezanim s prekorac¢enjem brzine. U mnogim
zemljama, pa tako i u Hrvatskoj, ograni¢enje brzine u naseljenim mjestima je 50 km/h, a negdje
¢ak i 30 km/h. Takva podrudja trebala bi imati ve¢u koncentraciju policije te bi se trebale koristiti
moderne tehnologije kontrole kako bi se sprije¢io nastanak prometnih nesrec¢a u tim podru¢jima.
Takve se nesrece ponajvise dogadaju u predjelima u kojima mladi, ali i iskusni vozaé¢i smatraju da

nema kontrole (Young drivers: The Road to Safety, 2006.).
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Slika 3. Uzroci prometnih nesreca koje su skrivili mladi vozaci

Okolnosti 2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017. 2018. 2019. 2020. 2021.
Nepropisna brzina 157 141 119 116 157 155 143 146 153 151
Brzina neprimuvjetima  1.678 1.475 1.101 1.107 1.114 1.108 1.027 1.136 1.092 1.135

Voznja na ned. udalj. 467 365 292 268 297 308 292 320 236 361
Zakasnjelo uoc.opa. 21 16 13 15 8 20 17 12 11 16
Neprop.pretjecanje 136 117 84 89 88 105 82 74 75 118
Neprop.obilazenje 72 52 39 45 50 49 48 46 51 41
Neprop.mimoilaZ enje 105 a8 74 48 62 65 94 79 71 7
Neprop.uklj.u promet 221 196 130 119 a5 153 142 134 138 144
,g Nepropisno skretanje 208 208 151 114 153 145 141 153 122 143
§ Nepropisno okretanje 30 20 24 19 15 14 16 20 15 18
£ Neprop.voznja unazad 320 251 228 214 224 224 247 260 267 308
‘g, Neprop.prestrojavanje 107 80 67 48 42 54 48 67 44 78
£ Nepost.predn.prolaza 577 545 428 433 487 514 555 551 448 530
Nepropisno parkiranje 5 10 4 6 5 5 9 13 9 18
Naglo uspor. koéenje 3 5} 3 1 3 5 2 6 8 5}
Nepost.svjetlos.znaka 75 83 51 55 51 73 52 48 39 40
Neosig.teret na vozilu 1 5 1 3 3 4 6 1 5 9
Nemarno postup.s voz. 40 18 28 16 33 25 16 30 54 65
Ostale pogreske voz 426 404 254 228 208 270 238 270 169 196
Nepropis. kretanje voz. 251 240 214 193 242 282 281 361 345 401
UKUPNO 4.900 4.330 3.305 3.137 3.337 3.578 3.454 3.727 3.352 3.853

Izvor: Bilten o sigurnost cestovnog prometa 2021. (9.12.2022.)

Prema istrazivanjima u Hrvatskoj koje je vidljivo na slici 3., moze se uociti kako je nepropisana
brzina prvi problem u odvijanju prometa kod mladih vozaca. Isto tako, razlog prometnih nesre¢a
s najvec¢im brojkama jest prevelika brzina u neprimjerenim uvjetima. Neprimjereni uvjeti
podrazumijevaju: poledicu, kiSu, snijeg, susnjezicu te brojne druge vremenske nepogode koje
oteZavaju odvijanje samog prometa. Mladi vozaci, nazalost, u takvim uvjetima cesto izlaze na
ceste te se pritom dokazuju, odnosno jednom rijecju divljaju na cesti. Pod divljanjem smatramo
voznju prekomjernom brzinom, a u to se moze ukljuéiti i driftanje? koje u veéini slu¢ajeva ima
negativne posljedice na same vozace, ali i na ostale sudionike u prometu. Za takvu radnju treba

imati puno iskustva te povoljne vremenske uvjete kako bi se isto izvrSilo na adekvatan nacin.

2 Drift je pojam koji opisuje popreéno zanosenje plovila zbog vjetra i morske struje. Odnosno u prenesenom znaéenju
to su predmeti ili led koji pluta noSen strujom ili vjetrom. U ovom slucaju pojam driftanje odnosni se na brzo kretanje
automobila, ne samo u ravnoj liniji, nego i u zavojima. To zahtijeva odli¢ne vjestine vozaca jer voza¢ mora time
straznje kotace automobila dovesti do toga da izgube vucu te da pocnu proklizavati.
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3.3.2. Utjecaj droge, alkohola i drugih opijata

Alkohol jejedan od klju¢nih elemenata kod nesre¢a mnogih mladih vozaca, osobito ako su prisutni
i drugi ¢imbenici poput velike brzine i noéne voznje. Nazalost, sve vise mladih vozaca dovodi sebe
i druge u opasnost prilikom sjedanja za volan nakon konzumiranja raznih opijata. Time se samo
dokazuje da su skloniji utjecaju drustva i svoje okoline, te samim time imaju slabiju tendenciju u
donos$enju odluka (Young drivers: The Road to Safety, 2006.). Dakle, sukladno Zakonu o
sigurnosti prometa na cestama, konzumacija alkohola za mlade vozace je strogo zabranjena, §to
zapravo znaci da ne smiju imati ni minimalnu koli¢inu alkohola u krvi prilikom upravljanja
vozilom. Kao §to je u prethodnim poglavljima ovog rada navedeno, mladi vozaci su neiskusni,
potrebno je puno vise vjezbe, puno vise sigurnosti za sudjelovanje u prometu. Sama percepcija
prometa, ali i odrzavanje paznje u prometu izrazito su niski. Ako su uz slabu percepciju i slabu
paznju prisutni jos i utjecaj alkohola i drugih opijata, sama voznja postaje jako rizi¢na za sve
sudionike u prometu. Pod utjecajem opijata mladi vozaé¢i dobivaju dodatan elan za brzu voznju,
nekoriStenje sigurnosnog pojasa, divljanje, nepostivanje prometnih znakova i sli¢no. Tu su isto
tako prisutne usporene reakcije, manja sposobnost vida kao i razmisljanje u maniru ,,ja mogu sve®.
Samim time, ako se prikupi devet negativnih bodova, prema Zakonu o sigurnosti prometa na
cestama, moze se oduzeti vozacka dozvola. Kod mladih vozaca pravila su malo stroza negoli u
slucaju starijih vozaca jer ako skupe sve negativne bodove moraju ponovno polagati vozacki ispit
i to nakon isteka roka od dvije godine od kada su dobili to rjeSenje (Narodne novine, NN 67/08,
48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15, 108/17, 70/19, 42/20, 85/22, 114/22). Sto se droga tice,
one imaju isto tako negativan utjecaj na promet jer smanjuju vozacevu pozornost, otezavaju, to
jest smanjuju moguénosti vida i otezavaju prepoznavanje prometne situacije, zbog cega se uvelike
smanjuje vozaceva motorika te voza¢ ima dulje vrijeme reagiranja na situacije u prometu. Koliko
god droge neke korisnike ,,ubace* u taj savrSen svijet, one isto tako mogu izazvati halucinacije
koje su vrlo opasne za promet. Kod koristenja lijekova nailazimo na malo drugaciju situaciju.
Vozaci koji sudjeluju u prometu, a boluju od raznih bolesti koje zahtijevaju koristenje lijekova,
isto su tako rizik za sudionike u prometu jer ti lijekovi imaju negativan utjecaj na psihofizicke
sposobnosti vozaca. Oni lijekovi koji se koriste za opusStanje i smirenje Velika su opasnost za
odvijanje prometa jer smanjuju oprez vozaca te ih mnogi vozaci koriste bez svijesti o tome koliko

negativno mogu utjecati na njih i njihove postupke u prometu. Kod nekih se lijekova na ambalazi
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nalazi crveni trokut koji ukazuje na to da vozac ne smije sudjelovati u prometu, odnosno ne smije

upravljati vozilom dok koristi te lijekove.

Tablica 1. Prometne nesrece koje su skrivili mladi vozaci pod utjecajem raznih opijata

VOZACI NASTRADALE OSOBE
<z( PROMETNE
= MOTORNIH i
o NESRECE POGINULI OZLIJEDENI
10} VOZILA
Pod utjecajem
o 729 18 363
- alkohola
o
A Pod utjecajem droga 13 0 15
Pod utjecajem
o 647 25 444
N alkohola
I
Pod utjecajem droga 22 1 21
Pod utjecajem
o 642 14 394
Nl alkohola
I
Pod utjecajem droga 24 0 42

Izvor: Bilten o sigurnost cestovnog prometa 2021. (10.12.2022.)

Prema podacima iz Biltena o sigurnosti cestovnog prometa u tablici 1., u zadnje tri godine, mladi
vozaci pod utjecajem raznih opijata skrivili su prometne nesrece u kojima je, na svu srecu, bilo
viSe ozlijedenih nego §to je bilo poginulih. Broj prometnih nesre¢a polako se s godinama smanjuje,
ali ta brojka bi jo$ uvijek mogla biti puno manja s obzirom nato da su i provedene neke nove mjere

1 da su kazne sve vece.

3.3.3. Nekoristenje sigurnosnog pojasa

Sigurnosni pojas jedan je od elemenata koji omoguéuje zastitu vozaca i putnika u motornim
vozilima. Tijekom kretanja vozila krecu se i osobe, ali i predmeti u samom vozilu. Prilikom sudara
s drugim vozilom ili nekim objektom uz cestu ili na cesti vozilo se naglo zaustavlja. Bez obzira na
to Sto se vozilo naglo zaustavlja, osobe i predmeti u vozilu i dalje se krecu u smjeru u kojem se
kretalo vozilo. Osobe koje nisu Kkoristile sigurnosni pojas svojim dijelovima tijela udaraju po
odredenim elementima u vozilu, te se otvara i moguénost izbacivanja osoba iz vozila, §to u vecini

sluc¢ajeva ima smrtne posljedice. Kako bi se zaustavilo kretanje osoba u vozilu potrebno je koristiti
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sigurnosni pojas koji ¢e sve sudionike u automobilskoj nesre¢i zastiti od ozljeda 1 smrtnih
stradavanja (Ministarstvo unutarnjih poslova Republike Hrvatske, 2022.). Za ovu radnju potrebno
je svega dvije sekunde, to¢nije za te je dvije sekunde moguce spasiti zivot osoba u vozilu. Naravno,
sigurnosni pojas ne moze sprijeciti prometnu nesrecu, ali moze sprijeciti teze posljedice ili ¢ak
smrt sudionika u prometu. Kod mladih vozaca, vezivanje sigurnosnog pojasa smatra se radnjom
koja 1 nije tako potrebna Sto dokazuje kako mladi ne shvacaju posljedice koje dolaze s time.
Prometna nesreéa, u kojoj je sudjelovao mladi vozac pod utjecajem alkohola, droga i raznih drugih
opijata i pritom nije bio sigurnosno vezan, a vozio je prekomjernom brzinom, zavrSava sa smrtnim
posljedicama. U slu¢aju da je taj mladi voza¢ bio sigurnosno vezan ne bi zavr$io na drugoj strani
vozila od koje se nalazi upravlja¢ i prezivio bi. Ba§ zbog toga, te dvije sekunde su ga nazalost
kostale njegovog zivota. Ne moze se ustvrditi je li nekoriStenje sigurnosnog pojasa utjecaj drustva
ili samodokazivanje, ali Cinjenica jest da su to jedni od temeljnih razloga nekoristenja sigurnosnog
pojasa. Argumenata je mnogo, od toga da mladima taj pojas smeta prilikom voznje, preko toga da
se ne vezu jer se zele iskazati ili do toga da se ide na kratku relaciju pa nije potrebno za tako kratko
vrijeme Koristiti sigurnosni pojas. Isto tako ,divljanje”“ mladih Cesto zavr$i s negativnim
posljedicama u koje je ukljuc¢eno ispadanje iz vozila zbog nekoristenja sigurnosnog pojasa. Mladi
vozaci ne shvacéaju 0zbiljno ono $to se govori u §kolama, ali i ono §to ¢uju od odgovornih osoba,
a to je Cinjenica kako je ovo jedan i stvaran zivot te da su sjedanjem za volan i sudjelovanjem u

prometu svi sudionici prometa na neki nacin potencijalno ugrozeni.

Slika 4. Kretanje ¢ovjekova tijela prilikom koristenja/nekoristenja sigurnosnog pojasa
LN 1% LS

Izvor: Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa, Sigurnosni pojas, lipanj 2022. (10.12.2022.)

4
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Na slici 4. u gornjem dijelu prikazano je kretanje tijela vozaca koji nije koristio sigurnosni pojas u
usporedbi s voza¢em koji je prilikom voznje u kojoj je doSlo do prometne nesrece Koristio
sigurnosni pojas. Koristenje sigurnosnih pojasa zakonska je obveza koju trebaju primijeniti svi
vozaci, odnosno putnici na prednjem, ali i putnici na straznjim sjedalima njihovih motornih vozila,

¢ime se sprjecava stradavanje vozaca i ostalih putnika u vozilu.
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4. PRIMARNO ISTRAZIVANJE MLADIH VOZACA KAO UZROK
PROMETNIH NESRECA

Sto se ti¢e mladih vozada, njihovo znanje o prometnim pravilima i prometnim propisima trebalo
bi se utvrditi u autoskolama, jednako kao i pruzanje prve pomoci ozlijedenim osobama u prometnoj
nesreci. Takoder, autoskole su te koje bi trebale mladim vozac¢ima na $to bolji nacin pokazati kako
da unaprjeduju svoje vjestine voznje, odnosno upravljanja vozilom, da se ponaSaju u skladu sa
svim prometnim kulturama te da postuju ostale sudionike u prometu i da ne ugroze na bilo koji
naéin iste. Razna provedena istrazivanja pokazuju kako mladi vozaci razmisljaju i kako im se, na
temelju njihovih rezultata, moze poboljsati sama obuka, ali i promijeniti njihovo razmisljanje na

bolje.

4.1. Opis metodologije

Mladi vozaci kao Cesti uzrok raznih prometnih nesre¢a tema je ovog istrazivanja. Ovo primarno
istrazivanje isklju¢ivo je prikupljeno za vlastite potrebe, odnosno za potrebe obrade podataka u
zavr$nom radu. Cilj provodenja primarnog istrazivanja mladih vozaca jest ukazati na to kako mladi
vozaci ,,diSu“ u voznji, odnosno kakvi su njihovi stavovi prema autoskolama, instruktorima te
samom ponasanju u prometu te na temelju rezultata ukazati koji su problemi u razmisljanju mladih

vozaca I na koji nacin to promijeniti.

4.2. Opis uzorka

U svrhu ovog istrazivanja za zavr$ni rad provedena je jedna anketa. Anketa se sastoji od 19
izravnih pitanja, a u njoj su sudjelovale osobe u starosti od 18 do 24 godine na podru¢ju Zagrebacke
zupanije. Pitanja su postavljena isklju¢ivo na temelju prijasnjih znanja kao i na temelju prethodnih

znanstvenih istrazivanja.
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4.3. Analiza istrazivanja

U anketi ,,Primarno istrazivanje mladih vozac¢a kao uzrok prometnih nesre¢a“ prikupljeno je 79
odgovora. Ciljani ispitanici bili su mladi ljudi, pripadnici oba spola u dobi od 18 do 24 godine,
dakle u tom rasponu godina svako je dobrodosao da ispuni ovu anketu. Ono §to je zanimljivo jest
to da je vecinski odaziv bio kod pripadnica njeznijeg spola, odnosno ¢ak 67,1% Zena se pokazao
zainteresiran za rjeSavanje ove ankete. Pripadnici muskog spola odazvali su se u postotku od
32,9% (Grafikon 1).

Grafikon 1: Anketno pitanje: spol ispitanika
Spol
79 odgovora

@ Musko
@ Zensko

Sto se ti¢e dobi ispitanika, prikupljeni su podaci vrlo razli¢iti, no najve¢a dobna skupina koja
prevladava u ovom istrazivanju i ¢iji su podaci vidljivi u grafikonu 2, jesu mladi ljudi u dobi od
24 godine te Cine 24,1% ukupnih prikupljenih podataka. Samo manji postotak od 20,3% su
ispitanici u dobi od 23 godine. Ono §to je vrlo zanimljivo zapaziti jest ¢injenica kako su se
ispitanici u dobi od 19 godina odazvali u vrlo malom postotku od ¢ak 8,9% ukupnih prikupljenih
podataka, dok u dobi od 18 godina nije prikupljen niti jedan podatak. Ovakav odaziv ukazuje da
prevladavaju ispitanici u dobi od 19 do 24 godine, s time da je najzastupljenija dobna skupina od
23 i 24 godine. Zaklju¢no tome, dobna skupina u anketi je u zrelijoj fazi adolescentske dobi

(Grafikon 2).
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Grafikon 2: Anketno pitanje: dob ispitanika

Koliko imate godina?
79 odgovora

@ 18
® 19
D 20
® 21
® 22

. 8.9% @23
9 ® 24

U istrazivanju, kao trece anketno pitanje postavljeno je: ,,Koliko dugo imate svoju vozacku
dozvolu?* Budu¢i da je u prethodnom grafikonu, odnosno grafikonu 2, vidljivo da je dobna
skupina koja najvise prevladava u ovom istrazivanju 23 i 24 godine, u postotku od 44,4% ukupnih
prikupljenih podataka, imamo podatak da najvise ispitanika u anketi posjeduje vozacku dozvolu u
trajanju od samo jedne godine Sto se vidi u grafikonu 3. Taj podatak nam govori da ipak 25,3%
ispitanika nije glavni cilj poloziti vozacki ispit s navrSenih 18 godina Zivota. Tu dolazimo do
pitanja je li dobna granica od 18 godina uistinu dovoljna da se adolescenti odlu¢e na polaganje
vozackog ispita i jesu li dovoljno zreli za takvo $to? Ovo istrazivanje dokazuje kako to i nije bas
tako te da bi granica za polaganje vozackog ispita trebala biti veca, uzevsi naravno u obzir da u

istrazivanju nije prikupljen niti jedan podatak ispitanika u starosti od 18 godina (Grafikon 3).

Grafikon 3: Anketno pitanje: duzina posjedovanja vozacke dozvole

Koliko dugo imate svoju vozacku dozvolu?
79 odgovora

@ 1 godinu
@ 2 godine
) 3 godine
@ 4 godine
@ 5 godina
@ 6 godina
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Vezano za iskustva ispitanika, kao 1 samo njihovo znanje, postavljeno je anketno pitanje ,,Kako
biste ocijenili obuku iz prometnih propisa u autoskoli?*“. Zanimljivo je to da su 34 ispitanika
odgovorila s ocjenom vrlo dobar (4), 30 ispitanika s ocjenom odli¢an (5), njih 14 odabralo je
ocjenu dobar (3), dok su samo dvije osobe odgovorile s ocjenom dovoljan (2). Niti jedan ispitanik
nije nezadovoljan obukom u autoskoli, odnosno nije prikupljen niti jedan negativan odgovor §to
se moze i vidjeti u grafikonu 4. Dakle, 81% ispitanika zadovoljan je obukom u autoskoli, a onih
19% ne dijeli isto misljenje kao vecina ispitanika, §to u njihovu sluc¢aju znaci da bi u autoskoli
obuku iz prometnih propisa trebalo uvelike popraviti kako ne bi dolazilo do raznih nesre¢a u

buducénosti (Grafikon 4).
Grafikon 4: Anketno pitanje: obuka prometnih propisa u autoskoli
Kako biste ocijenili obuku iz prometnih propisa u autoskoli?

79 odgovora

40

34 (43 %)

30
30 (38 %)

20
14 (17,7 %
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0(0 %) 1(1,3 %)

1 2

Sto se ti¢e pitanja vezanih za prometna pravila, 64 ispitanika od njih 79 odgovorilo je da postuje
prometna pravila u prometu. Ipak, tu je i 12 ispitanika koji su rekli da prometna pravila poStuju
samo na onim mjestima gdje misle da se nalazi policijska kontrola. Kod mladih ljudi brojka 12 u
prethodnoj recenici predstavlja nezanemariv broj jer je tu rije¢ o novim, neiskusnim voza¢ima koji
bi bez obzira na bilo kakve situacije trebali postivati prometne znakove. Jedan od razloga nastanka
prometnih nesre¢a kod mladih vozacCa upravo je nepostivanje prometnih pravila. KrSenjem
prometnih pravila mladi voza¢i dovode sebe i druge u opasnost od ozljeda, a u najgorim
slu¢ajevima i opasnosti po zivot. Zanimljiv podatak dolazi od troje ispitanika koji su rekli kako
rijetko postuju prometna pravila. Taj broj trebao bi biti jednak nuli jer su ispitanici mladi ljudi koji

1 kada poStuju prometna pravila, svojim neiskustvom ¢ine potencijalnu opasnost u prometu.
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Kada govorimo o pravilima u prometu, postavljeno je i pitanje: ,,Koja pravila naj¢esc¢e krsite u
prometu?*. U 6 primjera koji su navedeni u grafikonu 5, naj¢es¢i odgovor bio je da nikada ne krse
navedena pravila u prometu, koja mozete vidjeti u istom. Nazalost, kod pitanja vezanog za
nepropisnu brzinu najces¢i odgovor je bio da mladi vozaci povremeno voze brzinom koja nije
propisana u prometnim pravilima. Takav rezultat takoder je alarmantan jer nas dovodi do jos
jednog od cestih razloga nastanka prometnih nesre¢a kod mladih vozaca, a §to je upravo
nepropisna brzina. Dakle, ovim podatkom utvrdena je teorijska Cinjenica nastanka prometnih
nesre¢a kod mladih vozaca. Nepropisna brzina veliko je zlo za sudionike u prometu, ali i za same
vozace, jer jedan od najvecih postotaka stradavanja ljudi u prometnim nesreCama predstavlja

upravo nepropisana brzina (Grafikon 5).

Grafikon 5: Anketno pitanje- krSenje pravila u prometu

Koja pravila najcesce krsite u prometu?

I Nikada [ Povremeno Uvijek
60
40
20
Nepropisna brzina Voznja u Koristenje Nekoristenje Nepropisno Nepropisno Nepropisno
alkoholiziranom mobitela sigurnosnog prestrojavanje skretanje parkiranje
stanju pojasa

Anketnim pitanjem ,,Smatrate li da se vas$ instruktor voznje dovoljno potrudio da Vam prenese
znanja i vjestine potrebne za sigurnu i samostalnu voznju nakon obuke?“, htjelo se osvrnuti na to
da li je glavni problem obuka, odnosno znanje i vjestine koje prenose sami instruktori. Ukratko,
odgovori su bili podijeljeni. Jedan od negativnih odgovora bio je taj da se instruktor vise
koncentrirao na ono $to je bilo potrebno za polaganje ispita, a ne ono §to je zapravo potrebno u
stvarnoj voznji. Dakle, ispitanik ovdje govori da je sama obuka njegovog/njezinog instruktora bila
povrsna i da instruktor nije prenio svoja znanja i vjeStine kako bi taj ispitanik $to bolje mogao
djelovati u prometu u situacijama koje se svakodnevno dogadaju, nego je samo bilo bitno da on/ona

prode taj ispit.
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Jo§ jedno negativno iskustvo podijelio je ispitanik koji je rekao da je instruktor/instruktorica
bio/bila ve¢inu vremena tijekom voznje na mobitelu, kako uz to nisu puno toga prosli te da je
najveci fokus bio na rjeSavanju poligona. Tu se ukazuje na problem samog instruktora i njegove
nezainteresiranosti. Ispitanik je bio voljan uciti, ali mu instruktor nije dao priliku da se bilo §to
nauci, a kamoli da se ukaze na svakodnevne probleme u prometu.
Odgovor koji je definitivno na lijepi nacin objasnio problem koji se javlja kod autoskole, ali i
samih instruktora i koji bi mogao uvelike pomo¢i u daljnjoj edukaciji mladih vozaca glasi:
,Donekle smatram da je dobro prenio svoje znanje, ali isto tak sam se nakon poloZenog
vozackog ispita osjecala jako nesigurno, bilo me strah i osjecala sam gr¢ u Zelucu kada bi
trebala sjesti za volan. Mislim da autoskola nedovoljno uzima u obzir taj psiholoski aspekt
koji ima veliki utjecaj na voznju. Naravno te su teSkoce nestale praksom, ali smatram kako
bi instruktori trebali dati neke savjete kako da se nosimo s tim potesko¢ama kada krenemo
samostalno voziti.«
Ispitanik se ovdje osvrée na psiholoski aspekt koji je kod mladih vozaca kljuéan u donoSenju
odluka u prometu te mozda rjeSavanjem tog problema postoji moguénost manjih gresaka u
odvijanju samog prometa.
Veéina ostalih odgovora, koja se odnose na pitanje 0 samim instruktorima, bila je pozitivna.
Ispitanici su iznijeli iskustva u kojima su se instruktori potrudili, fokusirali na sitnice, ispravljali
njihove greske bez obzira koliko puta se one ponavljale te su sami mogli postaviti pitanja na koja

su uvijek dobili odgovor zbog Cega su se osjecali sigurno 1 opusteno s instruktorom.

Pitanje ,,Smatrate li da bi u Republici Hrvatskoj trebalo uvesti simulator voznje kako bi se
kandidati, odnosno budu¢i vozaci u virtualnom svijetu mogli susreti s opasnim situacijama u
prometu, te tako uciti kako pravilno reagirati bez ikakvih posljedica?* postavljeno je s namjerom
da se utvrdi na koji nacin ispitanici razmisljaju o mogucnostima pobolj$anja obuke i kako bi se
napokon mozda moglo poceti kretati u pravom smjeru. Dapace, misljenja su bila podijeljena, ali
viSe ispitanika slagalo se s prijedlogom uvodenja simulatora. Neki od argumenata u prilog
simulatoru bili su ti da bi simulator smanjio strah kandidata u autoskoli te da bi njegovo koristenje
uvelike pridonijelo uspjesnom savladavanju opasnih situacija u prometu. Neki od ispitanika
smatraju da simulator moze imati negativne posljedice jer koriStenje simulatora u virtualnom

svijetu u kojem nema nikakvih posljedica, ne bi osvijestilo situacije i posljedice koje su prisutne
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u stvarnom svijetu. Isto tako, neki od ispitanika napomenuli su kako bi uvodenje simulatora
dodatno povecalo cijenu autoSkole Sto je ve¢ sad za mnoge prevelik troSak, a ¢ime bi se
onemogucilo polaganje vozackog ispita mladim ljudima s tezom financijskom situacijom.
Takoder, neki od ispitanika smatraju simulator nepotrebnim troSkom jer simulacija koja bi

djelovala u Hrvatskoj, bila bi ista simulacija kao u SAD-u do prije 20-ak godina.

Kljucno pitanje za mlade vozace u anketi glasilo je: ,,Da li ste ikada sudjelovali u prometnoj nesreci
kao vozac¢?“. Ocekivano je, s obzirom na prethodna pitanja, da ¢e biti viSe odgovora da jesu nego
da nisu. Medutim, 29,1% ispitanika odgovorilo je kako je sudjelovalo u prometnoj nesreci kao
vozac, a ostalih 70,9% je odgovorilo da nije sudjelovalo u istoj §to je prikazano u grafikonu 6. S
obzirom na razne situacije koje se dogadaju u svijetu, ovaj postotak poprili¢no je dobar te pokazuje
da ipak ima savjesnih mladih vozaca koji do sada nisu sudjelovali u prometnoj nesreci kao vozaci
(Grafikon 6).

Grafikon 6: Anketno pitanje- sudjelovanje u prometnoj nesreci kao vozac

Da li ste ikada sudjelovali u prometnoj nesreci kao vozac?

79 odgovora

@® Jesam
@ Nisam

Vezano za prethodno pitanje, postavljeno je i dodatno pitanje: ,,Koliko ste prometnih nesreca do
sada imali kao voza¢?* Od spomenutih 29,1% ispitanika iz grafikona 6, njih 16 odgovorilo je da
su imali jednu prometnu nesrecu, dok je dvije prometne nesre¢e imalo njih ¢etvero, a Samo jedan
ispitanik, kao §to prikazuje grafikon 7, imao je 3 prometne nesrece kao voza¢. Cak 58 ispitanika
reklo je da nije imalo niti jednu prometnu nesre¢u kao vozac¢ sto ulazi u onih prethodnih 70,9%

prikupljenih podataka (Grafikon 7).
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Grafikon 7: Anketno pitanje: broj prometnih nesrec¢a kao vozaé

Koliko ste prometnih nesre¢a do sada imali kao vozac?
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Opsirnije objasnjeno pitanje o prometnim nesre¢ama nalazi se u idu¢em anketnom pitanju, a koje
glasi: ,,Ako je doslo do sudjelovanja u prometnoj nesreci ili je skrivljena prometna nesreca kao
vozac, koja je bila vrsta te prometne nesrece?. Dakle, podatak iz grafikona 6 govori da velika
veéina njih nije imala prometnu nesre¢u. Njih 23 je imalo neku vrstu prometne nesrece kao vozac,
a u sljede¢im podacima je vidljivo koje su to vrste prometnih nesrec¢a bile. Cetvero ispitanika
odgovorilo je da je sudjelovalo u sudaru vozila u pokretu iz suprotnih smjerova, njih Sest je imalo
sudar vozila u pokretu u voznji unazad, a njih ¢ak osmero je udarilo u parkirano vozilo. Isti broj
ispitanika, to¢nije njih dvoje sletjelo je vozilom s ceste, dok je drugih dvoje udarilo u objekt na

cesti ili pokraj nje. Jedan ispitanik imao je slucaj naleta na zivotinju.

U teorijskom dijelu ovog rada jedan od glavnih problema mladih vozaca bio je alkohol, odnosno
njegova konzumacija. Na temelju toga postavljeno je pitanje: ,Jeste li ikada konzumirali alkohol
prije voznje?* Spomenutim se pitanjem pokusalo ustvrditi je li navedena teorija vezana uz mlade
vozace zaista istinita ili je samo mit. Medutim, 34 ispitanika u grafikonu 8 potvrdilo je da je
konzumiralo alkohol prije voznje. Na sve informacije koje su danas dostupne, odnosno spoznaju
kakvog utjecaja alkohol ima na organizam, navedeni je rezultat zabrinjavaju¢. Uz to je velika
vecina ispitanika, njih ¢ak 15, odgovorilo da je ¢ak Cetiri ili viSe puta konzumiralo alkohol prije

voznje (Grafikon 8).
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Grafikon 8: Anketno pitanje: konzumacija alkohola

Jeste li ikada konzumirali alkohol prije voznje?
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Jednako kao i alkohol i droge imaju samo negativne u¢inke na voznju i sudjelovanje u prometu.
Rezultati anketnog pitanja o konzumaciji alkohola prije voznje bili su porazavajuéi, dok su
rezultati vezani uz konzumaciju droge prije voznje prikazani u grafikonu 9, ipak malo bolji. Cak
75 ispitanika na pitanje ,,Jeste i ikada konzumirali drogu prije voznje?* pruzilo je da negativan
odgovor. Prisjetimo li se da je ukupan ispitanika iznosio 79, ovo je vrlo dobar postotak. Dakle,
samo njih ¢etvero potvrdno je odgovorilo na pitanje o konzumaciji droge s time da je njih dvoje
reklo da ju je konzumiralo 4 ili vise puta, dok su ostala dva ispitanika rekla da se to dogodilo od

jedan do dva puta (Grafikon 9).

Grafikon 9: Anketno pitanje- konzumacija droge

Jeste li ikada konzumirali drogu prije voZnje?
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Jos jedan od problema mladih tijekom voznje predstavlja koriStenje mobitela za vrijeme voZznje.
Naravno, koristenje mobitela negativno utjece na sav promet. Postotak mladih vozaca koji koristi
mobitel tijekom voznje nastojao se ustvrditi anketnim pitanjem: ,,Na ljestvici od 1 do 5 ocijenite
koliko ucestalo koristite mobitel za vrijeme voznje?*, u kojem je broj 1 pokazivao da se mobitel
za vrijeme voznje rijetko/skoro nikada ne koristi, dok broj 5 je ukazivao da se mobitel stalno koristi
za vrijeme voznje. U grafikonu 10, ¢ak 63 ispitanika odgovorilo je da svoj mobitel koristi tijekom
voznje na ljestvici 1 1 2, §to znaci da taj broj ispitanika vrlo rijetko/skoro nikada ne koristi mobitel
za vrijeme voznje. Ipak njih 16 je odgovorilo s ocjenom 3, $to znaci da oni koriste mobilne uredaje,

ali i dalje ne u prevelikoj mjeri (Grafikon 10).

Grafikon 10: Anketno pitanje: koristenje mobilnog uredaja tijekom voznje

Na ljestvici od 1 do 5 ocijenite koliko uéestalo koristite mobitel za vrijeme voznje?
79 odgovora

40
30 32 (40,5 %) 31 (39,2 %)

20

16 (20,3 %)

Posljednji problem koji se javlja kod mladih, ali i starijih vozaca jest koriStenje sigurnosnog pojasa.
Ono $to je vrlo zanimljivo jest ¢injenica da je njih 68, sto je vidljivo u grafikonu 11, odgovorilo
da stalno koristi sigurnosni pojas, njih sedam je reklo da pojas koristi gotovo uvijek dok je po jedan
ispitanik naveo kako Kkoristi i ne koristi sigurnosni pojas tijekom voznje, a njih troje je ukazalo na

to da vise ne koriste nego $to stvarno koriste sigurnosni pojas (Grafikon 11).
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Grafikon 11: Anketno pitanje- koristenje sigurnosnog pojasa

Na ljestvici od 1 do 5 ocijenite koliko ¢esto koristite sigurnosni pojas?
79 odgovora
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Pitanjem, ,,Jeste li upoznati s time da mladi vozaci, za razliku od vozaca iznad 24 godine, ne smiju
imati do 0,50 g/kg alkohola u krvi?*, nastojalo se utvrditi koliko su stvarno mladi svjesni
konzumacije alkohola tijekom voznje i koliko zapravo poznaju nase zakone i istovremeno ih i
postuju. Podaci su prikupljeni te potom prikazani u grafikonu 12, a iz njega se moze vidjeti kako
je od 79 ispitanika njih 68 upoznato s tim zakonom, sedmero navodi da je ¢ulo za taj zakon, dok
njih samo troje nije upoznato s tom tvrdnjom. Samim time ovih 68 ispitanika svjesno je Zakona,

ali i posljedice koje ona nosi prekrsaj istog (Grafikon 12).

Grafikon 12: Anketno pitanje: dopustena koli¢ina alkohola u krvi kod mladih vozaca

Jeste li upoznati sa time da mladi vozaci, za razliku od vozaca iznad 24 godine, NE SMIJU imati do
0,50 g/kg alkohola u krvi?

I Nisam upoznat/a [l Cuo/la sam Upoznat/a sam
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20

- - —— s e R
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U pretposljednjem pitanju referira se na mjere u prometu, a ono glasi: ,,Smatrate li da ¢e stroze
mjere, koje se odnose na pravila ponasanja u prometu, poboljSati sigurnost na cestama?“.
Ocekivanja su bila takva da ¢e vecina njih odgovoriti da se u potpunosti slazu s ovom tvrdnjom,
ali grafikon 13 ukazuje na malo drugaciju situaciju. Najveci postotak odgovora i to njih ¢ak 31,6%
djelomicno se slaze, samo 22,8% ispitanika odgovorilo je da se ne slazu s ovom tvrdnjom jer misle
da ¢e i dalje ostati ista situacija kao i prije, a 17 (21,5%) ispitanika bilo je neodlu¢no u vezi s ovom

tvrdnjom, dok su ostala misljenja bila podijeljena (Grafikon 13).

Grafikon 13: Anketno pitanje: uvodenje strozih mjera za pobolj$anje sigurnosti na cestama

Smatrate li da ¢e stroZe mijere, koje se odnose na pravila ponasanja u prometu, poboljsati sigurnost

na cestama?
79 odgovora

@ Ne slazem se s time jer mislim da ée i
dalje ostati isto stanje na cestama kakvo
je isada

@ Uglavnom se ne slazem
Niti se slaZzem niti se ne slazem

@ Djelomiéno se slazem

@ Slazem se s time i mislim da ée to
poboljati sigurnost na cesti
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4.4. Rezultati istraZivanja

Posljednje pitanje: ,,Kakav savjet bi ste dali onim vozac¢ima koji tek krecu u polaganje vozackog
ispita i mladim voza¢ima koji ve¢ sudjeluju u prometu?*, zamisljeno je kao rezultat cjelokupnog
istraZivanja jer se njime nastoji saznati kakvo je razmisljanje mladih vozaca i $to bi mladi vozaci
porucili budu¢im vozacima.

Odgovori su vrlo motivirajuci i ohrabrujuéi, a ovo su samo neki od njih:

»Obuka je tek pocetak kako bi postali voza¢. Kada se poloze vozacki ispit praksom i
svakodnevnom voznjom susret ¢e se sa stvarnim situacijama i na¢inom na koji funkcionira
promet. Nakon polozenog ispita smatram da trebaju odmah poceti voziti kako ne bi dobili
strah od voznje. Najbitnije od svega je biti odgovoran i pazljiv, takoder najvise paznje treba
obratiti na druge sudionike u prometu.*

»Samo hrabro, i pratiti prvo i osnovno pravilo autoskole: ocekivati i predvidati greske
drugih sudionika prometa (pogotovo pjesaka). Krenuti polako, poStovati prometne propise
I pravila te primiti na znanje da je iskustvo najbolji ucitelj.*

,»Onima koji krecu da budu opusteni 1 koncentrirani kako bi najbolje mogli iskoristiti
vrijeme ucenja voznje, mladim voza¢ima da budu odgovorni i1 uvijek imaju na umu da
neopreznost moze dovesti do ozbiljnih posljedica.

,»Onima koji kre¢u u polaganje ispita savjetujem da se ne boje postavljati pitanja tijekom
voznje jer ¢e jedino tako nauciti. Svim mladim vozafima savjetujem da uvijek ulaze u
vozilo maksimalno koncentrirani te da imaju na umu da su odgovorni za sebe, ali i za druge
sudionike u prometu.*

,Da budu oprezni, da pogledaju taj mrtvi kut dvaput za svaki slu¢aj i da puno vjezbaju
parkiranje na sve nacéine, bo¢no, u rikverc i u naprijed. Takoder bih savjetovala da dobro
gledaju na pjeSake i da ne piju dok voze. Neka vjeruju u sebe, to se oCituje u nacinu na koji

voze §to znaci da moraju biti brzi i efikasni u prestrojavanju.*

Citajuéi odgovore svojih ispitanika odusevilo me to $to ovim odgovorima percepcija mladih
vozaca nije onakva kakvu svi prikazuju. Ovi odgovori ostavljaju dojam da tih 79 mladih vozaca

ipak ima svijest Sto vozacka dozvola donosi, poStuju pravila, u interesu im je da buduci vozaci
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budu savjesni, da ne brzaju, da dobro razmisle 0 onom s$to rade i da ne rade greske koje je ovih 79
ispitanika radilo. Kako je jedan instruktor rekao meni: ,,Sjedanjem za volan ti mora$ biti svjesna
da si ti jednom nogom u grobu, zato vozi pazljivo, poStuj prometna pravila i pazi na sebe ali i

druge.”
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5. ZAKLJUCAK

Promet je radnja koja ukljucuje prijevoz ljudi i robe s jednog mjesta na drugo mjesto, a odvija se
prema raznim prometnim pravilima i zakonskim propisima. U danasnje vrijeme cestovni promet
sastavni je dio ljudskog Zivota, ali uz sve prednosti koje donosi cestovni promet, on ima i brojne
mane koje se prvobitno odnose na uzrokovane prometne nesrec¢e. Prometne nesreé¢e sudionicima
nesreca ostavljaju trag te loSe djeluju na zdravlje, rezultiraju tjelesnim ozljedama, ali nekada i
gubitkom ljudskog zivota. Kada nesrece, na sre¢u, nemaju posljedica za samog ¢ovjeka, Cesto
rezultiraju nekom materijalnom Stetom na vozilima koja su sudjelovala njima ili ¢ak djeluju vrlo
loSe na okolis. Zbog svega navedenog mozemo ustvrditi kako prometne nesreée stvaraju jedan
veliki problem cestovnog prometa jer one oduzimaju ljudske zivote, a uz to Su izrazito negativna
pojava u prometu.

Kroz cjeline koje obuhvaca ovaj rad primaran fokus bio je na mladim voza¢ima te proucavanju i
komentiranju njihova ponasanja u prometu, njihove sposobnosti, njihove percepcije te brojnih
drugih radnji koje se odnosne na sudjelovanje u prometu mladih voza¢a. Prema tome, istraZivanje
je dovelo do zakljucka kako zapravo mladi vozac¢i imaju zavidnu razinu svojih znanja jer s lakocom
i velikom brzinom uce, a i zbog same dostupnosti silnih informacija, informirani su o apsolutno
svemu pa ¢ak 1 o prometu. Razne informacije mladima stvaraju loSu percepciju prometa te one
¢ine velik problem prilikom donosenja pogresnih odluka kao i loSe procjene u prometu. Alkohol,
droge, razni opijati, lijekovi, nekoriStenje sigurnosnog pojasa te neprilagodena brzina - samo su
neki od glavnih razloga koji dovode do prometnih nesreca. Kompletan sustav, pa ¢ak i 0dgoj
mladih vozaca, mora viSe biti usredoto¢en na probleme na koje ukazuje ovaj rad. U vecini
slu¢ajeva, glavna krivnja usmjerava se na same autoSkole i instruktore voznje koji osposobljavaju
kandidate. Takoder se smatra da instruktori ne pridaju dovoljnu paznju na takve probleme, ali i da
definitivno ne postoji taj instruktor koji ¢e re¢i svom kandidatu da slobodno upravlja vozilom pod
utjecajem alkohola ili raznih opojnih droga ili da slobodno vozi neprilagodenom brzinom. Jedan
od glavnih problema i dalje predstavlja utjecaj vrsnjaka koji je na vrlo visokoj razini. Ako mladi
voza¢ nema svoju osobnost, svoj karakter, ali 1 odnos prema samoj voznji i sudjelovanju u prometu
na nacin na koji drugi zZele, a ne kako on misli da je ispravno - dolazi do problema od kojeg prvo
treba krenuti. Jednostavnije receno, treba krenuti od samog poducavanja o kulturi u prometu te

kandidatima na vrijeme prenijeti osjecaj odgovornost i strahopostovanje prema voznji te im
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objasniti opasnosti koje donosi brza voznja, dokazivanje, koristenje alkohola i opijata, uporaba

mobilnih uredaja te nekoristenje sigurnosnog pojasa.
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PRILOZI

Primarno istrazivanje mladih vozaca kao uzroka prometnih nesreca dostupno na:

https://docs.google.com/forms/d/1TidBJEItpCmR3711cODYuWSXbgF8a7vFCXN-Rcdk2E4/edit

ANKETA- PRIMARNO ISTRAZIVANJE MLADIH VOZACA KAO UZROK PROMETNIH

NESRECA

1. Spol
e Musko

e Zensko

2. Koliko imate godina?
e 18
e 19
e 20
e 21
o 22
e 23
o 24

3. Koliko dugo imate svoju vozacku dozvolu?
e 1godinu
e 2godine
e 3godine
e 4godine
e 5godina
e 6 godina
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4. Kako biste ocijenili obuku iz prometnih propisa u autoskoli? (1 oznac¢ava najgoru, a 5

najbolju ocjenu)

1 2 3 4 5

5. Postujete li prometna pravila?

Nikada
Rijetko
Postujem samo na onim mjestima gdje mislim da se nalazi policija

Naravno da poStujem

6. Koja pravila najceSce krSite u prometu? (U svakom retku je potrebno odgovoriti Nikada,

Rijetko ili Uvijek)

Nepropisana brzina

Voznja u alkoholiziranom stanju
Koristenje mobitela
NekoriStenje sigurnosnog pojasa
Nepropisno prestrojavanje
Nepropisno skretanje

Nepropisno parkiranje

7. Smatrate li da se va$ instruktor voZnje dovoljno potrudio da Vam prenese znanja i

vjeStine potrebne za sigurnu i samostalnu voZnju nakon obuke? Objasnite!

8. Izrazite svoj stupanj slaganja s navedenom tvrdnjom: propisanih 35 sati obuke iz

upravljanja vozilom dovoljno je za sigurnu i samostalnu voZnju nakon obuke u autoskoli?

Uopce se ne slazem

Uglavnom se slazem

Niti se slaZem niti se ne slazem
Uglavnom se slazem

U potpunosti se slazem
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9. Smatrate li da bi u Republici Hrvatskoj bi trebalo uvesti simulator voznje kako bi se

kandidati odnosno buducdi vozaci u virtualnom svijetu mogli susreti s opasnim situacijama

u prometu, te na taj nacin uciti kako pravilno reagirati bez ikakvih posljedica? Objasnite!

10. Da li ste ikada sudjelovali u prometnoj nesreci kao vozac?

11. Koliko ste prometnih nesreca do sada imali kao vozac?

Jesam

Nisam

0 1 2 3 4 S5ivise

12. Ako ste sudjelovali u prometnoj nesreci ili ste skrivili prometnu nesrecu kao vozaé, koja

je bila vrsta prometne nesreée?

Nisam imao/la prometnu nesre¢u

Sudar vozila u pokretu iz suprotnih smjerova
Sudar vozila u pokretu u voZnji unazad

Udar vozila u parkirano vozilo

Slijetanje vozila sa ceste

Nalet na motocikl ili moped

Udar vozila u objekt na cesti ili pokraj ceste

Nalet na Zivotinju

13. Jeste li ikada konzumirali alkohol prije voZnje?

Nisam konzumirao/la
Jednom

Dva puta

Tri puta

Cetiri 1 viSe puta
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14. Jeste li ikada konzumirali drogu prije voZnje?

e Nisam konzumirao/la

e Jednom
e Dva puta
e Triputa

e (Cetiri i viSe puta

15. Na ljestvici od 1 do 5 ocijenite koliko ucestalo koristite mobitel za vrijeme vozZnje? (1
oznacava pojam nikada, a 5 oznacava pojam uvijek)

1 2 3 4 5

16. Na ljestvici od 1 do 5 ocijenite koliko Cesto koristite sigurnosni pojas? (1 oznacava
pojam nikada, a 5 oznacava pojam uvijek)

1 2 3 4 5

17. Jeste li upoznati sa time da mladi vozaci, za razliku od vozaca iznad 24 godine, NE
SMIJU imati do 0,50 g/kg alkohola u krvi?

e Nisam upoznat/a

e Cuo/la sam

e Upoznat/a sam

18. Smatrate li da ¢e stroZe mjere, koje se odnose na pravila ponasanja u prometu,
poboljsati sigurnost na cestama?
e Ne slazem se s time jer mislim da e 1 dalje ostati isto stanje na cestama kakvo je 1 sada
e Uglavnom se slazem
e Niti se slaZzem niti se ne slazem
e Djelomicno se slazem

e Slazem se s time 1 mislim da ¢e to poboljSati sigurnost na cesti
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19. Kakav savjet bi ste dali onim vozacima koji tek krec¢u u polaganje vozackog ispita i

mladim vozac¢ima koji ve¢ sudjeluju u prometu?
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