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1. UVOD
1.1.3UHGPHW L FLOMHYL LVWUDALYDQMD

Razvoj transporta kao gospodarske djelatnoskie zemlje ujedno se smatrpdkazateljem

njenog gospodarskoy D] YRMD WHDRY MRUW ELR MHGDQ RG SRNUHWD
GRN GDQDV SUH GV WwharyddoeM igowh® D JotiznkaH@a WoLP aWR GRSULQ
gospodarskom nagtku, transportREOLNXMH SURVWRU L QDpLQ ALYRWD W
=DKWMHYL ]D VYH YHULP SURPHWRP D QDURpPLWR FHVWRY
NRML VH QHSRYROMQR RGUDAaDYD QD RNROL&A L JGUDYOMH (
.RQFHSW RGUALYRJ UD]YRMD SRGH®HXPIMHKXDXBRUSOEWD GM
REQDYOMDQMD VYLK QDaLK UHVXUVD WH UD]XPLMHYDQMH C
QDaHP GDQD&aQMHP GMHORYDQMX

*OREDOL]DFLMD MH GRYHOD GR WRJD GD VX JUDGRYL GI
VWDQRYQVDODWYRERKRWRQRVL RGIJRYRUQRVW X VPDQMHQMX L\
NDNYRUH JUDND D WR ]JDKWLMHYD QRYH WHKQRORJLMH
XpLQNR ProMERj® diluvijek bio usko povezan sa industrijalizacijom i razvojem gradova
tejeznDpDMDQ IDNWRU X ]DAWLWL RNROLAD ,]D]JRY MH XpLQI
UDYQRUW BVaXi ®dldthenta HNRQRPVNL G U X alfikash@ trarispbirtdiRéxi@ra N L
MHGDQ MH RG YDAQLMLK SUHGXYMHWD ]D GRREDQ VDR]RRIM
OHGXWLP SURPHWQL VXVWDY X]JURNXMH L PQRJH QHJDWL
RQHpLAUHQMD WOD JUDND LWG 8 XYMHWLPD JOREDOL]DF
UDVWX D SRWUDaQMD postsIHR P M MI® RRIORWOXMIBDEDFD VH MDYC
REXMPD SURPHWQLK DNWLYQRVWL =ERJ WLK UD]JORJD VY
prometnih sustava u svietuvessH YLAH XODaH X SRYHUDQMH HILNDVQR
SRVWL]DQMD RGUALYRVWL

2GUALYL UDHPRPMNRMD ]JDRNXSOMD pRYMHPDQVWYR MHU VH
QDpLQD ALYRWD NRML EL WUHEDR ]DAWLWLWL JODYQH UHV>
NYDOLWHWQLML L ]JGUDYLML QDpLQ ALYRWD

.DNR MH RGUALYL WUDQVSROQWQWHGR®GURG YROIDY RIWRNIRP $ D]



VWUDWHJLMD JGMH MH JODYQL NRQFHSW GHILQLUDQMH QD
QLYR RGUALYRVWL WUDQVSRUWD

&LOM RYRJ UDGD MH SRMPRYQR GHILQLUDWL RGBLYL UD]"
QMHJIJRYX SRYH]DQRVW V WUDQVSRUWRP WH DQDOL]JLUDWL 1

glavnih prepreka koji se javljaju u prometnim infrastrukturama.

1.2 MHWRGH L L]YRUL LVWUDALYDQMD

Rad se temelji na prikupljanju i analigrimarnih i sekundarnih izvora podataka.sklopu

primarnihizvora podatakanalizirani su reatati dobiveni metodom intervjua.

Tokom rujna JRGLQH SURYHGHQ MH LQWHUYMX V 'DYRULQR
HNRQRPVNR ILQDQFLMVZETHOo®SRVORYD SRGX]HUD

.DR LQVWUXPHQW LVWUDALYDQMD NRUL a WaeQiphhiterild/ U X N W X
NRML V YRGL SR SUHWKRGQR WRpPQR XWYUYyHQRP SODQX
isplaniranih pitanja, osoba koja intervjuira sustavno mijeusve potrebne informacije.

S3ULPDUQL SRGDFL LVWUDALYDQMD SULNXSOMHQL PHWRGRP
SUREOHPDWLNH UDGD L LQIRUPDERMIVEEID.QLK X] RGUALYL

6 FLOMHP REMDAQMHQMD SRMPRYD RGUALYRJ UDPRMD L W
NRULAWHQL izXor\pbddake GIBosrQAW BRajin® ]Q D Q V WeYteligternptekD Q

izvori.

2'5a,9, 5$=92-
21.PRMDP RGUALYRJ UD]JYRMD

SRMDP RGUALYRJ UD]YRMD REXKYDUD HNRQRPVNX XVSMH
LVWRYUHPHQX ]DaAaWLWX SULURGQLK L OMXGVNLK UHVXUVD
%WURZQD NRQVWDWLUD VH GD SRVWRMH WUL YREAQBDDHOHP



2002, 189. str:)

T Koncept razvojat aWR QH JQDpL LV WiRash\V@6spadaidRif&SRUGD/UplaN
VWDYOMD NYDQWLWDWLYQH HOHPHQWH GRN NRQFHSW
WHALAWH QD NYDOLWDWLYQL NRQFHSW

t Koncept potrebat X VUHGLaAWH LQWHUHVD VWDYOMD SLWDQMD
ostvarivaoMH NYDOLWHWH aLYRWD

T RQFHSW EXGX#HXNDPWIHRWDMEOLW RGUALYRVWL L SRVWDY
vDGDaAQMH JHQHUDFLMH RVWDYOMDMX EXGXULP SRNRO

6 WRJ VWDMDOLAWD NRQFHSFLMPXROQMH RUKIADABRNMEO ]D}
pravednost uaspodjeli resursa i bogatstvd,Y R j Ho@mjenu novih tehnologijaazlikovanje

koncepta rasta i koncepta razvogaustajanje od aktivnosti koje bi mogle ugtomnterese
EXGXULK SRANRXWBQDMOMH RGUILORJRUDNRRMIUNDWRXSD L S|
djelovanja.

'DNOH SLWDQMH RGUALYRJ UD]JYRMD LPD SUDNWLPDQ VPL\
GRVDGDaAQML HNRQRPVNL UD]YRMRERYHEDD RWGWEDY® LU MHD EL
pripada centralno meg& X UD]PDWUDQMX GXJRURPQH SHUVSHNWI
PRYMHpPDQVWYD

8 NRQFHSFLML RGUALYRJ UD]YRMPBPWIHOH § ¥ MX MWIHNORMRB/GHADRAY_LY
2012,str. 7):

-SlaED RGUEWDPRYW QDERYD/RMHMHI VWDQMD RNROLED NRMH
EODJRVWDQMH EXGXULK SRNROMHQMD D WDM UH HYHQWXD
- 8PMHUHQD RGDBRYRVW VWDMDOLAWH GD MH J]DA&WLWD RN
razvoju.

--DND RPE&WEINMRYDUD NRUMHQLWH SURPMHQH X GUXaWYX L F
VH QD]JLYD L HNRORANL UD]JYRM 8 HNRORANL VXVWDY XODal

SRIQDWL HNRQRPLVWL YHUO GXJL QL] JRGLQD VKDUHDIMX ELV
1906. te Hicks 1939. definiraju ekonomgkincip po koemVH VPDWUDOR GD XNXSQL
mora biti granip H KaKb bi se uspostavilkontrolanjenog utjecaja na prirodne resurse koji se

VPDWUDMX |DMHGQERNDMP NBRRQBPWMSWW WRM RP SUREAORVWL VH U



AH]GHVHWLK JRGLQD SUR&AORJ VWROMHUD MH XYH@HQ NDR
R]QDpDYDR PRJX&a@BDW HNRVWHQRP RGUAL RGUHYHQX SRS)
GRGDYDQMHP NRQWHNVWD UD]J]YRMD L IRUPLUDQMHP L]JUD]D
VUHGLQH MH SUH&EDR QD GUXaWYR OLOXWLQRYLU -D}
zavisnostt NRQRPVNRJ UD]YRMD L QMHJRYRJ XWMHFDMD QD aL-
kojem se jednodimenzionalan koncept razvoja postepeno zamjenjuje multidimenzionalnim
konceptom (Burger & Mayer, 2008tr. §.

Fricker (2001) opisuje kako je uttidimenzionaini kRQFHSW RGUALYRJ UD]YRMD ]
SULQFLSLPD NRMX pLQH WUL YUVWH RGUALYRVWL

1. (NRQRPVND RGR¥HMMWQMH SULKRGD X] RpXYDQMH LOL SI
kapitala

2. '"UX&WYHQD tRGWADMDQYWMH VWDELOQRVWL GUXAWYHQLK L

3. 2GUALYRVW 3ALYRWGQEADYDHGH HODVWLPQRVWL L XUDYQR

sistema.

22TUDQVSRUW L RGUALYL UD]JYRM

7UDQVSRUWQL VHNWRU VH VPDWUD MHGQLP RG YDAaQLMLK
RGQRVQR SRYHUDQMX RGUALYRVWL 4aLYRWD QD ]J]HPOML
VWROMHUD WUDQVSRUW MH SUHSR]QDW NDRaoYwl®d NL SRW
SULMHWQMD RJUDQLpHQLP HQHUJHWVNLP UHVXUVLPD SD RC(
RGUALYRJ UD]J]YRMD V REJLURP QD MDNX SRYH]DQRVW L]PH
YHOLNL XWMHFDM L RYLVQRVW W leRjau\eEoRAMBKQR socydlndW HP D L
i geografskom smislu (Litman & Burwel, 200&r. 335.

8]LPDMXUL X RE]JLU VXaWLQX RGUALYRJ WUDQVS&eMmiD PRJX
WUL YUVWH RGQGME¥RY¥WL *LOEHUW

Kod ekonomsle R G U aiLbitRoVj&/ realizirati efikasne transportne usluge i kapaeitet
infrastrukturefinacijsku GRVWXSQRVW VYLP GUX&aWYHQLU® SRIISION LMD
RGUALYRP HNRQRPVNRP QDSUHWNX



Da bi se ostvarilatd X W Y H Q DER &/ QR MIRI\REP\RSIKO RWILY RVW WUDQVSRU)\
GUXAWYHQLP JUXSDFLM BRIXAR EHGN I EQRE osigurati
PRIJXUQRVW L]JERUD WLSD SULMHYR]D

ZaeN R QURREGIU A hi&Rj¥ WILNDVQR L DGHNYDWQR iNiRaldnaitje¢chiQ MH JHF
QD RNNRPWEEWHQMH REQRY,OMDYQLMHQVIRIUBDPHQHMD LAMMH W Q L K

smanjenje buke
23.MMHUHQMH RGUALYRVWL WUDQVSRUWD

OMHUHQMH RGUALYRVWL WUDQVSRUWD SRP RyiiXcipin@aG L ND W R
RGUALYRJ UD]JYRMD DOL L QD YL]LML UD]JYRMD NRMHJ WUHE
QDPHUH RGUALYL UD]JYRM SRWUHEQR MH LGHQWLILFLUDWL
PLMHQMDWL WUDGLFLRQDRANLPDN]YXKSHPYOMDQMD WHKQF

,QGLNDWRUL NRML RSLVXMX RGUALYRVW WUDQVSRUWQR
YLAHGLPHQ]JLRQDOQRJ XWMHFDMD WUDQVSRUWD QD RNUX:
XSUDYOMDpPNL DODW

U literaturi postoji nekoliko definicijaovik QGLNDWRUD D QDMpH&aUH LK VH R

t+ SRND]DWHOMLPD NRML RGUADYDMX YULMHGQRVWL GUXa&aw
napretka (Gudmundsson, 20Gtr. 9

f YULMHGQRVWLPD L]JYHGHQLK QD RVQRYX QHNLK GUXJL!

informacijeili opisuju stanje pojave (Wallgdunter, 2007, str. 29

f NYDQWLWDWLYQRM PMHUL NRMD LOXVWULUD L SUHGVWL
QDpLQ WH MH QMRPH PRJXiUH PMHUHNYHQRPHPGREHQLVI
periodu (Dom, Ridde2002)

f VSHFLILPQH YDULMDEOH NRMH VX SULODJRYHQH SRVWXS
(Litman, 2013 str. 21)

Prema Sebathu (20083absportnl DGDWFL L LQGLNDWRUL VX NRPSOHNVQ]
XWMHpH QD PRJXUQRVW UHDOL]DFLMH VYLK YUVWD RGUA&L"
SRVORYDQMD WUDQVSRUWQLK SRGX]HUD 'D EL SRGX]HUH S
promijenit SRVORYQL PRGHO SURiUL NUR] SURFHV RUJDQL]DFL
VWYDUDQMH RUJDQL]DFLMH NRMD ]JDGRYROMDYD VYH NULWE



VX XNOMXpHQL L NULWHULML RGUALYRJ UD]JYRMD

Kako bi svi ciljevi bili zadovoljeni, QGLNDWRUL RGUALYRVWL WbEEQVSRUW
planiranja zasnovan na kvalitetnim analizawyacije i poticaje za korisnike uslug&8 RQD&aD QMH

u transportu (vrste vozila, vrijeme i trajanje putovanjal) JLpNH XWMHFDMH HPLVL
zagDyHQMD NRUL&AWMK®QMH AB M OOMWL4E@/LDeRddodske BfeKtE) (rogjend G L Q X
WUREGNRYD SUDUHQMH SURGXNWLY Q Rte Yétformald 4 ISNUIDVI QI RQWMAL
XpLQND RGQRVQR UH D QLUitjiark P0A3sti2BGGDQLK FLOMHYD

2.4. Inteligentni transportni sustavi

,OQWHOLJHQWQL WUDQVSRUWQL VXVWDYL ,76 GHILQLUDMX
NRPXQLNDFLMVND QDGRJUDGQMD NODVLPQLK VXVWDYD SU
SREROBEHDORMHDQVL RGYLMDQMD SURPHWD XpLQNRYLWLM
VLIXUQRVWL X SURPHWX |JDaAWLWD L XGREQRVW SXWQLND
sustavi mijenjaju pristup i trend razvoja prometne znanosti i tehnologije tréa$pdr i robe

QD QDpLQ GD VH UMHaAabDYDMX SUREOHPL ]DJXaHQMD SURP
SULMHYR]D 6XNODGQR RYLP UD]JYRMHP WDNRYHU VH UD]\
QRYLP VYRMVWYLPD J]QDpDMQR XQBBMUHYXMX UD]YRM WUDQ\

Konkretna korist od ITSD VH RINURDYWDD]QH VNXSLQH S Riywdridstw HO M D
XPLONRYLWBWRLIGYRFRRDW L ViPNDROW WM RN RDNAEY D

YyODQLFH (XURSVNH 8QLMH YUOR VX UDQR VKYD®ni®H J]QDpL
VXVWDYD X UMHADYDQMX SURPHWQLK L WUDQVSRUWQLK StL
ELWL SUHYODGDQL GD EL HXURSVNL SURPHWQL VXVWDY |
HXURSVNH HNRQRPLMH WH GUXaWYD Xukdtdv@dmQdromdty RFM H Q
GLUHNWQR XWMHpPpX QD (8 FHVWRYQH PUHAH D JRGL&aAQM]
se procjenjuju od 0;9,5% BDRD (XURSVNH 8QLMH 7DNRYHU FHVWRYQL
72% svih emisijaCOYH]DQLK ]D S UL M3tdodR2% & vdirosMrh r&za dlidigk199Q

do 2005.godine(Narodne novine, 2014)
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Prema izvoru iz Narodnih novina (2014XBJ RSVND NRPLVLMD VYDNH JRGLQH |
PLOLMXQD HXUD X SRGUXpMX LQWHOLJHQWQLK VXVWDYD D

1. TEN-T
7UDQVHXURSVNH S U RPBuUbpeanH rénshidré Metwo D TEM:

6YDND pODQLFD (XURSVNH XQLMH LPD VYRMX PUH&X SURP!
jako rascjepkano, te dovodi do uskih grla na europskim prometnim pravcima. Pestigjihj

grla kosisea aAHOMRP L QDVWRMDQMLPD (XURSVNH XQLMH ]D SH
UD]YRM VYLK |JHPDOMD pODQLFD .DNR EL VH RYDM SUREO
TraQVHXURSVNX PUHA&X SURWMH@IpED i (hs@MRURNRDBULEOLAD
GLMHORYD (XURSH NUR] UD]JYRM FHVWD &4HOMH]QLFD XQXW
OXND OXND QD XQXwubDaQMLP YRGDPD L VXVWDYD XSUDYO

TEN-7 EL VH WUHEDR UD]YLMDWL WHPHO Mid BveGIR/&tER M QR J ¢
RVOQRYQH PUHAH 6YHREXKYDWQD PUH&D REXKYDUD VYX SR
udovoljava zahtjevima, a treba biti uspostavljena najkasnije do 31. prosinca 2050. godine.
OsnovnD PUHAD XNOMXp XK B W] DOV BWHEMNMIK KYDWQH PUH3
o devet koridora, koji su prioritet prometne politike E®likal . RULGRUL PRUDMX XN(
wuL YUVWH SURPHWQH LQIUDVWUXNWXUH SUROD]JLWL NU
5D N X2®L17istr. 12).

'DNOH XVSRVWDYRP 7TUDQVHXURSVNH PUH&H SURPHWQLFD
WHKQLPpNH Lprépieke QERREMNK) LK VXV W DHUDkakid Bi BeOugpdsthvdeD Q L F D
MHGLQVWYHQD IXQNFLRQDOQD PXBWAPRODX®&E)D s&WUDQVS
XVSRVWDYLWL WDNYX SURPHWQX LQIUDVWUXNWXUX NRMD
L QD XQXWDUQMD WUALAWD JHPDOMI $§ R0 DQUND RWPH QDS WHDWINC
Europske unije. Republika Hrvatska, puganjem EU2013. godine napravila je prvi korak

prema integracijiu TEN7 PUH&AX SURPHWQLFD WH MH VXNODGQR WRP
+UYDWVNH SURPHWQH PUHAH NRMD VDGUAL UD]J]YRMQH SODC

prometa.

11



Slika 1:Koridori TEN-7 P W&H &

% § s Ballticko — jadranski
7 / — Sj€VEINo more — Baltik
. Mediteranski
/§ Bliski istok — Isto¢ni Me.
f R
H i : Skandinavsko - medit.
y ! Rajno — alpski
. Atlantski
Sjeverno more — Medit.
mesn Rajna - Dunav

lzvor: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/infrastrtetire

guidelines/corridors/doc/tetacorridormap2013.pdff17. listopada 2018.]

2. Strukturni i kohezijski fond

Strukturni fond se sastoji od Europskog fonda za regionalni razvoj (ERDF) i Europskog
socijalnog fonda (ESF). Europski fond 2zAHJLRQDOQL UD]JYRM LPD |]D FLOM I
VRFLMDOQH NRKH]J]LMH WH VPDQMLYDQMH UD]JOLND X UD]
QDPMHQMHQ MH GUADYDPD pODQLFDPD pLMD MH YULMHGQR
manja od 90% prosjeka Eal )RQG ILQDQFLUD ]QDpDMQLMH SURMHNMW
HQHUJHWLNH L |DAWLWH RNROLAD

12


https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/corridors/doc/ten-t-corridor-map-2013.pdf
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/corridors/doc/ten-t-corridor-map-2013.pdf

3. Instrument za povezivanje Eurog€onnecting Europe Facility (CEF)

&() MH XVSRVWDYOMHQ NDR LQVWUXPHQW SXWHP NRMHJ Ul
europskhSURPHWQLK PUHAD 1MLPH EL VH WUHEDOD SRYHUDWI|
WHKQRORANH QHXWUDOQRVWL 7DNRYyHU &() EL WUHEDR
telekomunikacija i energetike.

$NFLMVNL SODQaXYdarppl geMIDkumet predstiegn 2008. godine a njime
]JDSRPpLQMH VQDAQLML -ID XXVPNWWR®Q R BYURRW H¥BX QD SRGUX

$NFLMVNL SODQ QDYRGL WUL NOMXpQD SUREOHPD FHVWRY(
f |IDIXA&HQMH L WUR&ANRYL |]DIJX&@HQMD

T emisiju CQOu cestovnom prometu,

¥ promeWQH QHVUHUH VD VPUWQLP SRVOMHGLFDPD

1D WHPHOMX RYD WUL SUREOHPD SRVWDYOMHQL VX L RS
SURPHW 1DFLRQDOQL SURJUDP ]D UD]JYRM L XYRYHQMH
cestovhom prometu, 2014).

3. USPOREDBA PROMETNE POLITIKE EUROPSKE UNIJE |
HRVATSKE

3.1.Prometna politika europske unije

=DMHGQLpPND SURPHWQD SROLWLND (8 SULVXWQD MH YHU YL
SURPHWQD SROLWLND REXKYDUD RQH D NgiamdtHog\sBthvh VH R G
(prometnu infrastrukturu, prijevozna sredstva, prijevozne usluge, povezane usluge, informacije,

XUHGEH L RUJDQL]DFLMH .UR] JRGLQH SULRULWHWL =DMH
RQDNR NDNR VH PLMHQMDSOLL RURLRMUHWD BHO(B MBHURISUHQLWR )
SURPHWQRJ WUALAWD RGQRVQR RPRJXUDYDQMH VORERGH
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WUAL&AWD 1DNRQ A4WR VX VH WUDQVSRUWQD WU&LAWD RWYI
VWYDUDQMWHIEREMHQXKMHWD L]PHYyX JHPDOMD pODQLFD .RC
L GREDUD L]PHyX JHPDOMD pODQLFD SURPHWQL VXVWDY (
RNROLZQLP RJUDQLPHQMLPD GRYRGHiIL X SLWDQMH RGUA
odr&LYRVWL X VUHGLAWH UD]PDWUDQMD =2PMHGQLpPNH SURPH

Slika2 &LOMHYL |DMHGQLpNH SURPHWQH SROLWLNH NUR] JRC

N\

Zajednicko Poitena
Lprometno trZiste konkurencija [ ODRZIVOST }
J

Izvor: 5 DNXaLd .16 VWwU

2JURPQD SRWUR&EQMD HQHUJLMH dswlRjE piV@NRE R B N WIRURD/ @D }

=DMHGDR S RPHWQH SROLWLNH 8 JRGLQL SURPHWQL V.
ILQDOQH HQHUJLMH RG pHJD pDN RWSRBEROQ N DF I$RWR R

HQHUJLMH RVLP daWR XIDURGRYW KXQQUHRISIVNWH/ X® IMMH WDNRVHL
V HPLVLMRP VWDNOHQLPpNLK SOLQRYD &4WR SDN GRYRGL GF
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Slika 3: 3 R W U R arfg Mrierdije @dsektorima 2014.

Potro3nja finalne energije po sektorima Potrosnja finalne energije po sektorima

u Industrija u Cestovni
8 Diociat w Zeljeznicki
w Zrakovni

= Kucanstva, usluge

lzvor: 5DNXaLu .16 VwU

3.2 SWUDWHA&N L WBoRIKeXURil¢ © pvdmetu

NajpoznatM L VWIU B\WRNXPHQW (XURSVNH 8QLMH R SURPHWX MH
SURXPDYDQMH GRpD UD Y DorBdihjpolitidiQMijeThbIRAJL WHW D X
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Tablica 1: Bijelaknjiga i prometni sustav EU

Bijela knjiga 1985. 1. Razvoj prometne infrastrukture od znacaja za Zajednicu;
(., O dovrsenju uspostave 2. Pojednostavljenje grani¢nih kontrola 1 formalnosti;
zajednickog trista*”) 3. Poboljsanje sigurnosti.

1. Otvaranje prometnih trzista:
2. Razvoj transeuropske mreze;
3. Poboljsanje sigurnosti i socijalno uskladivanje.

Bijela knjiga 1992. *
(., O buducem razvoju ZPP*)

1. Paznja usmjerena prema naplatnoj mrezi, koja se drasticno

Bijela knjiga 1998 razlikovala od ¢lanice do ¢lanice, narusavajuci intra i intermodalno
(,, Pravedne pristojbe za koristenje tl'il.§n0 nagecanje.. o o _
infrastruktura ... ) 2. Uvidanje da postojeci naplatni sistemi ne uzimaju u obzir

ekonomske i socijalne aspekte prometa.

1. Analiza problema 1 izazova koji stoje pred zajednickom prometnom
. . s politikom u kontekstu prosirivanja EU prema istoku;
Bijela knjiga 2001. 1. Predviden rast prometa, rast zastoja, te povecane opasnosti za
(., Europska politika prometa za deaviie i okoliz:
razdoblje do 2010: vrijeme odluke*) S - s s
2. Predlozeno 60 mjera s ciljem borbe protiv nejednakog rasta
razli¢itih vrsta prometa.

Bijela kn_jigg 201!-*** | 1. Prijelaz sa starih na nove izazove na podru¢ju prometa
(., Putokaz za jedinstveni europski | 3 Nagini za savladavanje novih izazova

prometni prostor — prema 3
konkurentnom prometnom sustavu
koji racionalno koristi resurse

. Smanjenje staklenickih plinova za 60% do 2050. godine

Izvor: Izrada na temelju podataklastupnih na:
http://www.europarl.europa.eu/ftu/pdf/en/FTU_5.6.1.pdf

[15. listopada 2018.]

* -3UYD %LMHOD NQMLJD R EXGXUQRVWL SURPHWD
** -'UXJIJD %LMHOD NQMLJD R EXGXUQRVWL SURPHWD
- 7UHUD %LMHOD NQMLJD R EXGXUQRVWL SURPHWD

SLWDQMH RGUALYRVWL =DMHGQLpNH SURPHWQH SROLWLN

16


http://www.europarl.europa.eu/ftu/pdf/en/FTU_5.6.1.pdf

EXGXUQRVWL SURPHWD L] INRFGQ R WIH W Q & DP M Xl GIDIRpAHX
problema. U Bijelog knjizi o prometu iz 2011. godine Europska unija ddreccilj smanjenja
VWDNOHQLPNLK SOLQRYD HDXW Y®RLOD KRN®S@Ifa i$i0q:D p

1.'R JRGLQH SUHSRORYLWL NRULAWHQMH DXWRPRELO
prometu; prestati ih koristiti u gradovima do 2050. goda®2030. godine uspostaviti u
glavnim gradskim centrima logistiku koja bi bilag®tY R VDVYLP EH] LVSXaWDQML

2. 'R JRGLQH GRWMURWQL XGMHO RGUALYLK JRULYD V
JUDPQRP SURPHWX WD N Ray40WsBaRjiti L V S J& @aRIHbrodskih
goriva u EU

3. 30% teretnog cestovnog prijevoza duljeg od 300 km potrebno je do 2030. godine preusmijeriti
QD GUXJH QDpPpLQH $X LAMIIDWRH D NIDNRL DVERGHQLIBGRBHW. Y L2
50%

4. 'R JRGLOQHHXRRGBYINXLPUH&X AaHOMH]QLpPpNLK SUXJD ]D
GXaLQX SRVWRMHUH PUHaH GR JRGLQH L RGUAaADWL
GUADYDPD pODQLFDPD 'R JRGLQH YHUL GLR SXWQLPN
trebao bi se odvijdt aHOMH]QLFRP

5. Potpuno funkcionalna multimodalna osnovha FENPUHAD QD pLWDYRI® WHULW
2030. godine, s visokokvalitetnom i visctkeDSDFLWHWQRP PUHARP GR
RGIJRYDUDMXUOLP SDNHWRP LQIRUPDFLMVNLK XVOXJD

6. 'R JRGLQH SRYH]DWL VYH JUDPQH OXNH L] RVQRYQH F
PRJIJXUQRVWL p&H 6 MS X J D Brzin® osir@iLddstatnu povezanost svih
PRUVNLK OXND L] aRAHDRWNILPLSWHKAWM VD D SU LM MWR W PR HXN
sustavom unutarnjih plovnih putava

7. Uspostaviti moderniziranu infrastrukturu za uyrf® MDQMH JUDPQLP $URPHWRF
(XURSL GR JRGLQH L GRYUALWL =DMHGQLpPNL HXURSYV
sustave za upravljanje kopnenim i vodenim promet&RTMS , ITS , SafeSeaNet i LRIT

RIS ).Uspostaviti Europski globalni navigacijski satelitski sustav (Galileo)

8. Do 2020. godine uspostaviti okvir za europski multimodalni prometni sustav za
REDYMHaAWDYDQMH XSUDYOMDQMH L SODUDQMH
9.'R JRGLQH SULEOLALWL QXOL EURM FHVWRYQLK QHVU!

10. 3SRPDN SUHPD SXQRM SULPMHQL QDpHOD ANRULVQLN SOD
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SULYDWQRJ VHNWRUD X UMHaGDYDQMH SQRWMHIAFID @ M D QXUNKO X
awHWQH VXEYHQFLMH VWYDUDQMH SULKRGD L RVLJIJXUDYD
(European Union, 2011).

3.3 Prometna politika RH

IHSRVWRMDQMH GXJRURPQH SURPHWQH SROLWLIle, D VXNO
LQVWUXPHQWD L PMHUD VLQWHWL]LUDOL VX EURMQH QHUL
FMHORYLWL JRVSRGDUVNL L SURPHWQL UD]JYRM L YDORUL]D
QD WR GD X VOMHGHUHP UD]GRE@MXJ YXWIULHE B RIGBIASIH P W L JIX)
L UHDOL]DFLMX SURPHWQH SROLWLNH KUYDWVNH GUADYH X
SURVWRUQRP SURPHWERRLPNDE H-Kik@Gumenv Ndvekolikom
JRVSRGDUVNRP SRJOHGX I8 WBHIFY DIMQIRY U HIGWDROMMNRJI SR
VWDQMH L PRIXUQRVWL UD]J]YRMD KUYDWVNRJ JRVSRGDUVW?®
realnosti u gospodarstvo Republike HrvatsikeL P X O p L N

3.4. Prometnat|HPOMRSLVQL SRORADM 5+

Hrvatska je srednjoeuropska, podunavska i mediteranska ze@&aD MH YDaDQ GLR

povezivanju Europe, Azije i Afrike. Jadransko more povezuje je $a swrima svijeta, te

Q M H ] L piddtbrpudi glavne koridore z X URSVNL L QW H UriN R@eét,laQ H Q WD O

preko samog hrvatskog teritorija prolaze euddjds NRSQHQL FHVWRYQL L aHOWMN
3D aaRr)

5HSXEOLND +UYDWVND VH QDOD]L QD GYD NRULGRUD 2VQRY
koridoru te na Rajna Dunav koridoru. Mediteraki koridor povezuje jug Iberijskog
SROXRWRND SUHNR a8SDQMROVNH L IUDQFXVNH PHGLWHUDC
]JDWLP XOD]JL X 6O0ORYHQLM X-ukrajhfk@) grahics (Skk&4D BD WHBV MR R
FHVWRYQRP L 3aHOMHF QjepoN RéstadhR dld @R pravac Rijekagreb
%XGLPSHaAWD W]Y 9E NRULGRU 1D OHGLWHUDQVNL NRUL
pravac Zagrefslovenija. (tzv. X koridor).
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Slika +UYDWVNL SRORADM X NRQWHNVWX HXURSVNLK SURPH

-

Mediteranski koridor Frankfurt p Katowice
am Main rague
|
Nuremberg
Paris Stuttgart
Vienna

o
Zurich c’ - *

L? | ‘@” £ Belprade
RSN le

'o Sarajevo
!

Pristina

i Toulouse '
Bilbao

n , Rome Skopje
Porto > ® e Wa - Ban

Naple

M@;il . ; Thessalor
e @ .
G

Lisbon
4 . Palermo Ath
g = Algiers Tunis
C@Itar
,JYRU 5DNXaLu VWU

Koridor RajnaDunav (Slika5 MH ULMHpQL SUDYDF NRML SRYH]XMH 6\
%UDWLVODYX %XGLPSHaEWX RGRuNM@Skoy,d diigi @OQuUneésb R UDDpPY |
L ] P HHr¥atske i Srbije tedalje na Crno morézv. VII koridor).
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Slika5: +UYDWVNL SRORADM X NRQWHN V,\koXddt RajrRBIVNLK SURPH!

Rajna — Dunav koridor

Temopil
Khmelnytskyi
Vinnytsia

Cherntvtsi

. e
Bee L) o¢ %y, Oradea o Kishine

Lyon Zagreb
Milan Venice

Salalevo

,]JYRU 5DNXaLua Vwu

3.5. Strategja prometnog razvoja RH

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (2203 SURFMHQMXMH L GHILC
mjere (infrastruktura, rad i organizacijx) VHNWR U X S U R P HMadNi HU@rkii |D PHY
promet u svim prometnim segmentima. Ona uzimbair@uropske strategije i zagwje (TEN

7 ]DVWLWD tiRNKIRSE itd)D tehBliise ® VYHREXKYDWQRéd sa@adDlOL]L SR
zemlji identificirajuci ppLOLNH L SUREOHPH WH DQDOL]JLUDMXUL QD
S RV \iti Rdttetval. Stratd LM D ¥ HefhiRl L L NDR GRNXPHQW NRMLP VH XW
L G X hRrékzRopu Republici Hrvatskoj i predstavlja kvalitativni pomak u odna@strenutno
VWDQMH X \aRja WalixeteéSgrovhetiiog sustava i same prometne infkdsre. Kao

rezultat politika i strategija Europske WtiMH L 5HSXEOLNH +UY DWh¢ifeMa XWYUVLI
Strategije (Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske, 2017):

+Promijeniti rapodjelu prometa putnika u korist javnog prijevoza tekarijevoza s nultom
emisiom aWHWQLK SOLQRYD 7R X NuOaglenpexakijemaMi Didk@inomS UL M H*
UHIJLRQDOQRP NRQWHNVWX WUDPYDMH ORNDOQH DXWRE)>

prijevoz u pomorskom prometu (brodovima), autobusni prgava regionalnim i daljinskim
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oOLQLMDPD NDR L SMHabNH L ELFLNOLVWH

+Promijeniti rapodjelu prometa tereta u koristHOMH]QLpPpNRJ L SRPRUVNRJ SUR

unutarnjim plovnim putovima

+Razviti prometni sustav (upravljanje, organiziranje i razvoj iNfl UXNW XUH L RGUAaDYD
QDpHOX HNRQRPVNH RGUALYRVWL

+Smanijiti utjecaj prometnog sustava na klimatske promjene

t6PDQMLWL XWMHFDM SURPHWQRJ VXVWDYD QD RNROLa RN

+3RYHUDWL VLIXUQRVWL SURPHWQRJ VXVWDYD

+3RYHUDWL LQRWAWLRSHBPHEHMWIR®RI VXVWDYD A&aHOMH]QLpNL

promet te promet unutarnjim plovnim putovima).

+t3REROMADWL LQWHJUDFLMX SURPHWQLK PRGRYD X +UYDW

+Dalje razvijati hrvatski dio TEN7 PUHaH RVQRYQH L VYHREXKYDWQH

3RV W R M H niLcilj¢8 Kdji LsLLfjroizadi iz analize hrvatskg prometnog sustava te su

U D Jehilpy sektorima na koje se odnose, a dolje navedeni vrijede za sve prometne sektore:

+ . YDOLWHWQLMH XVXJODVLWL XSUDYOMDQMH SURPHWRP \
SODYRQVNL %URG FHVWRYQH L &8HOMH]QLPNH YH]H V %L+
*RURP L ODyDUVNRP

+8 SRMHGLQLP GLMHORYLPD +UYDWVNH XSRWSXQLWL JGMt}
NDR JODYQRJ JRVSRGDU VN R ZvpjerREdhet, MbEnG Hovist pwagL P UD

prijevozai zelene mobilnosti.

+3REROMADWL GRVWXSQRVW XGDOMHQLK GLMHORYD +UYD
planinskD SRGUXpMD SRGUXpMD X] JUDQLFH LWG

+5D]YLWL SRWHQFLMDO JODYQLK ORJLVWLpPNLK VUHGLaWD
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9XNRYDU OXNH 2VLMHN OXNH 60DYRQVNL %URG pYRUD =C

+3RMDpDWL SRORADM +UYDWVNH NDR ORJLVWhREMNRD. pYRULSZ

+ 3BREROMADWL LQVRHJVBRMWRU L5 9 BHIENIR VKréthinfiniu  regiji
(koncept funkcionalnih regija, FR).

*t5LMHaALWL VSHFLILPpQX VLWXDFLMX X +tUYDWVNRM NRMD SU

3.6. Inteligentnitransportni sustavi u Hrvatskoj

=D UD]JYRM L XD RyBHQIMNEONGFL +UYDWVNRM RG SRVHEQRJ ]QD
DXWRFHVWD +UYDWVNH DXWRFHVWH VX PHYyX QDMPRGHUQL
primjenjivanja ITS tehnologija. #toceste su opremljene suvremenim informacisko
komunikacijskim sustavima za razmjenu informacija, a te informacije mogu biti podatkovne,
JRYRUQH L VOLNRYQH &HQWDU ]D RGUADYDQMH BEQWRHDWUR
XSUDYOMD QM Hi gaunekBlikopedBustavia lp€put prometne centrale, gramradne

stanice, informacijskogustaa vremenskih uvjeta na prometnicama, podsusizv video
QDG]JRU LWG 2YH ]QDpDMQ H-s5foéiMdasQ blaskaHREX Y BuydppshiM H |7 6
8QLMX WH XVNODyLYDQMH KUYDWVNRJ |IDNRQRGDYVWYD V
XYRYHQMH LQWHOLJHQWQLK WUDQVSRAYWQLK VXVWDYD X Ft

U sklopu znanstverd VWDALYDpPpNLK DNWLYQRVWL B5HSXEOLND +U
HXURSVNLK {razWijuilibgdgvadp, Wigjekata i akcija, poput:

T Intelligent Cooperative Sensing for Improved traffic efficiency (ICSI)
T Intelligent Transport Sysis in South East Europe (SEES)

¥ Computer Vision Innovations for Safe Traffic (VISTA)
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lako je stanje ovih znanstveloVWUDALYDpPpNLK SURMHNDWD X +UYDWVNR
postoji problem nedovoljne povezanostianstvenoL VW UDALYDpPNLK NDSDFLWHWL
2YDM SUREOHP VH SRN X &D pragramaMadradinivristitudijai projek MR Oje

L] WRJ UD]JORJD RVQRYDQ 3RVORYQR LQRYDFLMVNL FHQWDU
i ulogu intelgentnihWUDQVSRUW QLKSWGWHENXDRWBINYWRADPURMHNWLPL

37UVSRUHGED RGUALYRVWL BWURPHWQRJ VXVWDYD 5+ L

+UYDWVNL SURPHWQL VXVWDY GDOHNR MH MR& RG SRAHO
XVSRUHGXMH V (XURSVNRP 8QRMRWL 8GW IMEHO NRRLG VIR WR&HR V
+UYDWVND |]DELOMHALOD ORALMX YULMHGQRVW X RGQRVX (
SURVMHND (8 X VDPR GYD SRND]DWHOMD L WR SR NYDOLW|
jedan stanovnik u promM& QRM ]DNUpHQRVWL 1DMYHUH (TEBbReds By DM D QM |
YLGOMLYR MH L]-GRNUBBWANIRQMOQH &aHOMH]QLpNH PUHAa
HOHNWULILFLUDQRVWL SUXJD X REIRVRV@QRY QHXPBHAaL
unutarnjih povnih SXWHYD WH NR ledangiitQ prom&EES@R X a L {istr 26.

,DNR MH JODYQL FZOPW MR ySHUHWPRVWILWL SUD]QLQH L]JPHyX
JHPDOMD pODQLFD (8 L WLPH XNORQLWL SUHSUHNH QHVPHW
teULWRULM 5HSXEOLNH +UYDWVNH LDNR pODQLFH (8 XNOM:
YULMHGL L ]D 8HVW JHPDOMD =DSDGQRJ %DONDQD SRWHQF
QLVX X&0OH XUHE@Ka 1)
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Tablica 2: Usporedni pokazatelji pnetnih sustava EU i R

lzvor: Izrada na temelju podataka sa stranice EU transport Scoreboard:

https://ec.europa.eu/transport/factsfundings/scoreboard/countries/croatia/people_en

[21. listopada 2018.]

SNWXDOQL VWUDWHAaN L p®diqQ irfrasprukiow Pauazidebij® 2HRQUD.
JRGLQH LPD YL]JLMX SRVWL]DQMD YLVRNR UD]JYLMHQRJ HIL
PRGHUQRJ SURPHWQRJ VXVWDYD NRML UH EHWAQPRWESXQQ R

prometnih pravacge U Hajbolje iskoristiti prometniigt RJUDIVNL SRORADM, +UYDW)\
2016).
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4. ,675%$4,9%$1,q3/(0(17%&,-( 1%y(/$ 2'54,92* 5$=92-% 8
32'8=(0&0JI SE BAVI JAVNIM GRADSKIM PRIJEVOZOM

41.UJRUDN LVWUDALYDQMD

8]RUDN LVWUDALYDQSPRGKYRIHUDGBIUBEORNMHHOHNWULPQL W
=(7 MH WUDQVSRUWQR SRGX]JHUH NRMH SUXaD XVOXJH MDYQC
od 1891. godine. Tada su gradskim ulicama krenula prva tramvajska kola pokretana jednom
konjskom snagom, a 1931. godin WUDPYDMVNRP VH SURPHWX SULNC
IHLIRVWDYQX XORJX X ]JDJUHEDpNRP SULMHYR]X SXWQLND
godine. Od tada do danas tramvajski i autobusni vozni park se sustavno moderniziraju, kao i
prometna infrastruktura, XSUDYR MH X WLMHNX L L]JUDGQMD QRYLMH
NRMD WDNRYHU GMHOXMH Xos¢ihO RefX isRRNERIJ m&BraZidihjal D
tramvajskog voznog parka 2005. godine kada ZET uvodi prvi nBkGQ L WUDPYDM GRI
proizvodnje (Slika 7).

'DQDV =(7 UDVSRODA&H VRILVWLFLUDQLP WHKQRORANLP UM
QDG]JRU L XSUDYOMDQMH SURPRHWR®PH @ B N DD/N WXADVDMH RSRIARRIPXH
koordinirano i promptno postupanje u izvanrednikolonostima te digitalnu razmjenu svih

YDAaQLMLK SRGDWDND X VNORSX SURRKNWOQMXPIXHIAHRL DMNRY R
informaFLMD L] WRJ VH NRPSOHNVQRJ UDpXQDOQRJ VXVWDYD
usluga koje standard javnog gradskogpf HY R]D X =DJUHEX SRGLaX QD QDMY

.DGD MH ULMHp R VXYUHPHQLP HNRORANLP VWDQGDUGLPD

XYRYHQMHP YR]LOD NRMD NDR SRJRQVNR JRU WIRV NRIJELVQV H
kao sastavni ioNRQ]JRUFLMD &OHDQ )OHHW\D NMWLWOR. SARROLp E D
HQHUJHWVNL XpLQNRYLWD YR]LOD X FHVWRYQRP SULMHYR]
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60OLND OUHAaD WUDPYDMVNLK OLQLMD X JUDGX =DJUHEX

lzvor:lwww.zet.hf [12. rujna 2019.]
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60OLND ORGHUQL QLVNRSRGQL WUDPYDM GRPDuUH SURL]YR

lzvor:|https://hr.wikipedia.org/wiki/ TMK 220p[12. rujna 2019.]
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42 1QVWUXPHQW LVWUDALYDQMD

DR LQVWUXPHQW LVWUDALYDQMD NRULGZWHQ MH VWUXNWX!
'DYRULQX ODUNLUX YRGLWHOMX pBs@ij¢h® € pitanj@ WekbRa0AaQ JD L
YDAQRVW RGUALYRJ UD]J]YRMD NRG VSRPH @ovedenje pReEX | H ii D

HOHNWURQLPNH SRAWH D LVSLWDQLNX VX SRVWDYOMHQD b
YLAH R LPSOHPHQWDFLML RGUALYRJ UD]YRMD X MHGQRP
+UYDWVNRM R HNRQRPVNLP WHXHQBOWXISLP I$ QHDANRRV SWLIPAD\
UD]JYRMD X SRGX]HUX WH R EXGXUQRVWL RGUALYRJ UD]YRMI

Podsjetrk za intervju nalazi se u prilozintada.

43 RH]XOWDWL LVWUDALYDQMD

Ako R G U a tefimraiindkao sposobnost UADYDQMDVDD QRRGWHHARBLUDQLK W
SURFHVD X VXVWDYX MDYQRJ JUDGVNRJ S XDANGDL [PNRRAH BSRJ L M
NRQVWDWLUDWL GD =(7 NDR MHGQR RG YRGHULK WUDQVSR
korak s trend& LPD SR SLWDQMX. R tohay RrdarlizBejjy Rudtiva javnog

JUDGVNRJ SXWQLpPpNRJ SULMHYR]D X YHOLNRP GLMHOX GF
UHJXODWLYD NRMD MH XVNODYHQD VD YDaAHURP ]DNRQVNRF
pajenaQHNL QDpLQ =(7 SULPRUDQ FEWJRQLJEDRWL NVRXWDNND Y ML
RGUALYRJ UD]YRMD L X NRQDPQLFL LVSXQLRPoiE®@EX NRMLC
napomenutiideEH] XYRYHQMD QRYLK QDSUHGQ LEKUW HKDMMRONRL] ISM BV @
prijevoz grada Zagrebgvni prijevoznik ne bi mogao odgovoriti na postavljene zahtjeve

]DMHGQLFH NDNR ]D XpLQNRYLWLP MDYQLP JUDGVNLP SULM

.DGD MH ULMHp R HNRQRPVNLP SUHBQWDWIL®E RORAERROMW
ovoP LVWUDALYDQWDXNNR RNIRPSHHWNN QRVW VXVWDYD MDYQRJ JU
QDPHUH GUXJDpLML SULVWXS YUHGQRYDQMD L RFMHQMLYI
analize. Prednosti ovakvih sustava, pored aaiévnih NRMH VH RpLWXMX X SURVWF
]IDMHGQLFH VX GDOHNR YHUH X SRGUXpahEizrievHd. karistiy QLK N
GMHORYDQMD MDYQRJ JUDGVNRJ SXWQLpPNRJ SULMHYR]D V
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razvoja, opstanka i odaDYDQMD SULURGQH UDYQRWHA&H ]DMHGQL

obuhvatnom prostoru.

-HGQD RG NOMXpQLK SUHGQRVWL NRG LPSOHPHQWDFLMH R
VYDNDNR VH RGQRVL QDLPNRQM®AR B YLIKWDILN B LW M MHK QRO F
VWDQMH L RpXDPDOYVMHINBRROHGOR RG YRGHULK WUDQVSRUWC
VKYDUuD zgé&lnicama koje na relativno malom obuhvatnom prostoru osiguravaj
egzistenciju brojne populacij¢¢ W D Q R be®@ dvak¥og pristupa organizaciji javnog gradskog
SULMHYR]D QHPD EXGXUQRVWL

.DGD MH ULMHp R EXGXiUQRVWL RGUALYRJ UD]YRMD X MDYQ}
VYDNDNR LPD RGUHYHQH SODQRYH L S WeRlivai Wdke @it SRW UH
R HNRQRPVNRM RGQRVQR ILQDQFLMYVNR MvaRi Rségnie@RVWL ¢
SRVORYDQMD SD WDNR L RGUALYL UD]JYRM LPD VYRMX FLMH
X RG U abjyplatly DHYM X Y L & H AhvKkasKije, R DXQY a3 M dice.

44.0JUDQLpPHQMD LVWUDALYDQMD

*ODYQR RIJUDQLpHQMH RYRJD LVSLWLYDQMD RGQRVL VH QC
jednim ispitanikom iz jedne kompanije.

%H] RE]JLUD QD QDYHGHQRWRJIUDWUPK QWHQMIHGX RN B & D RIVN
RGUALYRJ UD]YRMD X WUDQVSRWWKMIPUIBREG K] HUXPIDQWH RN
razvoj doprinosi transportu.

SUHSRUXNH ]D EXGXUD LVWUDALYDQMD REQRPUH OK QW B PRIA
]D RGUAL Yelprd DOQHRGMV LW XDFLMH X QHNROLNR UD]JOLPLWLK NF
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5. %8'801267 2'5a4,92* 5$=92-$%$ 8 75%$1632578

8 GDQDaQMHP YUHPHQX JUDGRYL @aLURP VYLMHWD VH VXRpL
WUDQVSRUWX 6YH YLaAH UXUDOQRDGRAWHOQRY HAWDXR WRipEN
SHGHVHW JRGLQD YL&A&H RG VWR JUDGRYD aLURP GRINMHWD L
manje sredine propadati ukoliko ne budu dobro prometno povezane s megalopttisoga.

razloga prijeko su potrebne nove vae tehnologije u transpottNDNR EL RGUALYRYV
HNRQRPVNRP L HNRORANRP SRJOHGX ELOD awR YHUD

SRVWRML QHNROLNR HXURSVNLK SURMHNDWD NRML SURXY{
WUDQVSRUW NDNR EL VH QRREURYB QRGUBALYRX¥YW GRYHOD QD

3UHGORAHQD VX EURM@riju,d Mot se@adplit LRIV SIRIFINS L

- reguliranje potJ D a2 ptifgvozom kroz urbano planiranje
- QRYL REOLFL JUDGVNRJ SURPHWD NRML VX RGUALYLM

populacije

Cijela Europa sRpDYD VH VD ]DMHGQLpNBRERDIRAVEP®LVDHWR ¥KXY
gradovima i manjimsredinama, poticanj&onkurentnost PHyX JUDGRYLPD WH UN
SUHWKRGQR QDYHGHQLK SUREOHPD X] SRWLFDQMH RGUALY

SvisegraRYL VXRpDYDMX VD VOLPQLP SUREOBHNDP E XS\RHS XaN. UH
samog grada, promeinizastoja otpad, ekonomskekonkurentnost otvaranjanovih radnih
mjesta, sigurnogtsocijaine X NOMXpsHQRV W

Zbog trendovaS XWQLpPpNRJ L WHWHWG@R D BRI RIMHWWMGBG HQLK SUREOHP
GRUL GR LPSOHPHQWDFLMH R GutarydiitCahsgordV R R HiMPR MW H K Q R C
parkiranja naplata cestaringD SXWQLPpND L radvdjjabnog@ioméa XOQD GRVWDY |
iusluge UD]YRM ]U D p (pkgisiSoUdrefhBid\pibmettd.

Ovi procesi tehnologije jasno zagov& M X G Udindnjémj¢ @p&rebe privatnih autonmiabi
WH XSX¥YXINM Q@ RUL a \¢atekdthijeMd2ays@éviin tehnologijam&, HiUH NRUL&AWHQ
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ELFLNDOD L VOLpQH RGUALYH RSFLMH

8 VOMHGHIUUR GIHEHPRWOD EL VH SRMDYLWL SRBMEXQR QRY
HNRQRPVNRP. BREJLYRFWID GRVWXSQRVW QRYLK WHKQRORL.
viade, tD UMHAHQMD VDGU&DYDOD EL LOL SRWSXQR QRYH Ql
SRVWRMHULK QDpLQD

"HGQR RG WDNYWHK KDV H aHYWD KXED L RIPRrosehemeh
zagDYyHQM X RNROLA&DMH®RNXBQR]L SFRE RO M 4 DIQiDrazloyaR WD X J
WDNYD WUDQVSRUWQD UMHAHQMD VX SRVWDOD SULYODpQL

=D EROMX EXGXUQRVW SRWUHEQD MH L Xp LNORINRLY LWHL BIRVRUL
XPLQNRYXWRMHUDYDQMHP YR]JLOD WH NRUL&B Q VMR Pi B U E D
smaniiti broj teretnihy R]JLOD QD SURPHWQLP FHVWDPD WH SRYHUDWL
SRGUXpMLPD

,DNR VX SUREOHPL PRELOQRVWL X HXURSVNLP JUDGRYLPD
WUHEDOD XYHVW lasviX jeM&jda XapdsedgRy bRMdotmbinacija dobrog urbanog
planiranja uz aWR PDQMH NRULAWHQM E pgelaz hB WigkinégdalDiXig' RP RE L C

transporta.

6 =%$./-8y%.

3RMDP R G bvajaYy&diazuniljeva procepostzanja UDYQRWHAaH L]JPHYX JRVSE
VRFLMDOQLK L HKaRdObRsENidgUrdId Kadovbkg¥Wili SRWUHED VDGDaQM&G
EH] XJURADYDQMD PRJXUQRVWL EXGXULK JHQHUDFLMD GD ]

2GUALYL UD]JYRM MH ]DSUD Y RaRskaldgija RatiRuEDdgNyEspadiapsiog SR O L
L VRFLMDOQRJ QDSUHWND EH] 8WHWH (dskerdjeRi@ds uL SULU
EXGXUQRVWL

Razvijene EU zemlje redefiniraju nacionalne politike prometnog razvitka u smjeru stimuliranja
SRWUDAQMH HNRORA&GNL SULKYDWOMLYLMLK REOLND SURP
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SURPHWRP WH XYRGH LQVWUXPHQWH U D té&stoprihgrometRi® HU D W L
RSFLMD V FLOMHP NRPSHQ]J]DFLMH HNVWHUQLK WURANRYD S

5D]YLWDN SURPHWQH LQIUDVWUXNWXUH PRUD ELWL X IXQNI
30DQLUDQMH L JUDGQMD WUDQVSRUWQLK VXVWDYBDPRUD
VNURPQR NRULAWHQMH SULURGQLK GREDUD

5HSXEOLND +UYDWVND NDR |JHPOMD X UD]JYRMX DOL L pODQ
razvojirealizacijuSURMHNDWD YH]DQLK ]D RGU fakorlinpiherRaelji NDNR >
iste Time bisH SRYHUDOD NRQNXUHQWQRVW JHPOMH L QDVWDY
podizatt VYLMHVW NRG JUDYDQD L H G Xi#jenjsD WpbzotaatRa QD p L Q X
SRWHQFLMDOQH SUREOHPH X EJB XHNDWMNXL ADHSSUGER2DO B WV IQ P X
potom UMHADYDMX YHUO GD SUDYRYUHPHQR UHDJLUDMX QD R
izazovi, posebno za prometni sustav.

8] SRPRU WHKLIQRI®RRYM Hi HW Q DumhowilhosD NPaHX UlH BMHA L SRGLUL N
dvota. Usto RPRJIXENAV QIPREBDI MBE MH D WR MH GD EXGXULP

PRNX&DPR RVWDR IRW K YIUQ ESBLRE HAA WAWARR J X U Hn&SWAWmMoB UL WL X
ekspanzijom prootdWD EH] WHKQROR&ANLK SREROMAaADQMD

Cilj ovoga rada bio je prikazati kakvu ulogu ifRRGUALYL UD]JYRM X WUD&QVSRUW
je i u svrhu ostvarivanjl, VWRJ SURYHGHQR QM PDYWQIR pLisANiem BIL N D R

N R U LdatwskiQntervju.

8 V N OR Sivanjanagtojlaise/ KYDWLWL QD NRML QDpLQ WU MPAEAKXRUW Q
X RGUALY Lkad gidwhRphdblebistaknula su se ekonomska ulaganja u isti

NDMY H UL ,ahbRebrd HaPzemlje u ragu poput Republike Hrvatske, predstavijravo

novac koji je potreban kakoi se ulagalo URGUALYL UD]YRM takvdg RlayajaUH] X O W
GXJRURpPQR LbLVBEPWRYLED MH RYR UHODWLYQR PODGR SRG!
EXGXUQRVWL ELWL ODQWH VPDW Y W@ v LL UND/][QMDH M/ YDIW LYRY®D E V. VE
brojniji i dostupniji.

Preporuke zaE X G X i Divdnja \8uLkbrigtiti SsGRGDWQLP GUWXDhRLIPVRWHW R GDPL
NRMLPINY¥BQWLWDWLYQR PRUL SUHGRpPLWL YDAQRVW RGUAL
SRGX]JHULPD
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