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1 UvVOD

Projekt Peljeskog mosta predstavlja vazan dogadaj za podru¢je Juzne Hrvatske, njegovom
izgradnjom Dubrovacko-neretvanska zupanija prometno se povezuje s unutraSnjosti Republike
Hrvatske, odnosno povezuju se Srednjoeuropski, Jonski i Mediteranski koridor. Pokazatelje
isplativosti izgradnje Peljeskog mosta sagledava se kroz prometne, demografske i gospodarske
aspekte isplativosti. Jedan od segmenata dodatne koristi pri izgradnji nove infrastrukture jest
skra¢enje puta ili povecanje brzine kretanja s obzirom na postojecu infrastrukturu. To je
posebno bitno i zbog Cinjenice da je Dubrovacko-neretvanska zupanija najjuznija Zupanija

Republike Hrvatske.

Dubrovacko-neretvanska Zupanija jedina je Zupanija u RH koja je podijeljena na dva dijela ¢ija
je nepovezanost predstavljala problem mnogima zbog nemogucnosti slobodnog kretanja na
¢itavom teritoriju Republike Hrvatske. Po zavrSetku gradnje mosta, ovaj kapitalni objekt
prometne infrastrukture i preusmjeravanje dosadaS$njih prometnih tokova odrazit ¢e se i na
gospodarstvo poluotoka PeljeSca. Peljeski most predstavlja veoma koristan projekt, koji ¢e

donijeti mnogobrojne prednosti stanovnicima Republike Hrvatske.

Jedna od najznacajnijih prednosti se odnosi na to da ¢ée se zaobi¢i granicni prijelazi, te ¢e
stanovnici Hrvatske, kao 1 turisti mo¢i neometano prometovati bez obaveznih grani¢nih
zaustavljanja u Neumu. Uslijed povecane dostupnosti poluotoka osobito iz pravca Delte
Neretve 1 BiH, o€ekuje se 1 veci broj posjeta domacih i1 inozemnih posjetitelja. Ocekuje se 1
znatan pozitivan utjecaj na smanjivanje postojecih, jo§ uvijek znatnih, razlika u stupnju ukupne
gospodarske razvijenosti pojedinih peljeskih opcina. Jasno je kako ¢e zahvaljujuéi Peljeskom
mostu, Dubrovacko-neretvanska zupanija ostvariti itekako prometni razvoj, te ¢e samim time
privuéi brojne turiste. Citav proces oko izgradnje Peljeskog mosta je trajao godinama (Fiskovi¢,

Jelavi¢, 2005).

Ipak, trud se isplatio, te se projekt Peljeski most 26. srpnja 2022. godine otvorio te povezao
Hrvatsku u jednu cjelinu. Ocekuje se da ¢e novi infrastrukturni pothvat direktno utjecati na
prometnu dostupnost i povezanost Peljesca kroz svakodnevicu putovanja i transporta, te ¢e se

samim tim stvoriti bolja kvaliteta Zivota.



1.1 Predmeti cilj rada

Glavni cilj ovog istrazivanja je procijeniti utjecaj izgradnje mosta na PeljeScu na turisticki
razvoj ovog podrucja s obzirom na oc¢ekivano povecanje cestovnog prometa. Ovim
istrazivanjem c¢e se analizirati promjene u turistickom prometu, strukturi ponude smjestaja i
drugih turistickih sadrzaja te se utvrditi indikatori odrzivosti PeljeSca kao turisticke
destinacije. Kako bi se postigao cilj ovog istrazivanja, potrebno je analizirati utjecaj izgradnje
Peljeskog mosta na turisticki promet na Peljescu. Fokus ovog rada je procijeniti promjene u
dinamici turistickog prometa nakon izgradnje mosta, posebno u manje naseljenim 1 turisticki
manje razvijenim srediSnjem 1 isto¢nom dijelu poluotoka, §to ¢e doprinijeti jacanju turisticke
atraktivnosti ovog podrucja. Osim toga, bit ¢e prikazan prometni znacaj PeljeSkog mosta te ¢e

se analizirati opravdanost ove investicije s obzirom na turisti¢ku perspektivu.

1.2 Istrazivacka pitanja

U ovom zavrSnom radu postavljaju se istrazivatka pitanja temeljem kojih se provodi

samostalno istrazivanje vezano za definiran cilj istrazivanja:

. P1: Na koji nacin izgradnja Peljeskog mosta utjece na intenzitet 1 znacajke turistickog
prometa?
. P2: U kojoj mjeri se oc¢ekuje povecanje turistiC¢ke potraznje poluotoka nakon izgradnje

Peljeskog mosta?

. P3: Kakav ¢e utjecaj imati povezivanje teritorija RH u odnosu na lokalno stanovniStvo

Dubrovacko- neretvanske Zupanije?

. P4: Kakav ¢e utjecaj imati povezivanje teritorija RH u odnosu na zajedni¢ku prometnu

politiku EU?

Izgradnja PeljeSkog mosta ¢e povecati interes jednodnevnih i vikend posjetitelja iz podrucja
Delte Neretve i susjedne Bosne i Hercegovine za ovim podru¢jem. Takoder, ocekuje se porast
novih kolektivnih smjeStajnih kapaciteta, posebno u neposrednoj blizini mosta i na cijelom
poluotoku. Izgradnja mosta takoder ¢e poboljSati prometnu dostupnost opéine Janjina i

zapadnog dijela op¢ine Ston, ¢ime ¢e se turistiCka kretanja na podru¢ju ovih opéina znatno



promijeniti. Ocekuje se da ¢e najveci utjecaj izgradnje mosta biti upravo na turisticka kretanja

u ovim opcéinama.

1.3 Metodologija i izvori podataka

Zapisanje ovoga rada koriStena je domaca i strana literatura. Koristeni su primarni i sekundarni
izvori poput stru¢nih knjiga i Casopisa, znanstvenih radova te podataka dostupnih u online
bazama podataka kao i1 razmatranja stru¢njaka na navedenu temu objavljenim na internetskim
stranicama. Nakon odredivanja istrazivackih pitanja, u ovom se poglavlju definiraju metode i
izvori istrazivanja. Sekundarne podatke za ovo istrazivanje predstavljaju podaci iz knjiga,
znanstvenih i stru¢nih radova i Casopisa te izvora s web stranica. Dok primarne podatke
predstavljaju podaci dobiveni analizom sluzbene stranice poluotoka Peljesca, te studije slucaja
naziva; Ekonomski, prometni i demografski ucinci izgradnje mosta PeljeSac na gravitacijsko i
Sire podrucje. Kako bi se najbolje pomoglo odgovaranju na istrazivacka pitanja te ispunjavanju
zadanih ciljeva istrazivanja, u ovom su radu definirane sljedeCe znanstveno-istrazivacke
metoda; metoda analize i sinteze, metoda indukcije 1 dedukcije, povijesna metoda, metoda

usporedbe, statisticka metoda, te metoda poslovnog slucaja.

1.4 Struktura rada

Rad se sastoji od pet dijelova, ukljucuju¢i uvod i zaklju¢ak. Uvodni dio sadrzi: predmet
istrazivanja, ciljeve istraZivanja te istraZivacka pitanja. Drugi dio rada posvecen je definiranju
1 analizi projekta Peljeski most. Tre¢i dio posvecen je analizi turizma poluotoka Peljesca te
turistickoj ponudi i potraznji, te buduéem razvoju poluotoka. Cetvrti dio sadrzi analizu
implikacije izgradnje PeljeSkog mosta na prometnu povezanost i turizam u Republici
Hrvatskoj. Peti dio sadrzi zakljucke do kojih se doSlo temeljem razmatranja izloZenih u

prethodnim dijelovima zavr$nog rada.



2 TEORIJSKA ANALIZA PROJEKTA PELJESKI MOST

Izgradnja PeljeSkog mosta nije samo kapitalni projekt u razvoju Zzupanijske prometne
infrastrukture, ve¢ je i projekt koji ¢e znatno utjecati na kvalitetu zivota lokalne populacije.
Izgradnja mosta moZze izazvati razli¢ite ekonomske, ekoloske i1 socijalne ucinke koji se mogu

neposredno ili posredno odraziti na dugoro¢nu razvojnu odrzivost turizma poluotoka Peljesca.

Stoga, potrebno je provesti analizu svih ovih faktora kako bi se procijenio ukupan utjecaj
izgradnje mosta na odrzivost turizma u ovom podru¢ju. Osim toga, vazno je uzeti u obzir i
druge aspekte, poput utjecaja na okolis i naCin zivota lokalnog stanovnistva, kako bi se osigurao

cjeloviti pristup ovom projektu i njegovom utjecaju na ovu regiju.

2.1 Projekt Peljeski most

Projekt Peljeski most predstavlja strateski vazan ¢imbenik Republike Hrvatske. Most je svojim
dimenzijama i zna¢ajem najsloZeniji i najve¢i graditeljski projekt u Republici Hrvatskoj, te
jedan od najvec¢ih u Europi. Povezivat ¢e jugoistocni dio Dubrovacko -neretvanske Zzupanije s
ostatkom teritorija Republike Hrvatske, a sve u svrhu povezivanja i neprekinutog prometnog
toka §to bi imalo veliki zna¢aj za Hrvatsku (Savor, Radi¢,2009). Sukladno odredbama Europske
Unije izradena je predstudija i studija opravdanosti kojim su razmatrane sljedece opcije (Kunst,

2011):

. Schengenski cestovni koridori (viSe opcija) s posebnim pravnim statusom, preko

teritorija BiH u zaledu Neuma

. Tuneli: ispod teritorija BiH u zaledu Neuma te potopljeni podmorski tunel na mjestu

peljeskog mosta
. Peljeski most sa spojnim cestama

Peljeski most identificiran je kao projekt koji ispunjava sve zadane ciljeve, tj. navedeni projekt
je identificiran kao najbolja opcija zato §to bi se izgradnjom mosta izbjegli oteZani prometni i
ekonomski tokovi na podrucju Republike Hrvatske, izbjegao bi se onemogucen ravnomjeran
razvoj izoliranog podruc¢ja grada Dubrovnika 1 Konavala, kao i1 otoka Mljeta, Korcule te

poluotoka Peljesca (Dumanci¢, 2016).



Osim prometnog povezivanja, vazna je namjera da projekt donese visSestruke ucinke na
gospodarski razvoj cijelog podru¢ja a to predstavlja veliki znacaj za regionalni razvoj.
Realizacijom mosta Peljesac povezat ¢e se gradovi Ploce 1 Dubrovnik, te osigurati prometna
povezanost 1 cjelovitost teritorija Republike Hrvatske 1 Europske Unije, kao i prometna
povezanost unutar Zupanije. Takoder, s obzirom na &injenicu da 80% teritorija Zupanije ¢ini
ekvatorijalni dio odnosno teritorijalno more Republike Hrvatske, izgradnja mosta PeljeSac bitno
¢e doprinijeti oto¢nom dijelu Zupanije, uciniti ga blizim, transportno dostupnijim $to ¢e u
konacnici rezultirati rastom otocnog gospodarstva, odrzivim razvojem otoka te zadrzavanjem
otoénog stanovnitva na otocima (Sumberac,2005). Europska komisija dodijelila je 85% iz
sredstava kohezijske politike odnosno 357 milijuna eura za gradnju PeljeSkog mosta i pristupnih
cesta kojim ¢e se najjuzniji dio zemlje odnosno Dubrovacko-neretvanska zupanija povezati s
ostatkom Hrvatske, dok je ukupna cijena projekta izgradnje 420 milijuna eura (Akrap, Baric,

Bosnjak, et.al. 2005).

Rijec je o strateSkom projektu koji ¢e se implementirati u 3 faze do 2022.godine kako bi se
uopc¢e Peljeski most mogao sufinancirati iz fondova Europske Unije, potrebno je bilo poslati
Europskoj komisiji u Bruxelles aplikaciju i svu potrebnu dokumentaciju za izgradnju Peljeskog
mosta, §to je 1 uc¢injeno u lipnju 2017.godine, te je zatrazeno da se projekt sufinancira s 85%
nepovratnih sredstava od ukupnog iznosa projekta, dok se u dokumentaciji nalaze op¢i podaci

o mostu, te koncepcija mosta na koji bi nacin trebao biti izgraden.

2.2 Ciljevi projekta izgradnje PeljeSkog mosta

Strateski ciljevi projekta su (Glamuzina, 2009):

. Minimiziranje utjecaja klimatskih promjena

. Minimiziranje utjecaja projekta na okoli§

. Poboljsanje elemenata TEN-T mreze duz Jadranske obale

. PoboljSanje konkurentnosti regije

. Povecanje pouzdanosti prometnog sustava

. Povecanje pristupa izdvojenog teritorija Juzne Dalmacije 1 ostalog dijela Republike
Hrvatske



Specificni ciljevi projekta koji su dobiveni detaljnim analizama u pripremnoj fazi projekta

(Glamuzina, 2002):

. Omogucavanje pristupa regiji za vrijeme dok jaki vjetrovi i ostale vremenske nepogode

ne omogucavaju redoviti pristup zra¢nim 1 morskim putem

. Povecanje pouzdanosti u opskrbi regije

. Povecanje sigurnosti prometa

. Povecanje stupnja usluge prometnog sustava

. Skraceno trajanje putovanja izmedu Splita 1 Dubrovnika, Splita i poluotoka Peljesca i

otoka Korcule, i Dubrovnika i poluotoka Peljesca i otoka Korcule
. Smanjenje utjecaja na kulturnu bastinu, pogotovo gradi¢a Stona

. Smanjenje utjecaja prometa na okoli§ skraéenjem putovanja

2.3 Povezanost kopna i poluotoka

Poluotok Peljesac ima specifican prometno-geografski polozaj koji predstavlja izazov za
povezivanje Dubrovacko-neretvanske Zupanije. Zupanija se sastoji od razli¢itih cjelina koje
nisu medusobno povezane. Postoje oto¢ni dijelovi, kao Sto su Korcula, Lastovo, Mljet, Peljesac
1 Elafitsko otocje, te kopneni dio koji je prekinut drzavnom granicom Bosne 1 Hercegovine na
samo 9,3 kilometra duzine. Ova situacija utjece na prometni polozaj Peljesca, koji ima kljucnu

ulogu u povezivanju razlicitih dijelova Zupanije.

PeljeSac ima srediSnji polozaj u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji 1 sluzi kao kopnena
poveznica otoka Korcule, Lastova i Mljeta s ostatkom Zupanije, ali 1 s drzavom. Cestovni pravci
1 pomorski putevi prolaze kroz PeljeSac, Sto olakSava povezivanje otocnog i kopnenog dijela
poluotoka. Trajektne luke Orebi¢, Trpanj i Prapratno omogucuju povezivanje PeljeSca s

Korculom, Plocama i Mljetom.

Kako bi se rijeSio problem izoliranosti PeljeSca, donesena je odluka o izgradnji Peljeskog

mosta, koji ¢e igrati kljuénu ulogu ujedinjenja Hrvatske i teritorija Europske unije. Most ¢e biti



dug gotovo 2,4 kilometra i imat ¢e dvije prometne trake te pjeSacku stazu. Izgradnja mosta
poboljsat ¢e prometnu povezanost Peljesca s ostatkom Hrvatske i Europe, te doprinijeti

gospodarskom razvoju ovog podrucja.

Prometni sustav PeljeSca je razvijen pod utjecajem prirodnih geografskih faktora. Njegov krski
reljef je utjecao na oblikovanje cestovnih pravaca, koji su krivudavi i uski, s ograni¢enim
prostorom za mimoilazenje. Zbog prirodnih prepreka, gradnja novih prometnica na PeljeScu

nije jednostavna.

S druge strane, zbog relativno niske obale bez velikih orografskih elemenata, pomorski promet
je razvijen. Orebi¢ je poznat kao luka jo§ od 16. stoljeca, a turizam 1 poljoprivreda su glavni
izvori prihoda, budu¢i da nema industrije. U posljednje vrijeme, strani drZavljani kupuju stare
ljetnikovce i vikendice te ih obnavljaju u izvornom stilu. Zbog nedostatka industrijskih pogona
i orijentacije gospodarstva prema turizmu i usluznim djelatnostima, ekoloski faktori su povoljni

na Peljescu.

Peljeski poluotok je privlacna turisticka destinacija s prekrasnom prirodom i bogatom
povijesnom bastinom. Medutim, intenzivni razvoj turizma u posljednjim desetlje¢ima doveo je
do naruSavanja okoliSa, posebice zbog nedostatka adekvatne infrastrukture koja bi pratila rast
apartmanizacije 1 urbanizacije. Upravo zbog toga je potrebno ulaganje u razvoj turizma kako bi

se iskoristili potencijali, ali istovremeno 1 ocuvali prirodni resursi.

Klimatski uvjeti takoder igraju ulogu u prometu na poluotoku. Ljeti visoke temperature mogu
uzrokovati oStecenje asfalta, a poZari i olujni vjetrovi mogu dovesti do prekida prometa. Osim
toga, promet na cesti zagaduje okoli§ ispuStanjem Stetnih plinova, dok pomorski promet

zagaduje more.

Socijalni faktori takoder utje€u na prometni sustav na poluotoku. Stanovnici s prebivaliS§tem na
poluotoku imaju povlastice pri koriStenju trajekta, a ucenici, studenti 1 umirovljenici imaju
povlastene cijene prijevoza. Medutim, cijena autobusnog prijevoza za umirovljenike izvan

poluotoka nije besplatna.

U svakom slucaju, ocuvanje prirodnih ljepota Peljesca i njegovog okolisa je klju¢no za odrzivi
razvoj turizma te za dobrobit stanovni$tva i posjetitelja. Potrebno je ulaganje u infrastrukturu i
prometni sustav kako bi se osigurao ugodan i siguran prijevoz za sve, uz minimalni utjecaj na

okolis.



Organizirani Skolski prijevoz autobusom za ucenike je besplatan, a postoji 1 popust za osobe
mlade od 26 godina. Povijesni faktori takoder su imali znacajan utjecaj na razvoj prometnog
sustava poluotoka PeljeSca. S obzirom na to da je PeljeSac nekada bio dio teritorija Dubrovacke
Republike, izgradene su brojne ceste te su izgradene pomorske luke koje su bile bitne za to
podrucje. Medutim, mnoge od tih cesta su danas u vrlo loSem i derutnom stanju te se planira
obnova Peljeske ceste (D-414). Na toj cesti planira se izgradnja spojne ceste od mosta Peljesac
do obilaznice Janjine, obilaznice naselja Potomje, nove dionice od Kapetana do Orebica,
obilaznice Orebica, spoja na luku Perna, te izgradnja mosta (uronjenog tunela) Sv. Ivan- Kneza

preko Korculanskog kanala s pristupnim cestama na PeljeScu 1 Korculi (Glamuzina, 2002).

Cestovni promet je najvazniji na poluotoku, te se vecina prometa odvija upravo cestama. S
obzirom na konfiguraciju terena, neka naselja su dostupna samo automobilom, pa vecina
stanovnika ovisi o tom prijevoznom sredstvu. Osim automobila i motornih vozila koja se koriste
za osobne potrebe, postoji i javni autobusni prijevoz. Od kopnenog prijevoza postoje dvije vrste
prijevoza, obzirom da na poluotoku nema zeljeznickog prometa. Cestovni promet se odvija

glavnom drZzavnom cestom D-414 koja prolazi sredi$njim dijelom poluotoka.

Osim nje, postoje joS dvije drzavne ceste (D-415 i D-416) koje su znatno krace, te dvije
Zupanijske ceste (6215 i 6226). Takoder postoje i nekoliko manjih lokalnih cesta, ali one nisu
od velike vaznosti. U slu€aju da se drzavna cesta mora zatvoriti iz bilo kojeg razloga (nesreca,
odron, poZar i sli¢no), ostatak poluotoka ostaje odsjecen te ne postoji alternativna cesta kojom

se moZe do¢i do kopna.

2.4 Nesporazumi s Bosnom i Hercegovinom oko izgradnje mosta

Nesporazum s Bosnom 1 Hercegovinom, dalje u radu (BiH), oko izgradnje mosta javlja se iz
viSe razloga, smatra se da se njegovom izgradnjom krSe pomorska prava Bosne i Hercegovine
zato $to zatvara plovni put od Neuma do otvorenih voda. U BiH ne postoji konzensuz oko
izgradnje Peljeskog mosta, jer Dragan Covi¢ (hrvatski bosanskohercegovacki politi¢ar i ¢lan
PredsjedniStva BiH) smatra da ne vidi niSta sporno u tome, dok Bakir Izetbegovi¢ (bosnjacki
bosanskohercegovacki politicar i ¢lan PredsjedniStva BiH) kao i dobar dio opozicije smatraju
da Peljeski most krsi prava Bosne i Hercegovine, dok Milorad Dodik (predsjednik Republike
Srpske) ne vidi niSta sporno u izgradnji Peljeskog mosta (Medan, 2021).



Sve je pocelo u srpnju 1999. godine kada su na Summitu Pakta stabilnosti Jugoisto¢ne Europe
odrzanom u Sarajevu tadasnja dva predsjednika Franjo Tudman i Alija Izetbegovi¢ potpisali
sporazum o razgranicenju, kojim je predvideno razgrani¢enje izmedu BiH i1 Hrvatske sredinom
Malostonskog zaljeva, koristenje Luke Ploce pod ,,povoljnim uvjetima‘“ za BiH na 99 godina i

slobodan prolaz kroz zalede Neuma za potrebe Republike Hrvatske (Kunst, 2011).

Ubrzo nakon potpisivanja sporazuma, Tudman se razbolio 1 umro, zbog ¢ega nisu dalje vodeni
sporazumi o ratifikaciji. Granica izmedu granica BiH i1 Hrvatske, kao ni pomorska granica jos
uvijek nisu definirane dok postoji samo jedan sporazum o razgrani¢enju u Jadranskom moru,
izmedu Italije i SFRJ zakljucen 1965. godine. U prosincu 2006. godine BiH i Hrvatska su

postigle punu suglasnost o izgradnji mosta s promijenjenim gabaritima (Dumanci¢, 2016).

Izmjene su uradene u skladu sa zahtjevima BiH. Predvideno je da visina mosta bude povecana
na 55 metara, raspon izmedu stupova proSiren je na 200 metara, a proSireni gabariti
omogucavaju prolazak i najve¢im brodovima. Tijekom 2007. godine su utvrdeni tehnicki i

okolinski uvjeti izgradnje Peljeskog mosta. 1zvjestaj 1 zapisnik rada komisije bio je zavrSen i

spreman, a tadasnji ministar prometa i komunikacija BiH Bozo Ljubi¢ odbio je dati izvjestaj,

dok iste godine Hrvatska pocinje izgradnju PeljeSkog mosta (Glamuzina, 2009).

Predsjednica RH Kolinda Grabar Kitarovi¢ dana 17. sijecnja 2018. gostovala je u Sarajevu te
izjavila kako nema nikakvih zapreka za pocetak gradnje PeljeSkog mosta 1 naglasila kako je to
Hrvatskoj vazan razvojni projekt koji istodobno ni na koji nacin ne ugrozava interese Bosne i
Hercegovine. Objasnila je kako je ¢lanove bosanskohercegovackog drzavnog vrha izvijestila o
sadrzaju pisma $to ga je hrvatskom premijeru Andreju Plenkovicu uputio predsjednik Europske
komisije Jean-Claude Juncker u kojemu jasno stoji kako sa stajalista EU nema nikakvih zapreka

gradnji Peljeskog mosta (Plan razvoja turizma PeljeSca).

Izjavljuje kako gradnja mosta prije svega postavlja pitanje povezivanja hrvatskog, odnosno
teritorija EU-a, koje se nepotrebno pretvorilo u bilateralni problem izmedu Hrvatske 1 BiH.
Naglasila je vaznost gradnje mosta za razvoj PeljeSca, od ¢ega bi koristi imao 1 Neum jer se
tamo viSe ne bi stvarale kolone na grani¢nim prijelazima. Predsjedatelj Predsjednistva BiH
Dragan Covi¢ izjavio je kako njegova zemlja, na Zalost jo§ nema strategiju vanjske politike
zbog Cega 1 nastaju problemi poput ovoga oko gradnje Peljeskog mosta pri ¢emu svaka strana

u BiH na razli¢ite nacine interpretira drZzavne interese.



Kazao je kako on osobno nema nikakvih dvojbi o tomu da je Peljeski most opravdan projekt
koji ¢e koristiti i BiH, a prije svega Neumu (Nagli¢, 2017). Dana 04.02.2018.g. Bakir
Izetbegovi¢ gostovao je u emisiji Aleksandra Stankovi¢a ,,Nedjeljom u 2“ na HTV]I, te je
izjavio da dok se ne rijesi granica s BiH 1 ne omogu¢i pravo slobodnog pristupa BiH prema
otvorenom moru da je protiv gradnje PeljeSkog mosta, te trazi ,,papir na kojem ¢e se odrediti

plovni put Bosne i Hercegovine do otvorenog mora (Akrap, Bari¢, Bosnjak, et.al. 2005).

Dana 05.02.2018.g. Ministar mora, prometa 1 infrastrukture Oleg Butkovi¢ na gore navedene
navode komentirao je izjavu Bakira Izetbegovica te izjavio da Hrvatska gradi most na svojem
teritoriju, a on je 500 metara udaljen od crte razgrani¢enja koja se primjenjuje iako nije
ratificirana u Saboru. Pregovori su vodeni jo§ 2006. oko tehnic¢kih karakteristika, visine mosta
1 Sirine plovnog puta upravo stoga kako bi BiH imala pravo na neskodljiv prolaz, tako da
nikakva prava BiH gradnjom PeljeSkog mosta nisu ugrozena, te da ¢e sigurnosno osloboditi

Neum i spojiti svoj teritorij pa ¢e od toga imati koristi obje zemlje.

Istaknuo je da ¢e se pitanje granice rjeSavati u dobrosusjedskim i bilateralnim odnosima, kao i
uvijek, te da dovoditi u pitanje gradnju Peljeskog mosta s primjenom sporazuma koji se
primjenjuje nije korektno. Na kraju poglavlja moze se re¢i da je Hrvatskoj Peljeski most veoma
vazan jer bi se njegovom izgradnjom uspostavila ¢vrsta cestovna veza izmedu svih dijelova
hrvatskog teritorija. Dubrovacko-neretvanska Zupanija povezala bi se s ostatkom hrvatskog
teritorija Sto bi bitno doprinijelo razvitku Dubrovnika, poluotoka Peljesca i cijele najjuznije
hrvatske Zupanije, a time bi se u potpunosti povezao hrvatski teritorij koji je prekinut Bosnom
1 Hercegovinom. Posto politicke odnose RH s BiH ve¢ godinama opterecuje problem izgradnje
Peljeskog mosta radi povezivanja Dubrovacko-neretvanske Zupanije s ostatkom RH, potrebno
je naci zajednicki jezik 1 rijesiti problem, odnosno posti¢i kompromis zbog izgradnje projekta
te radi odrZavanja 1 nadogradivanja daljnjih dobrosusjedskih odnosa s BiH (PoZeljan plan

razvoja turizma na PeljeScu).

2.5 Pokazatelji isplativosti projekta PeljeSkog mosta

Projekt Peljeskog mosta predstavlja vazan objekt za podru¢je Juzne Hrvatske zato Sto se
njegovom izgradnjom otvara prometno povezivanje Dubrovacko-neretvanske zupanije s

unutrasnjosti RH, odnosno povezivanje Srednjoeuropskih, Jonskih i Mediteranskih koridora.
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Pokazatelji isplativosti izgradnje PeljeSkog mosta mogu se sagledati kroz prometne,

demografske i gospodarske aspekte isplativosti.

Izgradnjom mosta zele se rijesiti prometni problemi na podru¢ju Dubrovacko-neretvanske
Zupanije, a posebno u vrijeme turisticke sezone. Takoder, teSki su uvjeti prometovanja na
dijelovima mreze u Neretvanskoj dolini, zoni grani¢nih prijelaza koji dijele Dubrovacko -
neretvansku zupaniju u predjelu Neuma. Razmatrani most kopno-0 PeljesSac pripada planiranoj
drzavnoj cesti Opuzen - Peljesac - Dubrovnik kako je predvideno u prostornome planu Zupanije

Dubrovacko neretvanske (Prakljaci¢, 2022).

Funkcionalno ta drzavna cesta treba preuzeti daljinski danaSnje Jadranske magistrale D 8 i
dijela Peljeske magistrale D 414. Planirana drzavna cesta smjeStena je u uskom pojasu
jadranske obale i granice sa susjednom BiH. Reljef toga podrucja ¢ini ga slabo pristupac¢nim i
otezava vodenje trase drzavne ceste, a naseljenost je koncentrirana uz samu morsku obalu.
Slicne su i terenske osobine na podrucju PeljeSca premda su tu naselja u srediSnjem dijelu

prostora.

Najznacajnija cesta je D8, tzv. Jadranska magistrala, kojom se odvija najveci dio prometa. Osim
Sto veze podrucje Zupanije s preostalim dijelom Republike Hrvatske i dalje s Europom, njome
je Zupanija povezana i sa susjednim drzavama Bosnom i Hercegovinom i Crnom Gorom. Ciljevi
izgradnje mosta 1 pristupnih cesta su stvaranje funkcionalne prometne povezanosti Peljesca s
podruc¢jem Dubrovacko - neretvanske Zupanije u koju spadaju otok Korcula i Mljet, ostalog

dijela Hrvatske te dalje s Europom (PoZeljan plan razvoja turizma na PeljeScu).

Uz navedeno, znacajno je povezivanje sa susjednim drzavama Bosnom 1 Hercegovinom, Crnom
Gorom 1 djelomi¢no sa Srbijom. Takvo funkcionalno povezivanje otoka PeljeSca s ostalim
dijelom Dubrovacko - neretvanske Zupanije i Hrvatske ima niz pozitivnih ucinaka poput
privladenja tranzitnog prometa susjednih drzava BiH i Crne Gore, bolju i funkcionalniju
povezanost otoka Korcule 1 Mljeta, poticanja kapilarnog povezivanja cestovne infrastrukture
PeljeSca 1 Dubrovacko neretvanske Zupanije, smanjenja vremena putovanja dnevnih
migracijskih tokova, vecu sigurnost prometa te poticanje industrijskih i obrtnickih djelatnosti

(Plan razvoja turizma Peljesca).

Izgradnjom Peljeskog mosta 1 magistralnih cesta do¢i ¢e do izrazaja ekonomska opravdanost
koriStenja planirane infrastrukture u prostoru zbog stvaranja induciranog prometa koji nastaje

zbog povecanja usluznosti predmetne prometnice. Jedan od segmenata dodatne koristi pri
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izgradnji nove infrastrukture jeste skra¢enje puta ili povecanje brzine kretanja s obzirom na

postojecu infrastrukturu.

S obzirom na postojecu socio-ekonomsku strukturu stanovnistva, s porastom prometa vozila,
ljudi i roba, u svim mjestima koja su do sada bila periferizirana i slabo povezana izgradnjom
Peljeskog mosta i magistralnih cesta, do¢i ¢e do izmijenjenih uvjeta poslovanja postojecih ,ali

i stvaranja mogu¢nosti razvitka novih oblika aktivnosti, a to su (Savor, Radi¢, 2005):

. Nastanak novih i razvitak postoje¢ih sekundarnih komunikacija;

. Novi prometnih pravci ¢e se pojaviti najvjerojatnije u nesto dugoro¢nijem vremenskom
okviru;

. Otvaranje novih turistickih kapaciteta, porast broja i raznolikosti razli¢itih poslovnih

ideja (turisticke poslovnice, organizacija putovanja i izleta, znacajnije poboljSanje kvalitete
turistickih kapaciteta) ¢e takoder biti jedna od ocekivanih i najvjerojatnijih pretpostavljivih

posljedica;

. Pojacan interes domacih ljudi za prodaju zemljiSta za turistiCku vikend izgradnju,

posebno u zonama najblizim kontaktu mosta s poluotokom:;

. Pojacan interes potencijalnih vikendaSa za kupovinom zemljista 1 postojecih nekretnina
na poluotoku. Ekonomski, prometni i demografski ucinci izgradnje mosta PeljeSac na

gravitacijsko 1 Sire podrucje;

. Povecanje broja radnih mjesta, posebno u turizmu, ugostiteljstvu i u usluznom sektoru
vezanom uz navedene dvije djelatnosti jedna je svakako od o€ekivanih socijalnih posljedica

povecavanja prometa na poluotoku.;

. Razvoj djelatnosti usluznog tipa koji ¢e se uz povecan protok vozila i robe pojaviti,
Povecanje cijena zemljista je indirektna posljedica realizacije projekta jer ¢e zemljiSta postati

atraktivnija, pristupacnija i skuplja;

. Revitalizacija poluotoka u smislu opée bolje prometne povezanosti te ostvarivanje
povoljnije veze s Korculom je takoder jedna od logi¢no pretpostavljivih posljedica izgradnje
mosta budu¢i da ¢e lokalnom stanovni§tvu omoguditi smanjivanje stvarnog stupnja ali i

simbolickog osjecaja prostorne pa stoga socijalne i ekonomske izolacije;
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. Skrac¢ivanje putnog pravca u dimenziji vremena i prostora te

. Utjecaj na revitalizaciju postoje¢ih naselja te pojavu novih (turistickih) naselja i zona

vikend izgradnje na PeljeScu.
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3 TURIZAM POLUOTOKA PELJESAC

Peljesac obuhvacda brojna popularna odredisSta za jednodnevne ili viSednevne izlete koja se
mogu posjetiti. Idealan je za vinsku 1 gastronomsku Setnju vinskim podrumima, seljackim
domacinstvima, te predstavlja jedno bogatstvo netaknute prirode. Moguce je dozivjeti
nezaboravni gastronomski dozivljaj sa bilo koje strane PeljeSca u peljeskim restoranima,

konobama i obiteljskim poljoprivrednim gospodarstvima uz tipi¢nu dalmatinsku veceru.

3.1 Turisticka ponuda na poluotoku

Poluotok Peljesac posjeduje prirodnu ljepotu koju turisti cijene te kulturu i zivotni stil
destinacije o kojoj zele znati viSe. Stalni gosti naj¢esce su oni koji su oduSevljeni kombinacijom
vina, hrane 1 kulturnih sadrzaja. Ruralna naselja poluotoka uglavnom su vezana za

poljoprivredne povrsine i nalaze se u unutra$njosti.

Ona su poznata po ocuvanom tradicijskom sklopu i kulturi, te manje ili viSe izrazenim
ambijentalnim vrijednostima, ukljucujuéi tipi€no zbijene kamene arhitekture i uske ulice. Na
poluotoku postoji ¢ak 38 ruralnih naselja od ukupno 40. Razvoj kupaliSnog turizma moze
stvoriti velike gospodarske mogucénosti za sela na obali. Skoro su sva obalna sela ukljucena u
turisticka kretanja, ponajprije kroz prihvat posjetitelja u privatnom smjestaju. Uz mediteransku
klimu i cisto more, turistima se nudi odmor u okoliSu netaknute prirode, specifi¢ne

gastronomske ponude, peljeskih vina i mirnoce sredozemnog sela.

Vinarstvo, uz kombiniranje spomenutih atraktivnih faktora, moZe dati poseban poticaj turizmu

peljeskih sela.

Peljeski poluotok nudi brojne vinske putove, medu kojima su najpoznatiji Dingac¢, Postup 1
Plavac mali, uklju€eni u turisticku ponudu od 2007. godine. Osnovana je udruga s ciljem
promoviranja i unaprjedenja vinogradarstva 1 vinarstva na podrucju poluotoka te valorizacije
peljeskih vina. Na tom podrucju djeluje oko 40 vinara i vinarija koji nisu dio projekta Peljeskih
vinskih puteva, ali su izuzetno kvalitetni u proizvodnji vina Plavca malog. Ukljucene su 32
vinarije u projektu Peljeski vinski puti, a na PeljeScu ima oko 250 registriranih proizvodaca

vina na 70 kilometara duzine poluotoka.

Osim vinarija, treba spomenuti i OPG-ove, konobe i restorane koji nude izvorna peljeska jela i

proizvode. Medu specijalitetima su Stonska torta, napravljena od tjestenine, i Zelena menestra,
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koja je karakteristicna za kuhinju Stona i1 okolice. Napoleonski put na Peljescu proteze se od
Stona jugoisto¢no do Orebica i Vignja na sjeverozapadu poluotoka. Pocinje sa Stonskim
zidinama i rimskom solanom, a obilazi nekoliko vaznih ranih sakralnih spomenika, ukljucujuéi
ranokrS¢ansku crkvu sv. Mandaljene i1 ranosrednjovjekovnu crkvu sv. Mihovila. Poluotok
Peljesac izuzetno je bogat kulturno-povijesnom bastinom, a najatraktivniji spomenici nalaze se
na podrucju Stonske prevlake, gdje se nalazi fortifikacijski sustav, te u Orebi¢u, poznatom po
kapetanskim ku¢ama i pomorskoj tradiciji. Mali Ston i Stonske zidine takoder su vrlo poznati,
a u Stonu se odrzava Prvi medunarodni Gastronomski Filmski Festival u Hrvatskoj pod

nazivom Kinookus.

Festival Kinookus predstavlja jedinstvenu kombinaciju hrane i filma te ima za cilj educirati i
pobuditi osjetila za zaboravljene okuse koji su u opasnosti od izumiranja. Osim toga, festival

takoder promovira razvoj estetskog ukusa za filmsku umjetnost.

Tijekom ljetnih mjeseci na podruc¢ju op¢ina Orebi¢ 1 Trpanj odrZzavaju se mnoga dogadanja 1
manifestacije, poput No¢i pomoraca, Susreta klapa u Atriju franjevackog samostana u Orebicu,
No¢i Peljeskih jedara te brojnih puckih festi i koncerata poznatih zabavljaca. Turisti mogu
dozivjeti PeljeSac na avanturisticki nacin, kao §to su surfing u Vignju, planinarenje na brdu Sv.

Ilija, biciklizam i pjeSacenje na stazama opéina Orebi¢ i Trpanj te ronjenje u uvali Zuljana.

Kampiranje je takoder popularna opcija za turiste, a PeljeSac nudi mnoge kampove kao $to su
autokamp Prapratno, kamp Vrela, Vuéine, Zuljana, Maslina i Sunce u Stonu, Trpanj autokamp
Vrila, Luka 1 Divna, Orebi¢ kamp Paradiso, Trstenica, Adriatic, Nevio, Ponta, Vala, Maestral
Camping, Penka 1 Lupis. Takoder se odrZavaju brojne tradicionalne vjerske svecanosti kroz

godinu koje su vezane uz proslave zastitnika mjesta, a uz to se organiziraju i pucke feste.

U tablici 1. prikazuju se smjeStajni kapaciteti u op¢inama Janjina, Orebi¢, Ston i Trpanj na
poluotoku PeljeScu za 2020. i 2021. godinu. Iz tablice se da zakljuciti da se najveci broj
smjeStajnih kapaciteta nalazi u op¢ini Orebi¢, a najmanji broj u op¢ini Janjina. U op¢ini ston
prevladavaju kampovi, dok u drugim op¢inama viSe prevladavaju odmaralista. To vrijedi 1 za

2020. te za 2021. godinu.
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Tablica 1. SmjeStajni kapaciteti po vrstama objekata u opéinama na PeljeScu za

2020./2021.
Sobe Janjina Orebi¢ Ston Trpanj
2020.  2021. 2020. 2021. | 2020. 2021. | 2020. 2021.
Hoteli - - 330 328 - - 20 135
Odmaralista 9 11 1.219 | 1.290 74 57 324 317
Kampovi - - 743 743 250 250 10 10
Ukupno 9 11 2.292 | 2.361 324 307 354 462

Izvor: www.dzs.hr (09.11.2022.)

3.2 Turisti¢ka potraznja na poluotoku

Zbog izuzetne kvalitete resursno-atrakcijske osnove (dugacka i razvedena obala, bogata
prirodna 1 kulturno-povijesna bastina, blaga mediteranska klima 1 sl.), sve vece
prepoznatljivosti Hrvatske i Dubrovacko-neretvanske Zupanije kao turisticke destinacije, ali 1
sve veceg broja osoba koje se, na globalnoj razini, ukljucuju u turisticke tokove, turisticka
aktivnost na poluotoku PeljeScu u zadnjih je desetak godina u kontinuiranom porastu. To
ukazuje na ispravnost dosadaSnjeg turistickog pozicioniranja poluotoka te dobru trZiSnu

prihvacenost njegovog turistickog jedinstvenog prodajnog prijedloga.

S obzirom na osjetljivost turistickog privredivanja i destinacijskog imidZa na bilo kakvu
promjenu u relevantnom gospodarskom okruZenju, vazno je razmotriti utjecaj izgradnje
PeljeSskog mosta na poluotok. Izgradnja ovog kapitalnog objekta predstavlja veliki pomak za
hrvatsku infrastrukturu 1 povezanost s ostatkom Europe, no istovremeno postoji opravdana
zabrinutost oko utjecaja na turisticku industriju 1 okoli§. Preusmjeravanje dosada$njih
prometnih tokova preko Peljeskog mosta moglo bi dovesti do promjene turistickih navika

posjetitelja, Sto bi moglo negativno utjecati na prihode turisti¢kih djelatnosti na poluotoku.

Stoga je vazno da se provode kvalitetna istraZivanja i analize kako bi se predvidio utjecaj
izgradnje PeljeSkog mosta na turizam i okoli$. Takoder, potrebno je razmotriti mogucée mjere
za ublazavanje negativnih utjecaja 1 oCuvanje turistickog identiteta poluotoka. U svakom
slucaju, vazno je da se donose odluke temeljene na dugoro¢noj viziji razvoja turizma, a u skladu

s nacelima odrzivog razvoja i zastite okoliSa.
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S obzirom na atraktivnost poluotoka PeljeSca te ¢injenicu da ¢e mnogi turisti tranzitirati kroz
ovaj kraj, nije teSko zamisliti rastuu potraznju za smjestajnim i drugim turistickim objektima
u mnogim naseljima poluotoka. Oc¢ekuje se da ¢e novi prometni koridor dodatno doprinijeti
dinamiziranju turisticke ponude. Medutim, sa sve veéim interesom za izgradnjom novih
turistickih objekata dolazi i opasnost od preoptere¢enja postojecih infrastrukturnih sustava te
intervencija u prostornim planovima koje mogu dovesti do dugoro¢nih problema. Stoga je
potrebno pazljivo planirati buduéi razvoj turizma na ovom prostoru kako bi se ocuvala

ravnoteza izmedu turisti¢kih potreba i odrzivosti prostora.

Drugim rije¢ima, ocekivani rast turisticke potraznje, induciran izgradnjom PeljeSkog mosta,
moze imati brojne, ne nuzno pozitivne, konotacije na turisticki imidz poluotoka, osobito u
kontekstu pozeljnog upravljanja destinacijskim razvojem na principima razvojne odrzivosti.

Pritom valja posebno ukazati na moguénost (Kunst , 2011):

. pojacanog interesa za kupovinom zemljista ili postojecih nekretnina, te, posljedi¢no,

rast njihovih cijena;

. pojacane izgradnje turistickih apartmana u gradevnim podrucjima naselja, pri cemu ne

treba iskljucivati ni pojavu bespravne ,,divlje* gradnje;

. pritisaka razvojnih dionika i investitora usmjerenih na uspostavu novih turistickih

razvojnih zona izvan gradevnih zona u naseljima;

. razvoja novih turistickih kapaciteta i novih usluznih djelatnosti koji ¢e biti potaknute

povecanim protokom vozila;

. nedostatka radne snage i potrebu za uvozom sezonskih radnika.

Tablica 2. prikazuje no¢enja domacih i stranih turista u 2019. 1 2020. godini. U tablici vidi se
da najviSe noce strani turisti (u op¢ini Orebi¢ u 2019. je 731.798 nocenja, a u 2020. 406.515
nocenja, §to Orebi¢ &ini najpopularnijim odredistem za turiste). Sto se ti¢e domaéih turista
najviSe nocenja ostvaruju u op¢ini Orebi¢. Najmanje nocenja, kako domacih tako i stranih

turista, ostvaruje op¢ina Janjina.
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Tablica 2. Nocenja domadih i stranih turista u 2019./2020. godini

2019. 2020.
Nocenja turista Noéenja turista
Domaci Strani Domaci Strani
Janjina 3.416 55.496 3.555 31.922
Orebi¢ 52.783 731.798 46.781 406.515
Ston 10.429 144.654 10.497 71.077
Trpanj 7.381 105.069 3.352 39.728

Izvor : www.dzs.hr (09.11.2022.)

Tablica 3. prikazuje nocenja stranih turista po opéinama Ston, Orebi¢, Janjina i Trpanj za 2020.
godinu prema zemlji prebivalista. U tablici se moze oditati da najvise noée Cesi u opéinama
Ston (2.616) 1 Trpanj (13.328) , a u Orebicu najvise noc¢e Poljaci (82.166 nocenja) te Nijemci
(35.066). Za op¢inu Janjina nema podataka za 2020. godinu.

Tablica 3. Nocenja stranih turista po opéinama PeljeSca za 2020. godinu prema zemlji

prebivaliSta
Strani gosti iz: Ston Orebié¢ Janjina Trpanj
Austrija 476 5.556 - 158
Ceska 2.616 20.542 - 13.328
Francuska 576 2.389 - 441
Italija 266 1.558 - 138
Madarska 466 4.279 - 261
Nizozemska 118 1.575 - 25
Njemacka 1.790 35.006 - 2.712
Poljska 1.526 82.166 - 5.827
Slovacka 113 6.231 - 581
Slovenija 494 22.599 - 891
Ujedinjeno 130 2.098 - 48
Kraljevstvo

Izvor: www.dzs.hr (09.11.2022.)
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3.3 Bududi razvoj turizma na PeljeScu

Za stvaranje odrzivog turistickog pozicioniranja PeljeSca potrebno je osigurati dugoro¢nu
perspektivu 1 planiranje. UspjeSan turizam na PeljeScu moze se razviti bez prevelike
turistifikacije i preopterecenja, Sto je prednost ovog podrucja. Razvoj turizma na PeljeScu bi se
trebao fokusirati na stvaranje razli¢itih ponuda koje bi se razlikovale od ostalih turistickih
destinacija u Hrvatskoj. Vazno je temeljiti turisticki razvoj na unikatnim prirodnim i kulturno-
povijesnim resursima Peljesca, koji ¢e privuéi turiste zainteresirane za aktivni odmor i razne
oblike turisti¢kih proizvoda. Peljesac bi se tako trebao pozicionirati kao destinacija koja nudi
viSe od klasi¢nog "sunca i mora", uz naglasak na razvoju novih proizvoda 1 aktivnosti u turizmu

(gavor, Radi¢, 2009).

Turizam na PeljeScu 1 dalje se temelji na opustanju u obiteljskoj atmosferi, uzivanju u prirodnim
blagodatima, te ¢arima lokalne gastronomije. U izvansezonskim mjesecima naglasak bi trebao

biti stavljen na:
* Promicanje proizvoda koji se temelje na dosezima Dubrovacke Republike;

* Organiziranje razlicitih radionica za turiste, poput pripreme maslinovog ulja, prSuta, i

tradicionalnih jela;

* Proizvode koji se temelje na nematerijalnoj kulturnoj bastini, poput festivala 1 svetkovina koje

isticu mediteranski nacin Zivota na PeljeScu;

* Proizvode koji pomaZu u odrzavanju zdravlja i vitalnosti turista, poput smjestaja s udobnim

krevetima, razli¢itih reZima prehrane, te suvremenih wellness centara;

* Proizvode koji pomaZzu u opustanju u o€uvanoj prirodi, poput zdravih jelovnika, domacih

cijedenih sokova, te lokalne hrane. (Fiskovi¢, Jelavi¢, 2005.)

Navedeni pristup naglaSava unikatnost resursa 1 atrakcija na PeljeScu te njihovu specificnost u

odnosu na ostatak Hrvatske.

Vazno je da se buduci razvoj turizma na PeljeScu temelji na infrastrukturi koja je ve¢ dosegnuta.
Kako sve viSe turista trazi mir i opuStanje u prirodi te uzivanje u lokalnoj hrani i seoskom
okruZenju, vazno je uspostaviti ravnotezu izmedu prirodnih resursa i1 kulturne bastine. PeljeSac

bi trebao imati identitet koji kombinira lokalni, turisticki i kulturni identitet.
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Tablica 4. prikazuje plan razvoja turizma na PeljeScu koji se temelji na skladu turistickog
proizvoda s ambijentom poluotoka, te na ekoloskoj i socio-kulturnoj prihvatljivosti proizvoda.
Svaki proizvod treba biti prilagoden zeljama i potrebama gostiju te trendovima u turisti¢koj
industriji. Takoder, vazno je da turisticki proizvod pruzi nezaboravno iskustvo turistima.
Ocuvana priroda, mir i tiSina su kljuéni elementi privlac¢nosti PeljeSca, stoga se okolisni
ambijent treba istaknuti autenticnos¢u. Cijena turistickog proizvoda treba biti prilagodena
vrijednosti koju on pruza turistima. Plan razvoja turizma treba biti odgovoran, dugoro¢no odrziv

1 transparentan s jasno definiranim ciljevima i planovima za nadolazece razdoblje.

Tablica 4. Sustav vrijednosti na kojima se temelji razvoj turizma na PeljeScu

KAKAV BI TREBAO BITI CIME CE PEUESAC
TURISTICKI PROIZVOD PRIVLACITI TURISTE |

KAKO BI TURIZMOM NA
PODRUCJU PELJESCA
PELJESCA? POSJETITEUE?

TREBALO UPRAVUIATI

naslonjen'naambijentalne omvanomsg:‘o%’m, HRUNE ) dugoroéno odriivo
znaéajke prostora 0
'po mjeri ovjeka' (‘'malo je atraktivnim proizvodimaza ambiciozno, odgovornoi
lijepo’) ciljane nise/segmente transparentno

ekolo3ki odrzivi socio-kulturno poticanjem suradnje javnog i

ambijentalnom autenti¢noscu

prihvatljiv privatnogsektora
prilagoden trendovimaii vjekovnom kulturom Zivota i sukladno jasno definiranom
potrebama potrainje rada konceptu/viziji
A i povoljnom vrijedno3cu za u interesu svih Ziteljana ovom
iznad ocekivanja gostiju e podrudju

Izvor: Kunst I. (2019). Pozeljni plan razvoja turizma poluotoka Peljesca u kontekstu izgradnje Peljeskog mosta,
Zagreb; Institut za turizam

3.4 QOdrzivi razvoj poluotoka PeljeSac

Kako bi se osigurao odrzivi turisticki razvoj na podrucju PeljeSca, potrebno je razviti dobro
osmisljenu 1 koordiniranu strategiju gospodarskog koriStenja raspolozivih materijalnih i
nematerijalnih resursa, u skladu s definiranom vizijom razvoja. S obzirom na sve vecu

konkurenciju na globalnom trzistu turistickih destinacija, cilj razvoja turizma na PeljeScu trebao
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bi biti postizanje druStveno-ekonomskog blagostanja uz princip dugoro¢ne prostorno-ekoloske,

infrastrukturne, socio-demografske i politicko-ekonomske odrzivosti.

Za postizanje ovog cilja, neophodno je uskladivanje interesa svih dionika turistickog razvoja te
privatnog i javnog sektora oko klju¢nih razvojno-investicijskih projekata. S obzirom na to da
turizam predstavlja jednu od najvaznijih gospodarskih aktivnosti PeljeSca, problem odrzivog

rasta i razvoja sve je vise u fokusu raznih interesnih grupa.

Kako bi se postigao odrzivi turisticki razvoj, potrebno je uzeti u obzir kvalitetnu i izrazito
diversificiranu turisticku resursnu osnovu, ukljucujuéi blagu mediteransku klimu, dugacku i
razvedenu obalu, bogatu kulturno-povijesnu bastinu te dugotrajnu turisticku tradiciju. Vazno je
uskladiti interese svih dionika kako bi se postigao zajednicki cilj odrzivog turistickog razvoja

na Peljescu.

Iako se svi slazu da treba zastititi destinacijsku resursno-atrakcijsku osnovu od prekomjernog 1
neprikladnog koriStenja, situacija na PeljeScu nije idealna. Problematika prekomjernog
turistickog intenziteta prisutna je u gotovo svim priobalnim naseljima, a to se posebno istie
tijekom vrha ljetne sezone. Ova situacija ugrozava ne samo prostorno-ekolosku i

infrastrukturnu, ve¢ i socio-demografsku komponentu razvojne odrzivosti.

Izgradnja PeljeSkog mosta ¢e promijeniti situaciju, iako ¢e prvenstveno kroz preusmjeravanje
prometnih tokova znatno povecati broj turista koji ¢e posjecivati poluotok. Ocekuje se da ce
PeljeSac postati jo§ atraktivnija turisticka destinacija zbog lakSe i1 brZze dostupnosti. Medutim,

ovaj povecani turisticki pritisak moZe dodatno opteretiti prostor i infrastrukturne sustave.

Stoga je vazno razmotriti ho¢e 1i se, nakon izgradnje PeljeSkog mosta, poboljsati kvaliteta
zivota zitelja PeljeSca, ili ¢e se moZzda, u iznimnim slu¢ajevima, ¢ak i pogorSati. Potrebno je
donijeti odrZive i1 koordinirane razvojne planove, uzimaju¢i u obzir dugorocnu prostorno-
ekolosku, infrastrukturnu, socio-demografsku 1 politicko-ekonomsku odrzivost, kako bi se

osigurao dobro planiran i1 uravnotezen razvoj turizma u ovom podrucju.

Tablica 5. predstavlja indikatore tj. pokazatelje turisticke odrzivosti poluotoka Peljesca. Postoje

prostorno-ekoloski, prometni, infrastrukturni, socijalni i politi¢ko-ekonomski faktori.
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Tablica 5. Izabrani indikatori turisticke odrZivosti PeljeSca

Duljina obale

FiziCki kapacitet plaznog prostora
Zastic¢ena prirodna bastina

Izgradenost obalnog prostora

Cestovni promet

Promet u mirovanju

Pomorski i ostali oblici prometa

Opskrba elektricnom energijom
Vodoopskrba

Odvodnja otpadnih voda

Zbrinjavanje otpada

Starosna struktura stanovnistva
Obrazovna struktura stanovnistva

Broj domacdih stanovnika u odnosu na broj
turista/izletnika

Broj ljudi koji Zivi od turizma

Stavovi lokalnog stanovnistva o turizmu
Politicka podrika daljnjem razvoju turizma
Izgradnja novih apartmanskih jedinica
Kretanje cijena nekretnina

Prostorno-ekoloski indikatori

Prometni indikatori

Infrastrukturni indikatori

Socijalni indikatori

Politicko-ekonomski indikatori

Izvor: Kunst . (2019). PoZeljni plan razvoja turizma poluotoka Peljesca u kontekstu izgradnje Peljeskog mosta,
Zagreb; Institut za turizam

3.5 Utjecaj turizma na gospodarstvo poluotoka Peljesac

S obzirom na trenutno stanje na PeljeScu, gdje se suoCavamo s malim brojem stanovnika te
nepovoljnim demografskim trendovima, kao i visokom ekoloskom osjetljivos¢u poluotoka,

nuzno je nastaviti s baziranjem turizma na malom obiteljskom poduzetnistvu.

U tom smislu, u strukturi smjestajne ponude bi trebali prevladavati mali boutique hoteli s
tematskim pristupom, obiteljski vodeni pansioni, bed&breakfast objekti apartmanskog tipa te
(eko)kampovi. S obzirom na nedostatak radne snage i ogranicenosti infrastrukturnih sustava,
ne postoji velika potreba niti moguénost za razvoj novih velikih turistickih resort projekata.
Stoga, ne bi trebalo dodatno povecavati broj turistickih razvojnih zona izvan naselja, a neke bi,
ovisno o procjeni njithove buduce utilizacije, mogle biti ukinute (u skladu s pozeljnim planom

razvoja turizma na Peljescu).
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4 IMPLIKACIJE IZGRADNJE PELJESKOG MOSTA NA PROMETNU
POVEZANOST I TURIZAM U REPUBLICI HRVATSKOJ

Cestovna povezanost Dubrovacko-neretvanske zupanije s ostatkom Hrvatske jo§ uvijek nije
zadovoljavajuca. Postojece drzavne magistralne prometnice su nedovoljne, a prelazak granice
s BiH stvara "Cepove" tijekom ljetnih mjeseci. Izgradnjom PeljeSkog mosta sa pristupnim
cestama, prometna povezanost je efikasnija i sigurnija, smanjuje se vrijeme putovanja i
olakSava cestovni prijevoz robe te dnevnih migracijskih tokova. Osim toga, ocekuje se
povecanje turistickog 1 ne-turistickog prometa, Sto ¢e se odraziti na trziSnu poziciju cijelog
poluotoka PeljeSca kao turisticke destinacije, ali 1 na strukturu smjestajne i druge turisticke

ponude.

Izgradnja Peljeskog mosta imat ¢e znacajne posljedice na razvoj turizma na ovom poluotoku.
Povecanje prometa vozila, ljudi i robe utjecat ¢e na poslovanje postojec¢ih poduzetnika, ali i
stvoriti povoljne uvjete za realizaciju novih poduzetnickih ideja, ne samo u turistickom sektoru.
Izgradnjom mosta, cijeli poluotok otvoren je za razlicite skupine turista u tranzitu, koji ¢e otkriti

atraktivnost peljeSkog prostora i njegovu turisticku ponudu.

Plan razvoja turizma na PeljeScu u kontekstu izgradnje Peljeskog mosta stoga treba ukljucivati

strategiju koja ¢e osigurati ravnomjerni razvoj turizma uz zastitu ekoloske osjetljivosti prostora.

Vazno je osigurati da turisticki razvoj ne utjeCe negativno na o€uvanje prirodnih ljepota i

kulturne bastine ovog prostora.

4.1 Prometna povezanost prije izgradnje mosta

Situacija na cestama poluotoka PeljeSca danas je odraz specificne prometne situacije u
neposrednom okruZenju, §to je dovelo do postojeceg intenziteta prometa na tom podrucju.
Prometna logika na peljeSkim cestama prevladavajuce je odredena time da se poluotok povezuje
s ostalim dijelovima Hrvatske na jedan od dva nacina - cestom D414 kao primarnim prometnim
rjeSenjem, te trajektnom vezom Trpanj - Ploce kao sekundarnim rjeSenjem. Cesta D414 koja
prolazi kroz mjesta Orebi¢, Ston i Zaton Doli na potezu zapad - istok, povezuje sva vaznija

naselja na poluotoku, osim Trpnja. (Savor, Radi¢, 2005).

Upravo zbog nedostatka drugih prometnih opcija, postoje¢i prometni intenzitet na peljeskim
cestama je dosegao svoje granice. Medutim, izgradnjom Peljeskog mosta, uz pristupne ceste,
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stvorit ¢e se nova, znatno efikasnija prometna povezanost koja ¢e osigurati viSu razinu
usluznosti, sigurnosti prometovanja te smanjenje vremena putovanja. Ocekuje se da ¢e ovaj
projekt, osim pozitivnih utjecaja na turizam, utjecati i na poslovanje poduzetnika te stvoriti
povoljne mogucnosti za realizaciju novih poduzetnickih ideja izvan turistickog sektora. S druge
strane, otvaranjem Peljeskog mosta otvorit ¢e se cijeli poluotok razli¢itim skupinama turista u
tranzitu koji do sada nisu imali saznanja o atraktivnosti peljeskog prostora i njegovoj turistickoj

ponudi.

Zbog toga se Cesto popularno naziva i PeljeSkom magistralom. U mjestu Zaton Doli, cesta D414
se spaja na cestu D-8 (Jadranska magistrala), koja povezuje Ploce (i A-1/Dalmatinu) prema
Dubrovniku. Cesta D414 je glavna prometna veza poluotoka Peljesca (ali 1 Korcule i Mljeta) s

Dubrovnikom i sjeverno-zapadnim dijelom Hrvatske.

Trajektna linija Trpanj - Ploce ¢ini sekundarnu prometnu poveznicu poluotoka PeljeSca s
kopnom, a do nje se od ceste D414 dolazi spojnom cestom D415 Donja Banda - Trajektna luka
Trpanj. Preko ove trajektne linije, veze se ostvaruju izmedu zapadnog dijela poluotoka Peljesca
(iisto¢nog dijela otoka Korcule) s Plocama, A-1/Dalmatinom koja vodi prema Splitu i Zagrebu,
te drugim europskim zemljama. Najve¢i dio prometa vozila prema Dubrovniku/Plo¢ama, kako

s poluotoka PeljeSca, tako i1 otoka Korcule 1 Mljeta, odvija se cestom D414 preko Stona.

Trajektna veza Trpanj - Ploce vaZna je poveznica za dio stanovniS$tva na zapadnom dijelu
poluotoka Peljesca i isto¢nom dijelu otoka Korcule. Medutim, usporedba podataka za 2012. 1
2017. godinu o prometu vozila na cesti D414 i trajektnim linijama za Korculu 1 Mljet pokazuje
da se samo oko 10 do 15% prometa vozila u smjeru zapada odnosi na tranzit prema otocima,
dok se preostalih 85 do 90% prometa vozila odnosi na lokalni, gospodarski 1 turisti¢ki povezani

promet prema razli¢itim naseljima na PeljeScu.

S druge strane, usporedba prometa vozila na brojackom mjestu Golubinica u Donjoj Bandi s
prometom na trajektnoj liniji Orebi¢ - Domince za otok Korculu, pokazuje da oko dvije tre¢ine
ukupnog prometa vozila koja iz smjera Orebica idu prema istoku poluotoka otpada na Peljesac,
a oko tre¢ina na otok Korculu. Dakle, trajektna linija Orebi¢ - Domince sluzi kao vazna
poveznica izmedu Orebica i isto¢nog dijela Korcule, dok se glavnina prometa na PeljeScu odvija

preko ceste D414.
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Sazimaju¢i podatke o prometnim kretanjima na PeljeScu u smjeru Stona s onima u smjeru
Trpanj/Ploc¢e, moze se zakljuciti da se na tranzit s otoka Korcule i Mljeta odnosi oko dvadesetak
posto ukupnog prometa vozila koja prometuju glavnim cestama poluotoka Peljesca. Uzme li se
u obzir i promet na ostalim (lokalnim) cestama na poluotoku Peljescu, odnosno lokalni promet,

taj je udio i znatno manji.

Nadalje, iz podataka o prometu vozila na trajektnim linijama Prapratna - Sobra i Orebié -
Domince, koji iskazuju znatno veéi porast prometa na vezi prema Mljetu nego prema Korculi,
vidljivo je i da se u periodu izmedu 2012. 1 2017. godine udio tranzita preko poluotoka Peljesca
kojemu je cilj ili ishodiSte otok Mljet povecao, a udio tranzita za Korc¢ulu smanjio (Medan,
2021). Na stupanj prometne opterecenosti pojedinih peljeskih prometnica veliku ulogu ima
svakako 1 lokalni promet izmedu pojedinih naselja, odnosno unutar pojedinih op¢ina na
poluotoku. To je osobito vidljivo iz usporedbe prometa vozila na trajektnoj liniji Plo¢e - Trpanj,
koji iznosi svega oko 37% prosjecnog godisnjeg oko 43% prosjecnog ljetnog prometa vozila
na brojackom mjestu Kosarni Do na cesti D415 u Donjoj Bandi neposredno prije spoja s cestom

D414 (Glamuzina, 2002).

Analiziraju¢i prometna kretanja na PeljeScu, moze se zakljuciti da se oko dvadeset posto
ukupnog prometa vozila koja prometuju glavnim cestama poluotoka odnosi na tranzit s otoka
Korcule i Mljeta. Medutim, ako se u obzir uzme i promet na ostalim lokalnim cestama na
poluotoku Peljescu, odnosno lokalni promet, taj je udio znatno manji. Uz to, iz podataka o
prometu vozila na trajektnim linijama Prapratna - Sobra 1 Orebi¢ - Domince, vidljivo je da se u
periodu od 2012. do 2017. godine udio tranzita preko poluotoka PeljeSca koji ima cilj ili

ishodiste otok Mljet povecao, dok se udio tranzita za Korculu smanjio.

Kada je u pitanju prometna opterecenost pojedinih peljeskih prometnica, vazno je naglasiti da
lokalni promet izmedu pojedinih naselja i unutar pojedinih opéina na poluotoku igra veliku
ulogu. To se posebno moZe vidjeti iz usporedbe prometa vozila na trajektnoj liniji Ploce -
Trpanj, koja je svega oko 37% prosjecnog godiSnjeg, odnosno 43% prosjenog ljetnog prometa
vozila na brojatkom mjestu KoSarni Do na cesti D415 u Donjoj Bandi neposredno prije spoja

s cestom D414.

Daljnja analiza pokazuje da se viSe od polovice prometa odvija na cesti od Trpnja prema
Orebicu te ostalim mjestima na poluotoku 1 obratno.. Usporeduju¢i promet na brojackim
mjestima Zamaslina na cesti D414, Zaton Doli zapadno od odvojka za Peljesac te Doli isto¢no

od odvojka za PeljeSac na cesti D-8, vidljivo je da je promet iz smjera PeljeSca prema delti
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Neretve (preko Neuma) znatno veci od prometa prema Dubrovniku, te pogotovo u odnosu na
promet trajektnom linijom Plo¢e - Trpanj. Naime, od ukupno 3.048 vozila dnevno koji su u
godisnjem prosjeku tijekom 2017. godine prosli kroz Zamaslinu, oko 600 ih produzuje prema
Dubrovniku, a vise od 1.300 prema Neumu. Ljeti je ta razlika jo§ veca, jer prema Dubrovniku
produzuje manje od 1.400 vozila, a prema Neumu vise od 2.700. Zakljucak je da se 1 danas veci

dio prometa odvija na relaciji Korcula - Orebi¢ - Ploce.

Tablica 6. prikazuje prosjecni godisnji i ljetni dnevni promet na cestama Peljesca, 2012.12017.

godine:

Tablica 6. Prosjecni godiSnji i ljetni dnevni promet na cestama PeljeSca, 2012. i 2017

%-tni udio
— 2012 2017 osobnih vozila i
“:j Brojacko mjesto / lokacija - ’ motocikala u
i) 2017.
PGDP  PLDP PGDP PLDP  godisnje ljeti
D-8 Komarna (procjena) 5.200 10600 5.200 | 11.200
D-8 Klek 5.191 10585 5.123 11.115 71,1 72,5
D-8 Zaton Doli 4630 9.698 5.048 9.705 81,2 85,0
D-8 Doli 5.672 | 11.096 83,5 91,9
D-414 Zamaslina / Ston 2788 5222 3.048 5.553 84,6 87,3
D-414 Putnikovic 1.712 3.694 1.703 3.551 83,0 86,3
D-414 Janjina (procjena) 1.800 3.600 1.800 3.700
D-414 Golubinica / Donja Banda 1.856 3.599 1.956 4.289 84,8 86,3
D-415 Kosarni Do / Donja Banda 1.069 2.287 83,1 86,7
(3::;;/ trajekt PRAPRATNO - SOBRA | 110 271 158 368 854 | 921
‘gj::)/ trajekt TRPANJ - PLOCE 193 500 393 976 758 | 87,0
(3"1‘;;)/ trajekt OREBIC - DOMINCE 591 | 1.180 696 | 1.416 802 | 87,5

Izvor: Kunst I. (2019). PoZeljni plan razvoja turizma poluotoka PeljeSca u kontekstu izgradnje Peljeskog mosta ,
Zagreb, Institut za turizam

Na poluotoku Peljescu, osobna vozila i motocikli ¢ine ve¢inu prometa na cestama, dok teretni
promet ima mali udio. Tijekom godine, udio osobnih vozila i motocikala na svim peljeskim
prometnicama, ukljucujudi i trajektne veze prema Mljetu i Korculi, iznosi vise od 80%. Ljeti,
taj udio se penje iznad 85%, Sto upucuje na to da se veliki dio prometa odnosi na turizam.
Razlika u udjelu osobnih vozila i motocikala na trajektnoj liniji Ploce - Trpanj, koja je jedina
prometnica na PeljeScu s manjim udjelom od 80% tijekom godine, ljeti doseze visokih 87%,

Sto je sli¢no ostalim prometnicama na PeljeScu (Tomeli¢, 2003).
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4.2 Ocekivana prometna povezanost nakon izgradnje mosta

Izgradnja Peljeskog mosta znacajan je dogadaj koji ¢e utjecati na turizam na poluotoku
Peljescu. Osim skracenja putovanja i izbjegavanja dvostrukog prijelaza drzavne granice kod
Neuma, ocekuje se da ¢e most privuéi jednodnevne posjetitelje iz smjera Delte Neretve i1
susjedne Bosne 1 Hercegovine. Ti posjetitelji ¢e sada imati lakSi pristup srediSnjem dijelu
poluotoka Peljesca, Sto ¢e postati atraktivna destinacija za vikend kupaliSne posjete. S druge
strane, utjecaj na boravisne turiste ¢e biti manji. lako ¢e PeljeSac postati privlacniji boravisnim
turistima nego Sto je to danas slucaj, oCekuje se da ¢e glavni utjecaj izgradnje mosta biti na

povecanje broja jednodnevnih posjetitelja.

Izgradnja PeljeSkog mosta ¢e imati odredeni utjecaj na turisticki promet na poluotoku, kako
direktno, tako i indirektno. Budu¢i da ¢e putovanje biti krace i bez dvostrukog prelaska granice
kod Neuma, ¢itav Peljesac, kao 1 susjedni otoci Mljet i Korcula, bit ¢e privlacniji boravisnim
turistima. Medutim, oCekuje se da ¢e izgradnja mosta ponajvise povecati interes jednodnevnih
posjetitelja koji dolaze iz smjera Delte Neretve i susjedne Bosne i Hercegovine. Sredisnji dio
poluotoka postat ¢e im dostupniji, a postoji mogucnost da ¢e preferirati PeljeSac umjesto veceg

dijela Makarske rivijere.

S druge strane, utjecaj izgradnje mosta na rast potraznje boraviSnih turista bit ¢e manji. Razlog
tome je Cinjenica da je PeljesSac relativno udaljen 1 teze dostupan u odnosu na neke druge
turisticke destinacije na Jadranu. Osim toga, mogucnosti za rast novih smjeStajnih kapaciteta
su ograni¢ene, zbog pametnog planiranja turisticko-razvojnih zona 1 potrebe zastite marikulture
u Malostonskom zaljevu, ali 1 zbog relativno slozenih imovinsko-vlasnickih odnosa te male

mogucénosti formiranja novih gradevnih zona vece povrsine.

Zitelji/razvojni dionici PeljeSca takoder se protive naglom rastu turistiCke masovnosti te ¢e se
oduprijeti takvom razvojnom scenariju. Sve navedeno upucuje na zakljuak da ¢e se rast
boraviSnog turizma u svim opc¢inama/naseljima PeljeSca odvijati priblizno dosada$njom

dinamikom, $to ¢e biti u skladu s buduéim turistickim kretanjima na hrvatskom dijelu Jadrana.

Kad se govori o utjecaju izgradnje Peljeskog mosta na turizam, Cesto se naglasava da ¢e on
imati malen utjecaj na stacionarnu potraznju boravi$nih turista. Medutim, to ne znaci da ¢e most
biti bez utjecaja na turisti¢ku industriju poluotoka PeljeSca. Naprotiv, izgradnja PeljeSkog mosta
1 spojnih cesta imat ¢e znacajan utjecaj na povecanje prometa jednodnevnih kupaca iz smjera

Delte Neretve 1 Dubrovackog primorja. Takoder, oekuje se povecanje broja individualnih
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izletnika motiviranih drugim interesima, poput kulturnih spomenika, sportskih aktivnosti i eno-

gastronomije.

Jedna od prednosti izgradnje PeljeSkog mosta jest ta Sto ¢e omoguciti bolje upoznavanje
kulturnih znamenitosti Stona i Malog Stona, poput zidina, uzgajalista Skoljki i solana. Takoder,
most ¢e potaknuti turiste da posjete vinorodne prostore i podrum Ponikve te uvalu Prapratna
koja ¢e biti vidljiva s nove ceste. Ocekuje se da ¢e izgradnja PeljeSkog mosta povecati i broj
organiziranih jednodnevnih izleta, osobito iz smjera Delte Neretve 1 Makarske rivijere, koji ¢e

ukljucivati i posjete otocima Korculi 1 Mljetu.

Stoga, iako izgradnja PeljeSkog mosta mozda nefe imati znaCajan utjecaj na stacionarnu
potraznju boravisnih turista, imat ¢e znacajan utjecaj na povecanje broja jednodnevnih kupaca
i individualnih izletnika koji su motivirani drugim interesima, $to ¢e u konacnici doprinijeti

razvoju turizma na poluotoku Peljescu.

Za Peljeski most, koji ¢e povezivati poluotok Peljesac s ostatkom Hrvatske, ocekuje se da ¢e
poboljsati prometnu dostupnost cijele regije. Iako je tesko predvidjeti koliko ¢e se to odraziti
na rast izletnickog turistickog prometa, jer to ovisi 0 mnogim drugim okolnostima, ¢injenica je
da prometna dostupnost nije jedini faktor koji generira rast turisticke potraZznje. Oc¢ekuje se da
¢e turisticka kretanja na podrucju op¢ine Janjina i zapadnog dijela op¢ine Ston biti najvise pod
utjecajem izgradnje mosta, budu¢i da ¢e njegovo pusStanje u promet s pristupnim cestama
poboljsati prometnu dostupnost ovog podru¢ja. Medutim, valja imati na umu da se ocekuje
usporavanje rasta turizma u vecini destinacija Jadranske Hrvatske u idu¢im godinama, kao i

ponovno jacanje potraznje za zemljama isto¢nog i juznog Sredozemlja.

Prema prognozama, rast stacionarnog turistickog prometa u op¢inama Ston i Janjina e se
neznatno usporiti u godinama do pustanja u promet PeljeSkog mosta, nakon ¢ega se ocekuje
lagani ubrzani rast. U 2022. godini, kada most bude pusten u promet, ocekuje se da ¢e broj
noc¢enja u op¢ini Janjina dosec¢i oko 79,0 tisu¢a nocenja, Sto je 35% viSe nego 2018. godine. Tri
godine nakon toga, broj no¢enja bi se mogao povecati na oko 105 tisu¢a nocenja, Sto predstavlja

povecanje od 80% u odnosu na 2018. godinu.

S druge strane, predvida se da ¢e potraznja vikend kupaca u Sreseru i Dracu biti dvostruko veca
u odnosu na trenutno stanje, Sto ¢e dovesti do porasta izletnickog prometa. Takoder se o¢ekuje

da ¢e broj no¢enja u op¢ini Stonu u 2022. godini dosegnuti oko 205 tisu¢a nocenja, Sto je
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povecanje od 38% u odnosu na 2018. godinu. Tri godine nakon otvaranja mosta, broj no¢enja
u opcini Ston ne bi trebao premasiti 260 tisu¢a nocenja, odnosno povecati se za oko 75% u
odnosu na 2018. godinu. S obzirom na kulturno-turisticki potencijal Stona i njegovih zidina,
kao i atraktivnost plaza u Zuljani i Prapratnoj, odekuje se da ée porast izletni¢kog prometa biti

dva do tri puta veci nego sada.

lako ¢e izgradnjom PeljeSkog mosta prometna dostupnost opcine Orebi¢ biti znacajno
poboljsana, ocekuje se da ¢e utjecaj mosta na turisticki promet biti manji nego na podrucju
op¢ina Janjina i Ston. To je uglavnom zbog ¢injenice da vecina turistickog prometa u op¢ini
Orebi¢ dolazi iz podruc¢ja od Orebica do Vignja, koji je najudaljeniji dio opéine od kopna.
Uzimajuéi u obzir trenutnu dinamiku rasta broja noc¢enja u op¢ini Orebié, koja je nes$to manja
od one u op¢inama Ston i Janjina, te oCekivano usporavanje rasta medunarodne potraznje za
hrvatskim morskim destinacijama, predvida se da ¢e se broj no¢enja na podrucju op¢ine Orebié¢
u2022. godini povecati za oko 21%, na priblizno 1,0 milijun no¢enja u odnosu na 2018. godinu.
Bududi da je rije¢ o dijelu Peljesca koji je ve¢ sada najblize turisti¢koj saturaciji, ocekuje se da
¢e rast turistickog prometa u op¢ini Orebi¢ biti umjereniji u odnosu na op¢ine Ston i Janjina, te

da ¢e inducirani ucinci biti manji.

Tri godine nakon otvaranja Peljeskog mosta, ocekuje se da ¢e broj no¢enja u opéini Orebic¢
narasti za oko 30% u odnosu na 2018. godinu, $to bi iznosilo oko 1,2 milijuna nocenja.
Izletnicki promet takoder bi trebao rasti, posebno zbog sve vece potraznje za turizmom vina,
Sto bi moglo dovesti do rasta potraznje za oko 40% u odnosu na sadasnje stanje. Ako se projekt
izgradnje ZiCare na vrh Sveti Ilija realizira, stvorit ¢e se uvjeti za jo§ veci rast izletnickog

prometa.

Iako op¢ina Trpanj nece imati velike koristi od PeljeSkog mosta, prometna dostupnost bi se
poboljsala jer bi putovanje od Trpnja do Plo¢a preko mosta bilo vremenski jednako, ali sigurnije
1 jeftinije od voZnje trajektom. To bi moglo rezultirati zna¢ajnom redukcijom broja polazaka
trajekta Trpanj-Plo¢e ili ¢ak njegovim ukidanjem, ali ne bi trebalo negativno utjecati na

dosadasnju dinamiku turistickog prometa.

Ocekuje se da ¢e porast izletnickog prometa vozilima biti znatno manji u PeljeScu. Iako postoji
velik broj neiskoristenih turistickih smjeStajnih kapaciteta i znatne moguénosti za povecanje
iskoristivosti postoje¢ih kapaciteta, gornje procjene ocekivanog rasta turistickog prometa

ukazuju na ogranienu potrebu za izgradnjom novih smjeStajnih kapaciteta, osobito
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kolektivnih. Stoga, Cak i uz interes privatnog kapitala za izgradnju novih smjestajnih kapaciteta,

oc¢ekuje se da ¢e njihova dinamika rasta biti manja od o¢ekivanog rasta u broju nocenja.

4.3 Intenzitet turistickog prometa i proizvoda polutotoka

Izgradnja mosta izmedu Brijeste 1 Dola, iako ¢e rezultirati znaajnim povecanjem tranzita, nece
znatno utjecati na broj stacionarnih turista na Peljescu u kratkom roku. Umjesto toga, ocekuje
se postupan rast potraznje stacionarnih turista kroz niz godina, pri ¢emu ¢e samo mali dio

povecanog turistickog tranzita biti pretvoren u viSednevni turisticki boravak.

Opce misljenje je da e rast potraznje stacionarnih turista biti kontroliran i odrziv, kroz postupnu
prilagodbu infrastrukturnih sustava i1 koriStenje viska uredenog gradevinskog prostora.
Medutim, ocekuje se brzi rast potraznje jednodnevnih izletnika, posebno iz Bosne i

Hercegovine nakon dovrSetka prometnog koridora Vc.

Siguran i brz pristup PeljeScu iz veéih gradova u BiH mogao bi izazvati sve veéi pritisak na
prostor oko plaza, posebno u neposrednoj blizini nove peljeske brze ceste. Guzve na plazama

su stoga neizbjezne, osobito tijekom vikenda.

Prema miSljenju sudionika fokus grupa, izgradnja Peljeskog mosta ne¢e znacajno utjecati na
broj nocenja u vecini peljeskih destinacija. Razlog tome je §to ¢e nakon izgradnje mosta,
najzapadnije destinacije na PeljeScu, op¢ine Orebi¢ 1 Trpanj, 1 dalje biti relativno daleko od
glavnih emitivnih trzista. Stoga se oCekuje da ¢e dinamika rasta broja nocenja ostati priblizno
ista kao 1 do sada, a rast ¢e se temeljiti na kvaliteti ponude 1 trZiSnoj prepoznatljivosti pojedinih

turistickih proizvoda.

Medutim, sudionici fokus grupa se slazu da ¢e izgradnja mosta znatno povecati jednodnevnu
izletniCku potraznju, posebno iz pravca susjedne Bosne i Hercegovine nakon dovrSenja
prometnog koridora Ve. To bi moglo imati negativne implikacije na prihvatni kapacitet
najatraktivnijih peljeSkih plaza, posebno onih u blizini mosta (op¢ine Ston i Janjina), ali i onih
u blizini buduce peljeske brze ceste. Ocekuje se da ¢e guzve na plazama biti posebno izrazene

tijekom vikenda.

Unato¢ tome, predstavnici vinara i maslinara isti€u da bi povecani izletnicki promet trebao
pozitivno utjecati na prodaju njihovih proizvoda i prihoda. Stoga se ocekuje da ¢e izgradnja

PeljeSkog mosta imati razli¢ite utjecaje na turizam 1 poljoprivredu u regiji.

30



Izgradnja PeljeSkog mosta nece bitno utjecati na proizvodni miks PeljeSca, jer se ne ocekuje
nagli porast stacionarne potraznje u vecini peljeskih destinacija. Ipak, nakon izgradnje mosta,
Peljesac e ostati idealno mjesto za obiteljski odmor na suncu i moru tijekom glavne turisticke
sezone. Uz ovaj primarni turisticki proizvod, potraznja za raznim oblicima turizma ¢e se
kontinuirano povecavati, u skladu s trendovima na globalnom turistickom trzistu. To ukljucuje
activity-based i1 adrenalinski turizam, kulturni turizam (eno-gastro, dogadanja, kultura Zivota 1

rada) te seoski turizam, sve u izvansezonskim mjesecima.

Ocekuje se postupno produljenje turisticke sezone, ali ne na nacin koji bi bitnije ugrozio
danasnji Zivotni ritam, navike i lifestyle najvec¢eg dijela lokalnih zitelja. Glavni turisticki
proizvodi Peljesca trebaju ostati isti kao i danas, a to su obiteljski odmor na suncu i moru
(osobito na podruc¢ju opcina Orebi¢ i Trpanj), kulturni turizam (osobito na podruc¢ju opéine
Ston), gastro turizam (osobito na podrucju opéine Ston), vinski turizam (sve opcine
podjednako) i aktivni odmor, ukljucujuéi 1 adrenalinski turizam (osobito na podrucju opcine

Orebic), te seoski turizam (osobito na podrucju opcina Trpanj i Orebié).

4.4 Tipologija planirane smjeStajne ponude i razvoj turistickih zona

Izgradnja Peljeskog mosta omogucit ¢e lakSu 1 brzu migraciju radne snage na poluotok, posebno
iz podrucja Delte Neretve. Medutim, ne postoji zabrinutost da bi to moglo znacajno poremetiti
zeljenu tipologiju smjestajnih kapaciteta na poluotoku. Prema tome, nakon pustanja PeljeSkog
mosta u funkciju, ne ofekuje se nagli rast potraznje boraviSnih turista. Stoga bi postojeci
smjeStajni objekti, uz manje nadogradnje i proSirenja, trebali biti u stanju prihvatiti vecinu

novo-inducirane stacionarne potraznje.

U smjestajnoj ponudi PeljeSca, nakon izgradnje Peljeskog mosta, trebali bi prevladavati objekti
obiteljskog smjestaja, kao Sto su manji boutique hoteli, pansioni s doruckom, obiteljski
apartmani, ruralni obiteljski poljoprivredni gospodarstva te obiteljski vodeni kampovi. Iako bi
izgradnja PeljeSkog mosta mozda ubrzala revitalizaciju nekih jo§ uvijek zapustenih turistickih

objekata ponude i pokrenula izgradnju nekoliko potpuno novih hotela, ne ocekuje se da ¢ce
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kolektivni smjeStajni objekti, posebno hoteli i turisticka naselja, postati dominantni oblik

smjestaja na PeljeScu u buduénosti.

Prema misljenju vec¢ine razvojnih dionika, izgradnja PeljeSkog mosta nece bitnije utjecati na
strukturu smjestajnih kapaciteta na cijelom poluotoku. Razlog tome su izrazeni manjak lokalne
radne snage, sve izraZenija svijest o potrebi ocuvanja prirodne ambijentalnosti, te nedostatak
interesa 1 teSkoce oko aktiviranja planiranih turistickih razvojnih zona u cilju izgradnje ve¢ih
turistickih projekata. Dodatno, postoji znacajan, ali turisticki joS uvijek nedovoljno iskoriSteni
stambeni fond u vlasniStvu lokalne populacije, $to ¢e 1 nakon izgradnje mosta prevladavati u
obliku obiteljskog smjesStaja, turistiCkih apartmana i kampova, te mali tematiziranih
pansiona/boutique hotela vise/visoke kategorije. Medutim, s obzirom na ocekivanu dinamiku
postupnog prelijevanja pojacanog turistickog tranzita na relaciji Brijesta - Doli u stacionarnu
potraznju, smatra se potrebnim planirati nove turisticke razvojne zone, uz moguénost korekcija
prihvatnog kapaciteta pojedinih zona i promjene nacina koristenja nekih od ve¢ uspostavljenih

zona.

Ne bi trebalo povecavati postojeéi broj turistickih razvojnih zona na Peljescu. Naprotiv,
aktiviranje turizma na nekim podrucjima (poput Duba Stonskih i Sresera) moglo bi ugroziti
uzgajivace Skoljaka i riba u Malostonskom kanalu. U meduvremenu, planira se obnova trenutno
napustenog turistickog odmaraliSta Perna, $to bi u srednjorocnom razdoblju trebalo zadovoljiti
potraznju za hotelskim smjestajem u opcini Orebi¢ (preferirani plan razvoja turizma na

Peljescu).

4.5 Indikatori odrzivog turistickog razvoja

Izgradnja Peljeskog mosta nece nuzno dovesti do naglog povecanja turisticke potraznje na
Peljescu, Sto znac¢i da nece biti potrebe za znatnim povecanjem smjeStajnih kapaciteta u
hotelima 1 turistickim kompleksima na tom podrucju. Povecanje turistickog tranzita duz rute
Brijesta-Cvor ZaradeZe/Sparagovi¢i-Doli nece znaCajno utjecati na turisticku odrZivost.
Prostorno-ekoloski pokazatelji odrzivosti pokazuju da izgradnja mosta nece imati znacajne
negativne ucinke na upravljanje zasti¢enom prirodnom bastinom. Ipak, izgradnja mosta moze
imati neke posljedice na stupanj izgradenosti obalnog pojasa, Sto moze utjecati na postojece
turisticke zone u opéinama Janjina (Palat) 1 Ston (Duba Stonska), kao i1 na stvaranje novih

turistickih zona u podrucju Draca i Sresera (op¢ina Janjina). (Glamuzina, 2002).
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Uz pozitivne ucinke izgradnje Peljeskog mosta na lokalnu zajednicu, postoje i odredeni izazovi
koje treba uzeti u obzir. Jedan od njih je pitanje oCuvanja prirodnog okolisa, posebno u
kontekstu turisticke eksploatacije plaza. Potrebno je osigurati da turisticka aktivnost ne ugrozi

prirodni ambijent, o¢uvanje morskih i obalnih ekosustava te ocuvanje bioloske raznolikosti.

Drugi izazov je pitanje odrzivog razvoja turizma u regiji. Uz povecanje broja turista, potrebno
je osigurati da turisticka ponuda bude kvalitetna i raznolika, a da istovremeno ne ugrozava
okoli$ 1 kulturnu bastinu. Stoga je vazno da se turizam razvija na odrziv nacin, uz koristenje

obnovljivih izvora energije te uz smanjenje emisija staklenickih plinova.

Nadalje, treba razmotriti i pitanje socijalne pravednosti. Izgradnja PeljeSskog mosta mogla bi
potaknuti rast cijena nekretnina 1 turistiCkih usluga u regiji, Sto bi moglo otezati pristup
stanovanju i turistiCkim aktivnostima lokalnom stanovnistvu. Stoga je vazno da se u planiranju
turistickog razvoja uvazavaju potrebe lokalnog stanovnistva te se osigurava pristupacnost

turisticke ponude za sve slojeve drustva.

Upravljanje turizmom na destinacijskoj razini ne o¢ekuje neki osobit porast potraznje za
izgradnjom novih apartmanskih jedinica ni u neposrednoj blizini mosta, niti u udaljenijim
naseljima. Ipak, izgradnja mosta moze potaknuti potrebu obnove postoje¢eg stambenog fonda

u vlasnistvu lokalnih Zitelja.

Postoji mogucénost da se izgradnja mosta negativno odrazi na zaSti¢enu prirodnu bastinu 1
danasnji stupanj izgradenosti obalnog pojasa, ali samo ako se pristupi izgradnji nove smjeStajne

ponude na podrucju postojecih turistickih razvojnih zona u op¢inama Ston 1 Janjina.

Izgradnja Peljeskog mosta ima potencijal da uzrokuje niz nezeljenih uc¢inaka na turizam i
infrastrukturu u istoénom dijelu poluotoka. Dok ¢e se kvaliteta 1 sigurnost prometa na
srediSnjem 1 zapadnom dijelu poluotoka poboljSati, izgradnja mosta ¢e smanjiti raspolozivost
prostora na plazama zbog ocekivanog povecanja broja jednodnevnih izletnika. Fokus grupe
ukazuju na to da ¢e ovo povecanje izletnickog prometa biti posebno izrazeno u Spici sezone, te

¢e biti potrebna izgradnja dodatnih parking mjesta uz najatraktivnije plaze.

Osim toga, oc¢ekuje se smanjenje frekvencije prometa na trajektnoj liniji Trpanj - Ploce, $to bi
negativno utjecalo na pomorsku povezanost isto¢nog dijela poluotoka s kopnom. Budu¢i da se
ne ocekuje dramati¢no povecanje potraznje stacionarnih gostiju, ne bi trebao biti dodatno
ugrozen nijedan od vitalnih infrastrukturnih sustava izgradnjom PeljeSkog mosta. Stoga ¢e biti
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vazno pravilno upravljati ovim procesom kako bi se minimalizirali negativni ucinci na

turistiGku odrzivost i funkcionalnost infrastrukture.

Osim pozitivnih uc¢inaka izgradnje Peljeskog mosta na turisticki sektor, mogu se ocekivati i
drugi gospodarski ucinci. Poveéanje dolazaka turista s dugotrajnijim boravkom moze potaknuti
razvoj i raznovrsnost gospodarstva poluotoka, kao sto su ugostiteljstvo, trgovina, proizvodnja i
sl. Takoder, poticajna sredstva i1 subvencije drzave mogu pomo¢i u daljnjem razvoju i
modernizaciji malih 1 srednjih poduzec¢a na podruc¢ju poluotoka, Sto moze rezultirati stvaranjem

novih radnih mjesta i op¢im ekonomskim rastom.

Ipak, kao 1 svaki veliki infrastrukturni projekt, izgradnja PeljeSkog mosta moze dovesti i do
odredenih negativnih uc¢inaka. Jedan od tih u¢inaka moze biti poveéanje cijena nekretnina, $to
moze dovesti do daljnjeg iseljavanja mladih ljudi s poluotoka. Osim toga, porast turisticke
potraznje moze dovesti do pretjeranog razvoja turisticke infrastrukture, $to bi moglo dovesti do

Stetnih u¢inaka na prirodni okolis i kulturnu bastinu poluotoka.

Sve u svemu, izgradnja PeljeSkog mosta moze biti vazan korak u daljnjem razvoju turistiCkog
sektora 1 gospodarstva poluotoka, ali treba biti svjestan i negativnih uc¢inaka koji mogu pratiti
ovaj projekt. Stoga je vazno pazljivo planirati i implementirati bilo koji infrastrukturni projekt
u skladu s potrebama i zahtjevima zajednice, kako bi se osigurala maksimalna korist za lokalne

stanovnike i posjetitelje.
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5 ZAKLJUCAK

Turisticka aktivnost na poluotoku PeljeScu u zadnjih deset godina kontinuirano raste,
zahvaljujuéi bogatoj resursno-atrakcijskoj osnovi 1 sve vecoj prepoznatljivosti Hrvatske i
Dubrovacko-neretvanske Zupanije kao turisticke destinacije. Kako bi se smanjila razlika
izmedu obale i neobalnog dijela poluotoka, potrebno je ulagati u ruralni dio. Vazno je i
poboljsati gastronomsku ponudu, a udruzivanje restorana s lokalnim proizvodacima hrane

moglo bi turistima omoguciti jedinstven dozivljaj.

U radu se analizira utjecaj izgradnje PeljeSkog mosta na turisticki razvoj PeljeSca. UnatoC
o¢ekivanom povecanju intenziteta cestovnog prometa nakon izgradnje mosta, zakljucuje se da
to ne bi trebalo ugroziti dugoro¢no trzisno pozicioniranje poluotoka na turistickom trzistu. Ipak,
potrebno je sustavno rjesavati probleme u sferi komunalne i prometne infrastrukture, posebice
u sustavima kanalizacije 1 zbrinjavanja otpada, kako bi se o¢uvao turisticki imidz i odrZivost

Peljesca.

Analiza takoder ukazuje na moguce negativne ucinke izgradnje mosta, poput povecanja
optere¢enja prostora oko plaza, ali 1 na gospodarski 1 turisticki promet duz postojece ceste
prema Orebicu. Stoga je vazno rjeSavati prometne probleme u Sto kra¢em vremenu kako bi se
sprijecile daljnje posljedice. U konacnici, predloZeni turisticki razvoj PeljeSca trebao bi biti
odrZiv 1 uravnotezen, uz postivanje prirodnih i kulturnih vrijednosti, kako bi se osigurao

dugorocni prosperitet poluotoka.
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