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1.UvOD

1.1.Predmet i cilj rada

&LOMHYL LVWUDALYDQMD X RYRPH JBYYEQRPF UWDGEGEWKLWED R.
kontehHUVNRJ SURPHWD NRML MH GRYHR GR YHOLNLK SURPMI
VH DQDOL]JLUDWL WH SURPMHQH WH LVWUDALWL QD NRML VX
OL PRIXUQRVW TFarvimb koneQjerskbd prvheta. Sukladno edenom, pedmet

RYRJ |[DYUAaQRJ UDGD MH XWYUGLWL SRWHQFLMDO L PRJXU!
Y D a QR VWi kuritgheiGOMN prometu Europe.

1.2.1zvori i metode prikupljanja podataka

=D SRWUHEH |[DYUAQRJ UDGD NRULAWHQH VX NQMLJH L ]QD
SRGUXpMD SRPRUVWYD EURGDUVWYD JOQBARWRARMK L. RANI
PpDVRSLVD LQWHUQHWVNH VWUDQLFHHSD®IP DOV B D R X K DODNX
adostupninaQWHUQHWX 3ULOLNRP REUDGH SULNXSOMHQLK VHN
znanstvene metode. Stoga vrhu ostvarivanjailfeva rada, a to su: induktivha metoda,
deskriptivna metoda D Q D O L W L p N e RadinparaGjél ten&tdti ssihte ze

1.3.6DGUADM L VWUXNWXUD UDGD

=bvyvuaQL ubéG MH SRGLMHOMHQ X SHW SRJODYOMD

U uvodhom poglavlju opisuju spredmeti icilj rada,izvori i metode prikupljanja podataka te
VH SRIJODYOMH ]DNOMXD %M & DREM D &/QWIDMDAXMWMHP UD G D

UGUXJRP SRJODYOMX VH JRYRUL RSUHQLWR R NRQWHMQHU\
kontejnerskog prometa, tokovi kontejnerskog prometa u svijetu, razvoj kontejnerskih brodova

te trendovi kontejnerskog prometa.

7 U H ddfavge je fokusirano na luke Rijeku i Kopae,se u sklopu istog analiziraju terminali,

promet te strategijajihovog daljnjeg razvoja.

8 PHWYUWRP SRJO kdh@jNexskDpp€ b lsjeverndid Jadranu s osvrtom na
8GUXaHQMH 6 M HYukdlkpmdyhbrskilpidQey Roji ostvaruju iste



U posliednjem petom poglavlit |]QHVHQD VX |IDNOMXpQD UD]PDWUDQMD



2.0P0(1,72 2 .217(-1(56.20 3520(78

2.1.Povijesni razvoj kontejnerskog prometa

3RpPHWNRP 'UXJRJ VYMHWV N RomotskinW ijed®thinM stedsima R E H
NRQWHMQHULPD SRpLQMH VH LOQWHQ]JLYQLMH UD]JYLMDWL
NRQWHMQHU QD SDOXEX SUHXUHYHQRJ WDQNHUD ,'($/ ; NRM
SUHYR]HUOL NRQWHM{dQ IV R X S RVMWL RIS W7D YSIR NRDURY B/R/[IH R/]C
kontejnerizacije

Slika 1. Iskrcaj robe prije pojave kontejnera

Izvor: http://www.maggieblanck.com/Occupations/Longshoremen(ptelizeto: 02.srpnj2019.)

3ULMH SRpHWND NRQWHMQHUVNRJ SRPRUVNRJ SURPHWD \
YHOLNL WHUHW VH SUHYR]JLR UD]OLpPLWLP YLGRYLPD WUDC
GRNXPHQWH GRJDYDOH VX VB yBY?WH V@ WRHVH W INRBINRHY WV RV |
YHOLNL 7DNRYHU VX ELOL YHOLNKRKX LGWQ B aS\RNALLMBING U B X WHD;
IDEAL X, 1957.godine pojavljuje se brod pod nazivom GATEWAY CITY koji je bio potpuno

! Cudahy, BJ (rujan, 2006). The containership revolufi@hnews 246Washington.


http://www.maggieblanck.com/Occupations/Longshoremen.html

SUHUDVHOMIDY&] NRQW H M Q EellulariXechspa@dsMjpyp\Dkapdcliek je bio
NRQWHMQHUD L SORMHILRVRH5 LFRHEXORXNNADBNVLPNRJI ]DOM

Slika 2. Kontejnerski brod IDEAL X

Izvor: https://transportgeography.org/?page_id=XpA3uzeto: 02.srpnj2019.)

Slika 3. Kontejnerski brod GATEWAY CITY

lzvor: https://www.shipsnostalgia.com/qgallery/showphoto.php/photo/87694/tithElisbox-
ship-3aqgat/cat/51{preuzeto: 02.srpnj2019.)

2Cudahy, BJ (rujan, 2006). The containership revolufidhnews 246Washington.


https://transportgeography.org/?page_id=1323
https://www.shipsnostalgia.com/gallery/showphoto.php/photo/87694/title/1st-true-box-ship-3a-gat/cat/511
https://www.shipsnostalgia.com/gallery/showphoto.php/photo/87694/title/1st-true-box-ship-3a-gat/cat/511

SMHGLQMHQH $PHXLKOBDIDABYHWHOLND VUHGVWYD ]D UD]YRI
LQIUDVWUXNWXUH ]D UD]JOLNX RG (XURSH NRMD MH X SHUI
pasivna u ulaganju u nove tehnologijeRpQR GHVHW JRGLQ@ KoMdjhB®nNX NUFD M
IDEAL X, 23.travnja 1966.godine brod FAIRLAND iz luke Port Elizabeth isplovio je preko
Antlantika za luke Rotterdam, Grangemouth i Bremen s ukrcanih 226 kont€jimeja.bio

prijelomni trenutak razvoja kontejnerskog prométa.

Slika 4. Kontejnerski brod FAIRLAND

lzvor:
https://www.shipsnostalgia.com/gallery/showphoto.php/photo/566834/title/fairland/dav&iR:to:
03.srpnja2019.)

7HN MH JRGLQH G®RFXRRDRIAR ZGQH RQHDQL]DFLMHIOD VWDC
VWDQGDUGL]DFLMH NRQWHMQHUD 3ULKYDUHQL VX NRQWHM
NRMH VX UD]J]YLMDOH NRPSDQLMH ]DpHWER¥FMHN RQRWMLM @ H U
QDMYHUL GRSULQRV UD]Y RdaXe Mazi@QANRNNMES WIH BIBRIHDDHLU INoRN L
poduzetnik Malcolm McLeaf.

S DUPHOLU - BVSIRMRIGDEQMLFH SR p HPawiomkiMRIQiNGIIY G2A332.]D F L M H
.DUPHOLU - .RQWHMQHUVNR E URGBABstVy28(¥)RLOGLDI.N U D M X JRGLQH
4+ DUPHOLU - -BVSIRMREDE QMLFH SR p HPawiomkiHRIQING3{1Y G332 ]D F L M H
.DUPHOLU - .RQWHMQHUVNR E URGABstyy28(¥)RLOGLDI.N U D M X JRGLQH


https://www.shipsnostalgia.com/gallery/showphoto.php/photo/566834/title/fairland/cat/513

2.2. Gavni tokovi kontejnerskog prometa u svijetu

*ODYQL QRVLWHOML WUJRYLQVNH UD]JPMHQH L]PHMK VYLK G|
MHGQLP GUXJLP REOLNRP SURPHWD QLMH PRJXUH SUHYHVYV
pomorskim putemPomorski robni tokovi zbog velikog kapaciteta isplativosti, jednostavnosti

i brzine prekrcaja teretaredstavljajutemelj robnetrgovinske razifene® 1DMYHUL XGLR X
prijevozu tereta na pomorskim robnim tokovima ima prijevoz robe kontejnerskim brodovima.
=HPOMH V UD]YLMHQLP NRQWHMQHUVNLP SURPHWRP L L]
SUHNUFDM NRQWHMQHUD RVWYDUX MK tokpDeM¥IHEiH R WHQ]LW
VYHXNXSQRJ SRPRUVNRJ JHQHUDOQRJ WHUHWD VH GDQDV &
WDM X G L RIdre §&Rri¥ddar Besurs koji pokriva preko 7/0|HPOMH 1HPRJXUH MH R
QHNX YHUX WUJRYLQX L SURPHW RHpXoiski@Q prom@th j@ovaloe D RV L |
JODYQLK SUHGQRVWL MH L WD aWR QH SRVWRML SRWUHED
prijevozna sredstva i luk@ek razvojenpomorskog prometa kojim su se povezali svi dijelovi
VYLMHWD SRVWDOD MH PRJXiUD L VYMHWVND JOREDOL]DFLM

Indeksi rasta prikazuju kolikge bitna pomorska trgovina za svjetsko gospodarstvo. Porast
svjetskog BDPD R G GR JRGLQH Mibrakedtigpun® uSWj&iD UV X SR
2002.godine u odnosu na industrijsku proizvodnju svjetska trgovina nagloKastejnerski

prievR] RG JRGLQH R halgbhdlQuRirggwdMpdiaknut i ulaskom Kine u

globalno gospodarstv@d 2000. do 2014.godirsvjetski kontejnerski ) RPHW VH SRYHUDF
YLaAH R jedino jeu periodu od 2008do 2010.godine, za vrijeme financijske krize
]JDELOMHAHQ SDG SURPHWD DOL QDNR%Q JRGLQH SRQRY(

3RG XWMHFDMHP YLaAH pLPEHQLN PutQvid rébRi tbXow NelR @G N X M X S
pLPEHQLND VX UD]PMH&AWDM RSUHPOMHQRVW L L]JJUDYVHQR
OXND VD |DOHYyHP &AHOMD SRMHGLQLK Grje¥ijedbihpbovihB.]P MHQR
6YH ]JHPOMH X] PRUH QDVWRMH ELWL GLR QHNRJ YDAaQLMH]J
PRaH SRVWLUL XODJDQMHP X L]JJUDGQMX L SURPRFLMX VYR
tehnologijama.Veliki utjecaj na definiranje robniltokova i stvaranje pojedinih prometnih

SYDELDQ $ L .UR®B®WAhdlizakontejnerskog prometa u pomorskim robnim tokoviteaorski

zbornik 45(1), 99110.

53ROHWDQ -XJRYLUO 7 .RODQRYLU , L AaDQWLU1854a( 0255B(3MHO¥VNL SRPR
112.



pravaca imaju i globalne kompanije i veliki brodad.DMYDAaQLML SRPRUVNL URE
svjetskoj trgovini su:

,JPHYyX $]JLMH L 6MHYHUQH $PHULNH SUHNR 3DFLILND

X ,]JPHYyX $]LMH L (XURSH NUR] 6 XH¥MNdeNDQDO LOL SUHNR
Xx ,]JPHyX 6MHYHUQH $PHUAthuhtikh (XURSH SUHNR

x 8QXWDU LVWRpPpQH $]LMH SULPDUQR V 7DMYDQD L -DSD
X 8QXWDU (XURSH L]PHYyX OHGLWHUDQD L VMHYHUQH (XU

x

2YLP JODYQLP UREQLP WRNRYLPD MH REXKYDUHQ YHuUL GLR
MR&4 SXQR PDQMLK SRPRUVNLK UREQLK WRNRYD D RQH JHPC
QMLPD QD Mi&a.L3jPK yKXiEViedadne obale SjedinjenhPPHULpPNLK 'UADYC
SRPRUVNL UREQL WRN MH VODELMH UD]YLMHQ ]JERJ WURANR
LPD QDMYD&QLMX XORJX X PHYyXVREQRM WUJRYLQL

Zbog veza Europe i Angloamerike Atlantski ocean je do kraj&2D VW ROMHUD ELR QDM S
AtlantVNH OXNH (XURSH L 6MHGLQMHQLK $PHULPNLK 'UADYD R
luke London, Rotterdam, New York, Le Haver, Porto i druge.D M H P L SR@HWNRP
VWROMHUD WDM SULPDW Xm§irp@mdyskikbRoRi i BukieRhBalifd/ X XS O Hi KA L

10 najprometnijih svjetskih luka je 6 kinesk{klong Kong,Shanghai, Shenzhen,Qingdao,

Ningbo iTianjn)L WDM SRGDWDN MH ELWDQ ]D RGUHYLYDQMH JOD°
robnih tokovdd 8 WDEOLFL PRaH VH XRpLWL NDNR MH JODYQLQD Y

iz Kine. Jedina europska luka, koja je pozicionirana na 11. mjestu, je luka Rotterdam.

"SROHWDQ -XJRYLU &DQWODQRYLU ,6¥MHWVNL BFaF R2YNEANY RBQL WRNRY
112.

83ROHWDQ -XJRYLU 7 L &YHWNRYLU O $QDOL]D L SURJQR]D JODY
Pomorstvg 22(1), 5371.



Tablical. 9RGHUHVYMHWVNH NRQWHMQHUVNH OXNH

1 | Shanghai Kina 42,01 40,23 | 37,124 | 36,54
2 | Singapore Singapur 36,599 | 33,667 | 30,904 | 30,922
3 | Ningbo & Kina 26,35 | 24,607 | 21,578 | 20,63
Zhoushan
4 | Shenzhen Kina 25,74 | 25,21 | 23,982 | 24,2
5| Guangzhou Kina 21,92 | 20,37 | 18,786 | 17,59
6 | Busan -XaQb .RUHM 2166 | 20,493 | 19,428 | 19,467
7 | Hongkong Kina 19,6 20,77 | 19,839 20,1
8 | Qingdao Kina 19,32 | 18,31 | 18,005 | 17,43
9 | Tianjin Kina 16,01 | 15,07 | 14,519 | 14,11
10 | Dubai Ports Eﬁﬁge”'m‘ps‘“ 14,95 | 1544 | 14,779 | 15,59
11| Rotterdam Nizozemska 14513 | 13,734 | 12,385 | 12,235

Izvor: Vlastita izrada po uzoru nattps://www.portofrotterdam.com/en/eport/factsfiguresabout
the-port (L ] U D yH.QBR019.)

7H SURPMHQH VX SRVOMHGLFD EU]JRJ JRVSRGDUVNRJ UD]YRI
XYR]D L L]YR]D UD]JOLpPLWLK URED 6DREMH@®RP @DMYBIQ M WNX
bLOMHAH pODQLFHXMNUNRSMNHXKQIMMYHGL XYR] L L]YR] D
$JLMVNRP NRQWLQHQWX YRGHiUH JHPOMH X YDQMVNRM WU.
6MHGLQMHQH $PHULpPNH 'U&AD YD X DLW N R WSRIGDH PNIIHVWRAQ |

Slika 5. Pramjene u brodskom prijevozu roba, 192813.

lzvor:  https://www.nationalgeographic.com/news/2014/11/141di¥Bpingtraffic-oceans
chinatradeenvironmentfpreuzeto: 0407.2019.)

)YDELDQ $ L .UPSRWLIiiza Rontejnerskogbg@dmé&ta u pomorskim robnim tokovifamorski
zbornik 45(1), 99110.


https://www.portofrotterdam.com/en/our-port/facts-figures-about-the-port
https://www.portofrotterdam.com/en/our-port/facts-figures-about-the-port
https://www.nationalgeographic.com/news/2014/11/141126-shipping-traffic-oceans-china-trade-environment/
https://www.nationalgeographic.com/news/2014/11/141126-shipping-traffic-oceans-china-trade-environment/

Nasici5 FUYHQD SRGUXpMD SULND]XMX JGMH VX ELOD QDMYHL
20 godina, dok plavprikazuju Q D M 3nthijénja

2.3. Analiza razvoja kontejnerskih brodova

$PHULpPNL S Ra&cKimWL@dnNMazvio je koncept kontejnerskog brikdkav se i danas

koristui 1IMHJRYD WYUWND 6HD /DQG MH SUHQDPMHQLOD WDQ
kontejneraL LVSORYLYA&AL L] OXNH 1HZ <HUVH\ |Do@dm&ski SULV WI
brod je vrsta broda kod kojeg postoji najmanje jedan posebno odijeljeni prostor opremljen za
SULMHYR] ,62 NRQWHMQHUD 2G QDVWDQND GR GDQDaQMHJ
NRQWHMQHUVNL EURGRYL VX VIM@PHMYIQIMEQR GR XV DWH) a®LY
generacija koje su se razvijag@RYH U DYQ-INOHLBLQH NDSDFLWHWD L XVDYUAaD

Prva generacija kontejnerskih brodova razvijala se u vremenskom periodu od 1956. do
1970.godine. Ti brodovi su bili modificiratankeri i brodovi za rasute teregenjihova nosivost

je bilado 800 TEL-D 1DMYHUD EU]LQD brdvaViodl ElOkbntgriere krdal

VDPR QD SDOXEL D X XQXWUDaQMRVWL EURGD VH NUFDR JH
a njhovaGXOMLQD MH ELOD RG PHWUD GR PHWUD 7DGD:
rukovanje kontejnerima pa su na brodovima morale biti i dizalice. Brod IDEAL X se smatra
SUYLP EURGRP |]D SULMHYR] NRQWHMQHUD QD NABWMNMHP VX VH
a brod GATEWAY CITY je prvi brod koji je u potpunostt OXaLR ]D SULMHYR] NRQWH
VX ELOH XiHUWinyskEHe kapacitet za prijevoz 226 kontejnera.

Druga generacija kontejnerskih brodov VH SRpHOD JUDGLWDR JRGLR®LRHLO N
SRpHWDN JUDGQMH NRQWHMQHUVNLK EURGRYD NRML VX L]
FCC(englFully Cellular Container ship Kontejnerski brodovdruge generacije sastoje se od
PHOLMD L SR FLMHORM @jHeiiluQddoizeU BipEe R/MHR V X IRCEK NP RAGI\E W D M
NRQWHMQHUD SR FLMHORP EURGX 8 OXNDPD VX VH SRpHOL
SD VX VHV NROQOWHMQHUVNLK EURGRYD PRJOH XNODQMDWL
brodova. Naivost kontejnerskih brodova druge generacije je bila 1608500 TEU-a,
SURVMHpPpQD GXOMLQD P SRYH@B®O (Pp¥ EUPLQD VH

10Cudahy, BJ (rujan, 2006). The containership revolufidhnews 246Washingon.

UMHVW VWDQGDUGQD MHGLQLFD ]D UDpX Qm&vdst kbhiejpanskinvbepétbueDili UD]OLp L
terminala. Jedan ISO kontejner od 20 stopa jednak je 1 TEU. Jedan ISO kontejner od 40 stopa jednak je 2 TEU.

12 evinson, M., The bosow the shipping container made the world smaller and the world economy bigger, New

Yersey, 2006.



2VDPGHVHWLK JRGLQD SURAORJ VWROMHUD VYMHWVND HNF
kako EL VH aWR YL&H VPDQMULOIOGWWRENRYL 8SBOQMHWRQBIUV NL
SULPLWL YLd&H SULMHYR]QLK NRQWHMQ HPTWNE GARNEEQMRP N
1980. godine koji je imao kapacitet 4100 THY R]QDpDYD SRpHWDN L]JUDGQMF
NRQWHMQHUVNLK EURGRYD JRGLQH L]JJUDYHQ MH EURG
PDNVLPDOQX GLPHQ]JLMX NRMRP PRAaH SURSse.kadtejieisB DQDPV
EURGRYL WUHUH JHQHUDFLMH QD]JLYDMX 3DQDPD[ 7L NRQW
od 250 do 290mata, gaz im je bio do 12 metaraD QD SDOXEX VH PRJOR VOR:
kontejneralz komercijalnih razloga tim brodovimajepei DQD GXOMLQD GD EL VH S
kapacitet nosivosti pa su ti brodoy H irdélRproblem VD VWDELOQR&UX ISBUREOHI
EURGD MH WDGD ELR PRJXU MHU MR& QLVX SRVWRMDOL SUF

6WYDUDQMH QRYH pHWYUVEH RERWD OBBEMRBEHNRRK W HM QIHRIBANYL
EURGD 35(6,'(17 7580%$1 NRML MH SUHPDAaALR GLPHQ]JLMH 3DQ
nazivali Post Panamax brodovi. Njho®URVMHPpQD GXOMLQD MH ELOD RG
imali su gaz do 13metara i kapatitel 4000 do 5000 TEAd. Na njihovoj palubi se moglo

ukrcati 16 redova kontejneta.

Slika6. Brod REGINA MAERSK U luci

Izvor: http://www.shipspotting.com/gallery/photo.php?lid=514#8uzeto05.srpnja, 2019.)
, JJUDGQMRP NRQWHMQHUVNRJ EURGD 5(*,1% 0%$(56. JRGLQI

generacije komjnerskih brodova DSDFLWHW EURGD 5(*,1%$ 0$(56. MH SUH
kapacitet od 6400 TEAD 1DNRQ QMHJID SRpPpHOL VX VH JUDGLWL EURG

BOLANRYLO 7THKQRORANL UD]JYRM NHQ@&HMGFPBUNMNRISEURGD NUR]
10


http://www.shipspotting.com/gallery/photo.php?lid=514548

nazivaju se Post Panamax Plus Generaojabrodovi su donijeli novi sistem gradnje, gradili

VX VH EH] SRNORSFD JURWOD VNODGLaAawD RVLP QD SUYD
QHNRQWHMQHUVNL WHUHW 1D RVWDORP GLMHOX VX ELOH
VNODGLaAaWD 3URVMHPQD GXOMLQD EneRgaRapacitetdd Q00 D P
do 8000 TEUa.

Izgradnja kontejnerskog broda EMMA MAERSX06.9godineR]QDpDYD SRpHWDN JUDC
generacije kontejnerskih brodovaapacitet tog broda je bio 147vBU-a. , ] JUDYHQR MH MF
VHGDP WDNYLK EURGRYD L RQL VX VYH GR JRGLQH ELOL
7H JRGLQH S Rip bralbaviKiXsethedsd Drigh ( pLML NDSDFL-WHW MH
D 8 QDJLYX WLK EURGRYDNRRRFPD/HDXY RpWQ N RAMNYWNORMW HHQH U J
L HNRORANR SREROMAaDQMH

8 GDQDaAQMH YULRPRPRHDEAMHPHEODDI@HWD |[DKWMHYD RG NRQV
UD]YLMDWL VXRPRDAXBEWNRRMHUKXHHNRORANX NRMEBREGIHIQW X .D!
EURGRYD VYH MH YnddificirajuHRastkunoidijevi uifeelj globalizacije amvje

do JUDGQMH APHY D3 EURGRYD

Slika 7. Mega brodpri transportu

Izvor: http://www.dcc.hk/events/visiio-mv-maerskmc-kinney-moller[preuzeto: 8.srpnja,2019.)

Slika 8. Feeder brogbri istovaru

UD]“1}JA] U X ~TiioeX d Zv}o}*l] & 1A}i I}vE ivEEal}DKBB), ME}T % }A]i «5X
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Izvor:  http://www.shipspotting.com/gallery/photo.php?lid=1736&88uzeto:  8.srpnja,
2019.)

Ti brodovi moguuplovljavati samo u velike luk&kako EL VH ULMHALR SUREOHP LVN
takvih brodova u manjim lukama razvile su se feeder usluge koje se sastoje od brodova matica

i feeder brodova koji teret prekrcavaju u hub lukdma.

2.4. Trendovi u kontejnerskom pomorskom prometu

=DYU&AHWNRP '"UXJRJ VYMHWVNRJ UD W DP8de$om@yMdidliaashey DUD QI
VYLMHW VH PLMHQMD X SROLWLPpNRP HNRQRPVNRP L VRFL
SURPHWD QH EL ELR PRJXU ®RomBkilpoveEWjuR @I&j¥ND dijditdA H

svieta,prRALUXMH VH WU aLiatevrdcithRIEiIR shjetsko @ospddlarstvo. Pomorski

SURPHW X VYLMHWX MH QDMMHIWLQLML RVRELWR X SULMt
PRJXUO YHOLNL UREQL SURPHW L]JPHYyX NRQWLQHQDWD L L]PF
X W Mrhijprifa pomorski promet brodarstvo.3RUDVW NRQNXUBQWILMHE R YRH @D Y
WURANRMMWDDLD QHSUHNLGQR VH QDVWRMH UDFLRQDOL]JLUDW
SRGX]JHUD PRUDMWWALBWQRV i RUNW/IRS JRK YWNRKSYODV D] AR U R W
svijeta.Za to im je potreban efikasan prijevozni sustalRUMMHP SRPRUVNL SURPHW pL

B5XGLU ' +ODpD % )HREBRWH MWUYLWDWROBWLRQ RI FRQWDLQHU WUDQ\
PR UH @ -2)/2005
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http://www.shipspotting.com/gallery/photo.php?lid=1736538

QDM]QDpDMQ MM LGINRRUEDKRWND D a8WR VLIXUQLMRP UDFL

isporukom robe i proizvoda doveli su d6Q D &&2Wjh kontejnézacije na svjetskoj razirif.

1HNL RG ELWQLK IDNWRUD WDNR VQDaQRJ UDJYRMD NRQWH
Trendom gradnje brodova velikog kapaciteta smakjidl WUR&DN SULMHYR]D SR
%U]JLQD L HILNDVQRVW SUHNUFDMD VFDQ Bi#iMHS UHN U |
isporuke robe od krcatelja do primatelja
x 6PDQMXMX VH WUR&GNRYL SDNLUDQMD UREH VODJDQMHF
x =ERJ VODJDQMD UREH X NRQWHMQHUH VPDQMXMH VH PI
X THKQRORA&AND LstnQdrRizir@d3tViR IPRNIXjéi tlaB®kontejnerizacija razvija
ravhomjernoX VYLP YLGRYLPD WUDQVSRUWD L GD VH WRpPQR

teretu.

x

x

x Prijevozna dokumentacija je pojednostavljena izdavanjem multimodalneiterét

Tablica2 5DV SR O Rlljily desewonieDerskih brodara

1| MAERSK (Danska) 1.660.000 182
2| MSC 4AYLFDUVND 784.000 394
3| CMA CGM (Francuska) 508.000 302
4| EVERGREEN (Tajvan) 478.000 243
5| HAPAG LLOYD 412.000 160
6 | CHINA SHIPPING (Kina) 346.000 2.307
7| APL (Singapur) 331.000 311
8| HAMIN -XaoQD .RU 329.000 141
9| COSCO(Kina) 322.000 142
1| NYK (Japan) 302.000 184

,JYRU 90DVWLWD L]JUDGD SR X]RUX Q-DVHDURPGICAQMEFH SRp#
kontejnerizacijePomorski zbornik L] U D bl9PR19.)

Hermansson, F., 10 global trends affecting supply and demand in the container shipping industry, dostupno na:
https://blog.greencarrier.com/flobattrendsaffectingsupplyanddemandin-the-containefshippingindustry/
Y DUPHOLO - .RQWHMQHUVNR E URGIstY¥22(Y)ROQAMDI.NUD M X JRGLQF
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https://blog.greencarrier.com/10-global-trends-affecting-supply-and-demand-in-the-container-shipping-industry/

U tablici 2da kUDMHP JRGLQH 723 NRQWHMQHUVNLK EURGD
VYMHWVNLK NRQWHMQHUVNLK NDSDFLWHWD 1D SUYRP PMF
danski MAERSK. Valja napomeridtakoje to i rezultat spajanjavelikim kompanijama SEA

LAND i P&O NEDLLOYD, koji od 01.01.2006. posluju samo pod imenom MAERSK. N
VOLpDQ QDpLQ SRUDVOL VX NDSDFLWHWL IUDQFXVNRJ &08%$ &
a. U kapacitete HAPAG LLOYBD XNOMXpHQ ti OPXShipEaPvd- i \Wdthpanije

(MAERSK, MSC,CMACGM)V X VD VMHGLaAWRRN X KHXRHREBL 723 apDN NR
VD VMHGL&AWHP QD 'DOHNRP LVWRNX OHYX SUYLK YLaAH Q
6$' JHPOML JGMH MH |IDpHWD NRQWHMQHUL]DFLMD

1IDNRQ JRGLQH GROD]JL GR YHOLNRJ L EU]JRJ UDVWD |

JRGLQH NDGD MH SIR/LHD DNRRVHRPYHWDY NL SURPHW ELON
nerazmjer L]PHYyX SRQXGH L SRWUDAaQMH 3RVOLMH JRGLQH
gospodarstva vezano za gospodarstvo oporavlja se i pomorski gospodarski promet i svake
JRGLQH ELYHMIHAL BAYAH. UDVW

.RQWHMQHUVNL SRPRUVNL SURPHW X s heheze@lz idRkY RM IR
zemljakoja ima izlaz na more nastoji razvijati svoje luke i prometkime bi skrenulaY D A Q H
pomorske tokove prema sebi. Grade se specijatizikontejnerski terminali i njihov dobar
VXVWDY UDGD L SURPHWQD SRYH]DQRVW SUHPD NRSQX VF
.RQWHMQHUVNL EURGRYL L QMLKRY UD ]ologijsl pSstap \wvid VYH ]
QDSUHGQLMD D aWR LMWH\W DUIWPY DEQYWB ONDRSBRYHUDYD 1RY
kontejnersku industriju je i susta& S D P H WaRtBjdeta kojiR P R J X $ DiaDj@ kontejnera

RG LVKRGLAWD GR RGUHGLAWD L RPRJXpDYD QBG]JRU QDG N

B DUPHOLUO - SVERIYRRGEDAQMLFH SR p HPonmeikiRRQiMG3{IY G2HI3L.]DFLMH
19Zelenika, R. (2001)Prometni sustavi: tehnologijarganizacijaekonomikdogistika P H Q D G aRijek& W
(NRQRPVNL IDNXOWHW 6YHXpLOL&WD
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Slika 9. Shematski prikazgmetrog kontejnera

Izvor: https://www.fpz.unizg.hr/prom/?p=94ateuzeto: 04.02019.)

7HPHOMHP UDQLMH QDYHGHQRH RRQMNMQDNDNMLX [SINRIP HI\D N\
Samim tim razvijaju sduke, infrastruktura povezivanja luka s kopnom, brodovi i sami

kontejneri.Svakako valja istaknuti kako ©XtURYHQMH 7UL S O HA [OHIDVHHD {H SLRH HRACDANF
L GD ¢BURGRYL X EMBX0QRBOWWDWL PHYyX NROWHMQHUVNLP E

20zelenika, R. (2001).Prometni sustavi: tehnologijarganizacijaekonomikdogistika P H Q D G A Rijgk@a:W
(NRQRPVNL IDNXOWHW 6YHXpLOLAWD
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https://www.fpz.unizg.hr/prom/?p=947

3. LUKA RIJEKA | LUKA KOPAR

3.1.OpuHQLWR R OXFL 5LMHND L OXFL .RSDU

/IXND 5LMHND MH VDVWDYQL GLR VXVWDYD OXND 6MHYHUQ
Republike Hrvatske. Kralj Karlo VI j&719.godine dagklio luci Rijeka i luci TrstPovelju o
VORERGQLP OXNDPD L WD 3RYHOMD XWMHpH QD UD]JYLWDN
SUHPMHaAWDQMX ULMHNH 5LMHpLQH L L]JJUDGQML VXYUHPEF
JRGLQH ®SRPHQMHDIOL UD]JYRM [/XND MH JRGLQH S
%XGLPSHaAWRP L X WRP SHULRGX SRVWDMH MHGQD RG QC
1.svjetskog rata kad je bila pod Kraljevinom SHS i nakon 1924.godine kad je Italija aneksirala
Rijeku jako jojopDGD SURPHW L ]QDrpdodsvdiskagUdtdjél REbrena.Poslije
Drugog svjetskog rata pomalo se oporavlja, ali su oscilacije u razvoju jako velike. Tek nakon
JRGLQH SRpLQMH QGOWRHY IBRMPBIYWIN X. QMRM D 5LMHDp

pravapostaje najvitalniji pravac Republike Hrvatske.

Slika 10. Luka Rijeka

Izvor: https://lukarijeka.hr/galerij§preuzeto: 10.02019.)

IHDXVHOPDLHU 6 /RQpDULU , L ODWDUXJD $ Pomorsk xhdurik¥8¢)JLMD UD]Y
153163.
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https://lukarijeka.hr/galerija/

Pomorska tradicija, ekonomskde OREDOL]DFLMD L GREDU SURPHWQL SF
]ODPDMQRP L L]YDQ QDFLRQDOQLK RNYLUD 1DMYHUD SUHGC
X OXpNLP DDgirhQnioraDna terminalimeRPRIXIPYIDKYDW YHULK NRQWE
brodova.Prednost luke IHND MH QMHQD RGOLpPpQD SRYH]DQRVW V NR
OXND X 5HSXEOLFL +UYDWVNRM 5LMHND LPD QDMODNA&L ¢
]DOH¥HP

=D UD]JOLNX RG OXND %DOWLND L 6MHYHUQRIHRKRR U R URSNHD LE
Bliskog, Srednjeg i Dalekog istokdrednostO XNH 5LMHND MH aWwR VH QDOD]L
NUHUOX NRQWHMQHUVNL EURGRYL QD SXWX RNR VYLMHWD 3|
sredsta potpomognuta | potajnim sredstvima Europske unije, @ cLOMX SRYHUDQN

kontejnerskog promet&.

Slika 11. Zemljopisni polod D.tke Rijeka

lzvor: ODUNRYLO SRORADM keSS Rijekd. PohMbiski Ydornik 4{D,R M D
124 (preuzeto: 10. srpnja, 2019.)

ZyDULU 6 '"HYpLO , L 9DOHQpLG O $QDOL]ID NRQWHMQHUVNR
konkurentskim lukama Kopar i Trs?omorski zbornik45(1), 165179.
B2 RV 6 %UpLUG ' L .DUPHOLUO - 6WUXNWXUQ DPdnQrEn® P4(R), BRIV HM QH U L]
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5LMHpPNL ]DOMHY X NRMH P] V&W® EKtMoenihDr@rBrhlje bbiMez@rBke U R
9HOLK YUDWD 8 [ DOHyX VMHYHUQRJ -DGUDQD VH 'LQDUVNR
L]JOD]DN QD PRUH QDMYDAQLMLP FHVW RioQétmmlpra/eiaM H]QLp I
Prometnim pravcima preko Slovenije Rijeka je povezana s ltalijjom i Austrijom, a relacija
Rijeke =DJUHE MH ]D OXNX QDM]QDpDMQLML SURPHWQL SUDYD
AHOMH]QLpPND NRULGRUD RJUD@D/N ogrdhalsX& paxeurdSkogl RJ NR

koridora X.?*

Slika12. Prikaz Rineuwopskh koridora

Izvor: http://www.croatia.epreuzeto: 10. srpnja, 2019.)

IDMYHUL QHGRVWDWDWNDYXNRH S\MLHAHN®D MHD PROEECROL GD EL VH
GRELWL YHOLND OXND 3URALULYDQMHI BLizidktje PeRkhROR QDS
ILQDQFLMVND VUHGVWYD -R4 MHGDQ ]QDpDMDEPBHREGBM® O
jeodmahuzsttd X JUDGVNX MH]JUX SD MH aLUHQMH RJUDQLPHQR L
s autoputon?®

8 XNXSQRP SURPHWX 5LMHpNH OXNH ELOMHAL VH NRQVYV

6XaDUNRP ED]JHQX JRGLQH L]JJUDYyHQ MH NR@WddiNQHUV NL
2 RV 6 %UpLU ' L .DUPHOLU - 6WUXNWXUQ DPdnQrEn® 24(2) MW HMQH U L]

6WUDALPLU 1 -YRGHLM K N DHN&SkNgBogBeXski Blasnjle5(1), 3745.
18
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QD QMHPX VH ELOMHAL VWDODQ UDVW NRQWHMQHUVNRJ SU]I
L XQDSUHYHQMPF OXpNLK XVOXJD

Slika 13. Terminal Brajdica

Izvor: https://www.rijeka.hr/gradskaprava/gradskprojekti/realiziraniprojekti/kontejnerski
terminatbrajdica(preuzeto: 11.02019.)

NarDVW NRQWHMQHUVNRJ SURPHWa&visaH VW MHE BRBLRVIEX [5YERN H G
luciulazakuUb UHGR]JHPQL NRQWHMQHUYV N Loperately EaXerntimahhiagHU MH
SRVWDQX NRQFH Vvo_gogobrif subjaRtiPria 32XRepublike Hiske koji rade na
SUHNRPRUVNLP WUALa&AWpuRe MHIWLQLMH SULMHYR]QH

O9HOLND VX RpHNLYDQMD OXNH 5LMHND RG ]DYU&GHWND JUD(
Zagreb Deep Sea otvoren je 23.svibnja 2019.godine, operativha obala mu je duga oko 400m i
LPD KHNWDUD VNODGLaAQRJ SURVWRUD ]D N RMWWHHIPHUH
RG PHWDUD LpevoRQBNMDHDLK NRQWH2PGHHINK¥XWNER BEHRSGRYDR UL (
RG QDMYHULK2NRQFHVLRQDUD

66WUDALPLU 1 -YRGHILIM K N DHN&tkNgBogPaXski Blasnjies(1), 3745.
2’ RODQRYLU-2aWHUURDY¥ L 'XQGR.YQcjena.i tendencije razvitka prekrcajnih kapaciteta
NROQWHMQHUVNLK WHUPLQDOTERNXYADNS2ANGBGNRXB(IBMAERFDLX. BEMUFL

19
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Slikal4. =D J U H E D p, ePniRaEARg@ED deepsea

REGIONALNI

drevik

Izvor: |https://vijesti.hrt.hr/515336/zavrsepavafazaizgradnjeterminalazagrebdeepsedpreuzeto:
12.072019.)

Slika 15. Razvoj Luke Kopar unutar 17 godina

Izvorihttp://178.172.26.133/egw/GOS_T07 _P03/index.[pneluzeto: 197.2019.)

Luka Koparje #$ MHAWHQD MH X 5HSXEOLF 7 8 ®RDYG\Q\_Ro h&EH@M M X HQ F
NUD&A&NRM UHJLML /XND .RSDU MH RVQRYDQD JRGLQH D
A*25,&%$3% ,JJUDGQMRP 8HOMH]QLpPNH SUXJH RG .RSUD GR 3U|
.RSDU MH RPRJXUHQR XNO MKX®MHD)Q MIN X MHXHWRSVRIEWHMQH!
LIJUDYHQ JRGLQH (XURSVND XQLMD MH OXNX .RSDU
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% D O Wadrpri$iR koridor.Luka Kopar je 2015.godine ostvarila rekordnih 2Gumditona
protoka tereta.

Slika 16. Luka Kopar danas

Izvor:  |https://www.totalslovenianews.com/business/310ka kopersawprofits-rise- 71-|
for-201qpreuzeto: 15rpnja,2019.)

IXND .RSDU MH QDMPODYD 6MHYHURMDGUDQVND OXND L UD]
EUJRP UD]YRMX SUL G Rdodndrma fulagaivbH @gradnjuGapnbhith prometnica,

FHVWRYQLK L aHOMH]QLpPNLK SD GDQDV LPD MDNR GREUX
prometneL WUJRYDPpNENDKORNFDLWMHUO]YLMD L LQGXVWULMVNX 1XQ
X VYRMRM EOH]JVOMHODMER O/MR ERNGROM IR VIHRYPDF¥LSDPMHP PRJ
/IXND .RSDU MH RSUHPOMHQD |]D UXNRYDQMH L VNODGLaWHC(

WHUPLQDOD NRML VX WHKQLpPpNL L RUJDQL]J]DFLMVMNML RVSR\
tereta?®

5D]YRM .RSDUVNH OXNH RJUDQLPpHQ MH GXELQRP PRUD NRM
QDMYHUH NRQWHMQHUVNH EURGRYH =D UD]JOLNX RG .RSI
WHUPLQDOX QD =DJUHEDpPNRM REDOL LPD GXELQX PRUD RG

22 RODQRYLU -24WARIDY L 'XQGRYLU . 2FMHQD L WHQ&HQFLMH L
NRQWHMQHUVNLK WHUPLQDOLERMXEDN5 8 MG NRB(BIRERMHDLX. BSBH F L
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KontejnersNL WHUPLQDO OXNHXNRSDRPUBRYRE@DARP RG P
YH]JRYLPD GXAaLQH P L PDNVLPDOQLP JD]RP RG P .DSDI
26500 TEUD D JRGLAQMD SURSXV-QRVW RNR 7(8

Kontejnerski promet uke Kopar e QDMYHuUL X RGQRVX QD RVWDOH
OXNH .RQWHMQHUVNL SURPHW X OXFL .RSDU QHSUHVWDQR |
od prometa 2009.godirda taj stalni trend rasta pozitivho je utjecao ulazak Slovenije u
(YURSVNX XQLM¥ 2604 dgodvied IG RDRGERVOMHGLFD WRJD XNLGDC
pbLPH VH &WHGL QD YUHPHQX L WURAGNRYLPD L XEU]DYD L pl
NRQWHMQHUVNRJ SURPHWD MH XWMHFDOR L WR &daWR VX

moderniaciju infrastrukture?®

3.2. Analiza terminala u luci Rijeka i luci Kopar

.RQWHMQHUVNL WHU P L @pinaniputhcii RantepMaraH [ubi. WWIecMRHiéka
kontejnerskitern,QDO VH QDOD]L NIR 5 EG UK D X QDX A VW RPEQAUDP GLM
ULMHNH 5LMHpPLQH L QD]JLYD VH WHUPLQ®Dn dsdJddodska. FD 3R\
SULVWDQLAWD .RVWUVXDWINRLUHLVWPD QLEGBKHELQH PRUD P
SULVWHDEB®HG XALQH PHWUD L P RGbiNRO®BNGdh i PHWDL
WHUPLQDO =DJUHE 'HHS 6HD X VNORSX ]Dbhal¢ AdpérahiviDa ID]H
duljina obaleMH RNR P LPD KHNW D UzZa Keite(h@®d¢s UA SaRW oBallR VW R L
dubinamorajeYHUD RG P L PR JIMYXs®jRerskiWrad@yid

Godine 2001. osniva se tvrtka Jadranska vrata d.d. unutar tvrtke Luke Rijeka samo za
NRQWHMQHUVNL SURPHW 7YUWNX JRGLQH SUMWX]LPD ,&
RVWDMH X YODVQLaAWYX /XNH 5je MAtNafic Gat€ Contahardtbinal VH SUH I
iVWH JRGLQH SRpLQMH XODJDQMH X WHUPLQDO %UDMGLFD
5DGRYL |DYUADYDMX JRGLQH L QDSUDYOMHQR MH VOLMt
X 2EDOD MH SURGXaHQD QDSUDYOMHGQR5WH PHWDUD Q
X napravljena je nova zgrada ulazhd OD]J]QRJ SXQNWD QD SULNOMXpPpNX

2 RODQRYLU-2AWAWRDY L 'XQGRYLU . 2FMHQD L WHQGHQFLMH U
NRQWHMQHUVNLK WHU P IKQuarO=E R X & DN5 & M6 N ) B(BMERMDLX 5LMHFL
® RODQRYLU-2AWAWRDY L 'XQGRYLU . 2FMHQD L WHQGHQFLMH U

NROQWHMQHUVNLK WHUPLQDOTERNXMEDNS2ME NRB(BMAERMDLX. BEMUF L
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X AHOMH]QLpND VW DiatorzA pfipreMir kpmieHdeiafeHuldrehja, odnosno

iskrcajV YDIJRQDRRRHXEMMB L HILNDVQLMD PDQLSXODFLMEL
X .izgUDYyHQD MH JDUDAaD ]D VHUYLVLUDQMH SUHNUFDMQLK
x QDEDYOMHQH VX GL]DOLFH YHULK WHKQROR&GNLK PRJXIL

51 tonu i time jeR P R J X imdr@Rliranje na kontejnerskim brodovima Post Panamax
generacije’?

Slika 17. Kontejnerski terminal u Rijeci

preuzeto: 15.02019.)

PrekUFDMQD PHKDQL]DFLMD QD %UDMGLFL VH VDVWRML RG
autodizalica horizontalne mehanizacije

.ROWHMQHUVNL WHUPLQDO %UDMGLFD SUXaD VOLMHGHUH X
x Iskrcaj i ukrcaj kontejneraadroda
x Iskrcaj i ukrcajkontejnera akamiona
X ,VNUFDM L XNUFDM NRQWHMQHUD VD @aHOMH]QLFH
X 6NODGLSSXOMHOMH SUDAQMHQMH L SUDQMH NRQWHMQH

3. RODQRYLU-2aWURDY¥ L 'XQGRYLU . 2FMHQD L WHQGHQFLMH U
NROQWHMQHUVNLK WHUPLQDOTERNXGADNS2ME NRB(BMAERHDLX. BEMU F L
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x 3RPRU SUL SORPELUDQMX L FDULQVNRP SUHJOHGX
X Fumigacija kontejnera(dezisenkcija plinam)

1D WHUPLQDOX %UDMGLFDNORWALRWH QWUH. NBRGW K MMBIYD 60

X QHSRVUHGQRM EOL]JLQL WHUPLQDOD GRN MH WUHUH VOD
kontejnera?

Slika 18. Kontejnerski terminal luke Kopar

Izvor: [https://www.rtvslo.si/gospodarstvo/lulk@petpretovorilarekordnik 600-000 |
[avtomobilov/38216@reuzeto: 15.02019.)

Luka Kopar ima 12 specijaiianih terminala i tokontejnerski i RGRO terminal, automobilski

WHUPLQDO WHUPLQDO ]D JHQHUDOQH WHUHWH WHUPLQDO
LUXGH WHUPLQDO ]D &LWDULFH WHUPLQDO ]D WOHMXWFX (X

WHUHWH WHUPLQDO ]D A&LYRWLQMH L SXWQLPNL WHUPLQDC

NRQWHMQHUVNLP WHUPLQDOLPD .RQWHMQHUVNL WHUPLQI

GL]DOLFH pLML MH NDSD meta] BdnosndB Roelp x @R Kopa) \igpod
spredera?®

2 RODQRYLU-2aWURDY¥ L 'XQ@GR)YQdjena i tendencije razvitka prekrcajnih kapaciteta
NROQWHMQHUVNLK WHUPLQDOIERXEDNS2NMEBNRBR(BMAERHDLX. BEMUFL

3 RODQRYLU-23WUWRDY L 'XQGRYLU . 2FMHQD L WapbQtet QFLMH L
NROQWHMQHUVNLK WHUPLQDOIERXEDNS2MABNBR(BMIAERHDLX. BEMUFL
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Slika19. Mosna dizalica

Izvor: [http://ba.cranefty.com/podrane/rubbetyre-containergantry-crane|
ltechnical.htmlpreuzéo: 16.072019.)

2G SUHNUFDMQH PHKDQL]DFLMH NRQWHMQHUVNL WHUPLQDC
koje imaju kapacitet od 51 tone na dohvatu od 40 metara, odnosno 65 tona (2x20stopa) ispod
VSUHGHUD WUDVWDLQHUD VH NRUL VaNhaQriosivoStDd BEFOLAQRF
tona a ostali imaju nosivost od 40 tona. f@krcajne operacije se korldt L AHOMH]QLp!
transtanieraod kojih jedan ima nosivost 35 tona, a drugi 40 tona.Za prazne kontejnere ima 7
YLOLpDUD QRVLYRVWL RG su &vostiidR42 Do 45 XonaRKbhteDepgkiF H
terminal luke Kopar posjeduje i3 R62 W HJ O M BR®Drikoliee2i 46 kamioné?

3.3. Analiza prometa u luci Rijeka i luci Kopar

1D NROLPLQX SURPHW DX VXNMHREHY N R WORKWD P QDMYDA&AQLML VX
X *HRSURPHWQL SROR&DM

X 9HOLpPLQD JUDYLWDFLMVNRJ SRGUXpMD
X VHOLpPpLQD L VXYUHPHQRVW OXpNRJ NDSDFLWHWD

Infrastruktura i suprastruktura

X

x

Broj linijskig servisa

X Organizacija rada u luci

. RODQRYLU-2aWURDY L 'XQGRYLU . 2FMHQD L WHQGHQFLMH U
NROQWHMQHUVNLK WHUPLQDOTERNXGADNS2ME NRB(BMAERHDLX. BEMU F L
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X 6BWUXpPQRVW PHQDGAaAPHQWD L |IDSRVOHQLND

1 DM Q Lradt uS2vdjoj povijesti luka Rijeka je imala 1998.godine. Osnovni razlog tako
QHXVSMHaQ R J propasthRatdRdg MixkbdyHbrodara koji je svojom flotom servisirao
OXNX L WDNR MH QHVWDORJDRDWLYDNRR. MOIaKMDXitUHRND Q VS R U W
zahtijevalgpromjenu poslovne strategije i preinake.Uvedeni su feseletisi, smanjila se tarifa
SRVORYDQMD VPDQMLOH VX VH WDULIH @aHOMH]QLPNLK L ST
policija prilagodile su svoje radno vrijeme potretaklijenata.Sve te promjersel rezultirale
SRYHUDNDRMHPHMQHUVNRJ SUszRiroWw EYQ & IRGTES Qshtarenog
2000.godine na 28298 TE& ostvarenog 2003.godine. Rast kontejnerskog prometa se i u
VOLMHGHULP JRGLQD P DniN608. godifeXzntsDr k& diiiDLesKED AR

OHYyXWLP JRGLQH SRpHWNRP JOREDOQH HNRQRPVNH |
NRQWHMQHUVNL SRPRUVNL SURPHW X OXFL 5LMHND VH ELO
veliki pad prometa jer jée godine na globalnoj razini pad kontejnerskog prometa iznosio
8.5%.Terminal Brajdica 2010.godine ponovno u odnosu na prethodnu godinu posluje u plusu
od4% L VYDNH VOLMHGHUH JRGLQH SURPHW UDVWH DOL GR
prometa ostvan prije 2009.godin#’

Od 2015.godine rast kontejnerskog prometa naglo raste. Prvi put u povijesti luke Rijeka
JRGLQH MH ELOR SUHNUFBQRIBQHEGR HREURPHW7 BBRVHAH Ut
iznos YLAaH QHJR SUHWKRGQ A THRJ@LTQKe dobrerézRiMte luka
5LMHND MH RVWYDULOD SRYHUDQMHP GXELQH PRUD QD R
QDSUDYOMHQR JRGLQH L SREROM&ADQMHPZaaW HLQLPNR.
WRPH SRYHUDQ MH SURARHALCGMHWB GDYWDWINBWRPHW SUHPI
NROLPLQX SURPHWD N RZM kontefaiU 8 N X PO X $IXV BLUIM_ H/NVD AR &V Y X
Republika Hrvatska, BIHL 6UELMD DOL UDVWH SURPHW L SUHPD WUZa!

B7RPDAHYLUO O -DGULMHYLU )0Anhlizaxkge@uiayKoiitejnerskog prometa luke Rijeka u

usporedbi s lukom KopaPomorstvo 25(2), 469485.

¥5XGLO +ODpD % L *UALQ ( 6WUDWHAaANH RGUHZhQ@hiEH NRQWH
9HOHXpLOLAWMRSRBEL MHFL

3Glavan, M.(2019.%5%-',&%$ 6584a,/$ 5(.25'( 6YH NRQWHMQHUVNH OXNH VMHYHU
promet  Dostupno  na _|[http:/novilist.hr/Vijesti/Gospodarstvo/BRAIDIGSRUSILA-REKORDESve |

[kontejnerskduke-sjievernogladrangpovecalesu-prome

26



JRGLQH MWWV HNROGNR MH QD NROLPpLQQX SURPHWD XWMH
=DJUHEDpP®RH REDOH

I1DMMDpD NRQWHMQHUVND OXND VMHYHUQRJ -DGUDQD MH O
Sjevernojadransh Iuka iznosio je 2017.godine 54.6% i u odnosu na prethodnu godinu je pao

1D %H] RE]JLUD 4WR MH OXND .RSDU ]DELOMHALOD SDG
RVWDOLP 6MHYHURMD G U O&dradt Ron@eidRdyyprorBEEG O M HAW® DM H
porasW R G WLVXiD NRQWHMQHUD 7DNR MH OXND .RSDU
TEU-D D JRGLQH MH ]DELOMHaAL O Ea.lSludRKpaWplahiajlddR G PLO
2020.godinadosegnuti promet od 1.3 miljuna TED 1DMYDAaQLMD W W&L 8WJ QR LG XWNDH
$XVWULMH L ODYDUVNH

/IXND .RSDU MH WUHQXWQR EOL]X OLPLWD V NDSDFLWHWL
SURGXOMHQMX REDOH L XU MPOMEVERIG DNVR@LKE IR, XD] D
svojom poslovnom politikom namjerava Zd&DWL VWDWXV QDMYHUH NRQWHM
-DGUDQD |]DGUADWL VWDUL L SULYXUL QRYL WHUHW

3.4. Srategija daljnjeg razvoja

Kako EL XVSMHOD ]DGUADWL NRQNXUHQWQR \&Ra GatedyD RV W I
projektau svibnu  JRGLQH MH ]DYU&HQD SUYD ID]D L]JJUDGQMH =1
WHUPLQDOD 8 SUYRM ID]L L]JJUDGQMH QDSUDB@aMEOR MH S
VNODGLAQRJ SURVWRUD ]D NRQWHMQHUH 'XELQD PRUD X]
tmeje RPRIJXSHRKYDW NRQWHMQHUVNLK EURGRYD VYLK YHOLD

Drugom fazom izgradnje se planira izgradnja dodatnih 28 LVWDQL&AWD .DG EXGH
GUXJD ID]D L]JJUDGQMH OXND 5LMHND UH UDVSRODJDWL REL
WHUPLQDOD UHNRQVWUXLUD VH aHOMH]QLPpNR VXpHOMH WH

BGlavan, M.(2019.)%5%-',&$ 6584a,/$ 5(.25'( 6YH NRQWHMQHUVNH OXNH VMHYHU
promet.  Dostupno __na_|http:/novilist.hr/Vijesti/Gospodarstvo/BRAJDIGSRUSILA-REKORDE Sve |
[kontejnerskduke-sievernogladrangpovecalesu-prome

®%wDUGRU 'HYpLUO , L 9DOHQpPpLO O $QDOL]ID NRQWHMQHUVNRJ Sl
konkurentskim lukama Kopar i Trst. Pomorski zbornik, 45(1),-168.
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gradnjom spojne ceste-0D3. Ta ceWD UH QDMYHULP GLMHORP ELWL ILQI
Europskih fondov4?

90DGD 5HSXEOLNH +UYDWVNH MH X VXUDGQML V OHYyXQDUR

SRNUHQXOD L REQRY X U L MRijphdRdteay RN RajelddinDaiR D

modenizacijie OLPNRJ SRGUXpMD SUHGYLYyHQD MH L L]JJUDGQMD F
OXFL L QDEDYD OXpNH RSUHPH

BNXSQD YULMHGQRVW OXpNH NRPSRQHQWH 3URMHNWD RE
ukupno 187 miljuna EURD RG pHJD na EBR&OzaAjMova Svjetske banke 43

milijuna EURD GRPDUHJ XGMHOD L] SURUDpPXQV NRdspivad & VWDY D
QDWMHpPDM ]D NRQFHVLRQDUD QD NRMHJ VH X SUYRM ID]L M
SR pHPX VH YLGL GD ]DYODPOLN 5 LMMWNDU BR YV WRRNIUW D M D JRC
NRQFHVLRQDU NRML UH XORaLWL VUHBVWYD |]D SRWSXQR R

9HOLND SUHGQRVW =DJUHE 'HHS 6HD WHUPLQDOD MH WR

kontejnera na Sjevernom Jadranu i jedemntinal s dubinom mora od 20 met&@gram
Gateway nije namMHQMHQ LVNOMXpPLYR L]JJUDGQML L PRGHUQL]DFL

JRVSRGDUVNRP UD]JYRMX L UD]JYRMX JUbaskaG KMENHV/WND VBE
je pozicionrananamedd UDQVNRP NRULGRUX 7UDQVHXURSVNH SURPF

6ORYHQVND OXND .RSDU MH QDMYHUD MR Miihds¥ehsKaND O XN
OXND L GDQDV MH SRPRUVNL SXW L]PHyYyX (XURSH L 'DOHNRJ
i ro-ro promet iG M H O Pimpt@iRa.lzgradila [ RGHUQX OXpNX RHoEEaM L VNOL

MH REDOX UDYQLpPpDUVNRP SUXJRP WH WcVeRrviyatiibaD VD 6L
SLORQLPD SD VH PRaH NRSDWL L SRYHUDYDWL JD]

4Glavan, M.(2019.)%5%$-',&$ 6584,/$ 5(.25'( 6YH NROQWHMQHUVNH OXNH VMHYHU
promet Dostupno

na: |http://novilist.hrNiiesti/Gospodarstvo/BRAJDIGSRUSILA—R EKORDESve|
[kontejnerskduke-sjievernogJadrangpovecalesu-promej

“IMinistarstvo mora, prometa i infrastrukture,(2019)LQLVWDU 20HJ % XWNRYLU QD VYHpPDQRP

]D LIYRYHQMH UDGRYD QD SURMHNWX 8Q DENRVCHN H R ® H UNVN IU DWHAJPX IQ\Y 1D L
pristDQL&aWH 'R V Wt S/QriRpi.qo@.iD/vijestB/ministaroleg-butkovicna-svecanonrpotpisivanju

ugovorazaizvodjenjeradovanaprojektuunapriedjenjanfrastruktureu-luci-rijeka-kontejnerskiterminat
zaqrebackmristaniste20690/20695
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U luci Koparplaniraju do 2020.godine u Q WHMQHUVNL WH U RihaeDre J¥ddd aL W L
od prvih investicija u tom peetu realizirana je 2017.godin® ULMHp MH R SRVWDYO
GL]DOLFD |D @8HOMH]QLFX QDMPRGHUQLMH WHKQRORJLMH L
formiranje IDNRYD VYDNL GXAaLQH RG PHWDUD WDNR GD VD
kolosjeka. Dijelom zahvaluuL L WRPH OXND .RSDU LPD RNR ¥WRWLQ

vlakova tjednd*?

Slika20. 8HOMH]QLPpNLNRORVMHFL X /XFL .RSDU

Izvorthttp://www.seebiz.eu/bratusdlR-milijarde-euraza-drugi-kolosijekprugedivacakoper/ar |
188450(preuzeto: 16.02019.)

U luci su JRGLQH SRpHOL UDGRYL QD SURGX&HQMX RSHUDMW
QD SUYRP PROX ]D VWR PHWDUD 5LMHp MH R VWUDWHA&NR
]JDYU&HQ JRGLQH .DG WHIGR YRPRXE XH QR Wi/BMRYUWPHQR S
YHOLND NRQWHMQHUVND EURGD L WLPH VH SRYHUDYD SUH
2VLP SURGXAHQMD RSHUDWLYQH REDOH GR JRGLQH EL
VNODGLAWD ]D NRQWHMQHUH Q DiihMai&@ Ridsi9RQIOYfiliRa. PROD ¢
HXUD D RG HXURSVNLK V{ui®Ged/DYD VX GRELOL aHVW PLOL

KakoEL UDVWHUHWLOL SUYL PRO QD NRMHP VH RGYLMD NRQW
godineizgraditi novivezzaroUR EURGRYH 9QULMHGQRVW QRYRJ YH]D ]D
automobile i teretna vozila iznosi oko 8.83 iwitia eua bez PDVa. $OL QMHJRaYD QDM
YULMHGQRVW MH X WRPH aWR tGH UDVWHUHWLWL SURPHW Q

20%DULU 6 '"HYpLU , (2008)DAnsligapkoiitejn@rskog prometa Luke Rijeka u usporedbi s
konkurentskim lukama Kopar i Trdeomorski zbornik45(1), 165179.
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IXND .RSDU MH MHGLQD VORYHQVND OXND L QMHQ UD]YR
Republika Slovenij43

“BwDULU 6 '"HYpLO , L 9DOHQpLG O $QDOL]ID NRQWHMQHUVNR
konkurentskim lukam&opar i Trst.Pomorski zbornik45(1), 165179.
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4. ANALIZA KONTEIJNERSKOG PROMETA NA SJEVERNOM JADRANU

2HDRLWR R 8GUXAHQMX 6MHYHURMDGUDQVNLK OXND

/IXND 5LMHND .RSDU 9HQHFLMD 7UVW L 5DYHQQD ®X pODC
1$3% 1RUWK $GULDWLF 3RUWV $VVRFLDWLRQ /XpND XSUL
RVQRYDOH VX 8GUXAHQMH X RAXMNX LGUMRGIOPH G DXNH
2010.godine.7H OXNH SUXaDMX QDMMHIWLQLMX SRPRUVNX UXW;
NDQDOD GR (XURSH MHU QMLKRY SULURGQL WRN SORYLG
kKRQWLQHQWD 8GDOMHQRVW 6XHVNRJ NDQDOD GR VMHYHUQ
NUDUD RG RVWDOLK VMHY H leQa&RVHEK PRI XN RIE DX VX U & IGA@N X QU
NYDOLWHWH L XpLQNRYLWRVWL OXND 6 Mihstikiu@eRradi- D G U D C
zaustavljanja daljnjeg zaostajanja sjevernojadranskog trgovinskog pravca u augosu
sjevernoeuropski trgovinsk UDYDF 7DNRYyHU VMHYHUQRMDGUDQVNH O
procedura postupanja prilikom dolaska i odlaska brodovaDl¢ RMHQL LQIRUPDFLMD
XSUDYOMDPNRJI VXVWDYD RPRN X @X¥lUKoruvddlatka Wddld U [@éniuM H
VMHYHUQRMDGUDQVNX OXNX NRULVWL LPDMX L RVWDOH V
SULYXUL YLAH WHUHWD L aSfiuQulugi prekrddf$ DOLWHWQLMX L HILN

Slika21.Povezanost Europe sa Dalekim istokom

Izvor:|http://www.portsofnapa.com/abenapdpreuzeto: 21.02019.)

“NAPA (2013). Preuzetqlsttp://www.portsofnapa.com/abenapg
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4.2. Kontejnerski promet u sjevernojadranskim lukama

Luke 7UVW 9HQHFLMD .RSDU L 5LMHND VX QDMYDAaQLMH VMH

6MHYHUQRMDGUDQVNL SURPHWQL VPMHU QDMNUDUGOL MH L Q
sa Sredozemljem, te plovidbom kr8zeski ND QDO WH 2émaljll ALij© RRike te s
Australijom. Usprkos tomu, ukupni promet svih sjevernojadranskih luka prema europskim je
PMHULOLPD YUOR QL]DN V REJLURP QD WR GD X aLUHPX JUI
smjerova koji su naglim razvojem u proteklom@ HVHWOMHUOX SRVWDOL RJ]EL

sjevernojadranskomu smjeru.

%»Da |JERJ WRJD VH YHOLNL GLR UREQRJ SURPHWD REDYOMD
i Sjevernoga mora fgreko crnomorskih lukeaWR VH WLpH SRPRUVNRJD SURPHW
gevernoga Jadrana dominiraju luke: Trst,Rijeka i Kopea sjevernojadranskom smjeru,

SRPRUVNL SURPHW UDVWH SR SURYMHPQRM JRGLAQMRM VW

Do 1990. gdine udio Rijeke u prekrcanom teretu sjevernojadranskih luka iznosio je oko 35 %,

a ukriznim 1996LP JRGLQDPD WDM XGLR VH VPDQMLR QD VYHJD
UDWQD VLWXDFLMD WLK JRGLQD 2SRUDYDN OXNH 5LMHND ]
i stvaranjem povoljnijih operativnih uvjeta, doveo je do postupnog r@stana udjela, pa je

2006. godine dosegnuo 18,5 %

Uz te tri luke kontejnerskomeSURPHWX QD VMHYHUQRPH -D@tiR QX YDA
2QD LPD EOD ajnerskbgvpomit® @MWjél pretovar u njoj uglavnom namijenjen
nacionalnoj ekonomiji, dok su luke Trst,Rijeka i Koper prvenstveno tranzitne luke
VUHGQMRHXURSVNLK GUabYD SD QMLKRY SURPHW RYLVL |
GUADYD

Luke Ravenna, Venecija, KopaZiU VW V X X R &X M pbipisale spdrRzGnh Qddnivanju

NAPA- IRUWK $GULDWLF 3RUWYV $VVRFLDWLRQ 5LMHND VH SU
dvije godine kasnije Ravenna je napustila NARANAPA-in cilj je uskladiti informacijske te
RUJDQL]J]DFLMVNH VXVWDYH VSRPHQXWLK O Xrdbhieta\ybdgdR EL S

“®wDULU 6 '"HYpLO , L 9DOHQpLG O $QDOL]ID NRQWHMQHUVNR
konkurentskim lukama Kopar i Trdeomorski zbornik45(1), 165179.
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VYRMH EOL]JLQH 7UVW O5LMHND L .RSDU RSVNUEOMXMX LVW
PRJOL EL LK WUHWLUDWL N DébzivaH®&/1RQ V W YQHD@LD PHX XQW WL W\I H

Hrvatska,Italija i Slovenij&®

Tablica3. Kontejnerskipromet gevernojadranskih luka, 20122018. TEU)

RIJEKA KOPAR | VENECIJA TRST

2014 192,004 | 674,033 456,068 506,019

2015 200,102 | 790,736 560,301 501,222

2016 214,348 | 844,776 605,875 486,499

2017 210,564 | 911,526 663,619 546,121

2018 227,375 | 988,327 739,028 625,514

Izvor: vlastita izrada po uzoru na:
https://www.researchgate.net/publication/324433378_Port_cooperation_in_the_North_Adriati¢_ports

#pfd L]UDYHQR019.)

U tablici 3 se XRpDNDNR OXND .RSD Ukoht&jherskp@mdvh¥tHa Lsvih
SMHYHUQRMDGUDQVNLK OXND D OXND 5LMHNOM GOLOE NR P@I
ubvw SR JRGLQDPD GRN QDMYHUL UDVW X SRVOMHGQMH R
OXNH ELOMHA&H OR&H UH]XOWDRWH 8 REMMN M Bl UN. MMHHY HL UQ@QORNVIH
kojim je Europa povezana sa SredozemleW H EL OXNH WUHEDOH YL&H LVNR
$QDOL]D RYH WDEOLFH SRND]XMH N DhKRRijelart®se Ndbal@ HG Y R C
YRGLWL SR SULPMHUX OXNH .RSDU NRMH UH SR SUHWSRVWI

promet preko milijun TEU.

“8Vilke, S. (2005). Koncepcija razvitka sjevernojadranskih luka Rijeke, Kopra i Retaorski zbornik43(1),
85111.
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5.ZA./-8Y$.

7TUHQG EU]JRJ UD]JYLWND QRYLK WHKQRORJkavitgnatidaadl® VSR UW
XWMHUH QD SURPMHQH X SRPRUVWYX DOL L X SURPHWX RS
SRMHGLQLK ]J]HPDOMD 'DQDV MH GRPLQDQWDQ QDpLQ SU
kontinenata kontejnerski morski prijevozRPW U D & QeskonQddmargkdnW UaLaW X RGUHY
PHYyXQDURGQD SRPRUVND WUJRYLQD D SRQXGX QRVLYRV V
koji ekonomski povezuje udaljene dijelove svijeta stvorio je pretpostavke za proces

JOREDOL]DFLMH 7DM SURFH Vodvii¢] pRrifjédd Xkohéijs RoluBahe/i SURL]
konkurentnost gospodarstva na globalnojraztitt REDOL]DFLMD L OLEHUDOL]DFL

zahtijeva sustavni pristup razvoju pomorske djelatnosti.

6YH JHPOMH NRMH LPDMX L]OD] QD RdRkohtejSeiaSiRij@ddieX Y DA&Q
GRYHVWL EURGDUH L UREX X VYRMH OXNH 8 pLWDYRP VYLM
$NR QHNR SRGUXpMH LPD YHUL EURM YHOLNLK L GREUR RS
YHOLNR WUALAWH X DPOVOWGNW X DXYLRMH X H GIWHGXYMHWH GD
velikog prometnog toka.

Sjevernojadranske luke u koje spada i hrvatska luka Ridkga QHGRYROMQR NRULVW|
JHRSURPHWQL SRORADM X QDMGXEOMH XYXpH@RRati DOMHY X
RGJRYDUDMXiuX VWUDWHJILMX UD]YRMD 6MHYHUQRMDGUDQ\
SRVWDR NRQNXUHQWDQ VMHYHUQRHXURSVNRP SURPHWQR
SRPRUVNX WRPNX 5HSXEOLNH +UYDWYV Nihh je RKA B poSaB@F L M D (
OXNH .RSDU X NRQWHMQHUVNRP SURPHWX 1DNRQ@VINYLK QH
kriznih godna SRVHEQR JRGLQH NDG MH SURPHW OXNH 5LN
vrijednost, poslijednih godina promet raste , a osjetan kst jD EL.2ZDM H2918.godine.Za

luku Rijeka MH RG L]QLPQH YDAQRVWL GRYU&GHWDN SURMHNWD
LIJUDGQMH =DJUHEDpPpNH REDOH GD EL PRJOD SULKYDUDWL Y
L AHOMH]QLPNX L FHVYWSRNR@DO hQ NUHDVMWDERNIWXMEBNRJ NRQFHVL
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