Uloga kontejnerskog prometa u lukama Rijeka i Kopar

Jukié, Nikola

Undergraduate thesis / Zavrsni rad
2019

Degree Grantor / Ustanova koja je dodijelila akademski / strucni stupanj: University of
Zagreb, Faculty of Economics and Business / Sveuciliste u Zagrebu, Ekonomski fakultet

Permanent link / Trajna poveznica: https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:148:200533

Rights / Prava: In copyright /Zasti¢eno autorskim pravom.

Download date / Datum preuzimanja: 2024-05-20

Repository / Repozitorij:

REPEFZG - Digital Repository - Faculty of Economcs
& Business Zagreb

DIGITALNI AKADEMSKI ARHIVI I REPOZITORLIL

zir.nsk.hr


https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:148:200533
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
https://repozitorij.efzg.unizg.hr
https://repozitorij.efzg.unizg.hr
https://zir.nsk.hr/islandora/object/efzg:4040
https://repozitorij.unizg.hr/islandora/object/efzg:4040
https://dabar.srce.hr/islandora/object/efzg:4040

SveuciliSte u Zagrebu
Ekonomski fakultet
Preddiplomski struéni studij'*'Poslovna ekonomija*, Trgovinsko poslovanje

ULOGA KONTEIJNERSKOG PROMETA U LUKAMA
RIJEKA | KOPAR

Zavrs$ni rad

Nikola Juki¢

Zagreb, rujan, 2019.



Sveudiliste u Zagrebu
Ekonomski fakultet
Preddiplomski strucni studij '""Poslovna ekonomija", Trgovinsko poslovanje

ULOGA KONTEIJNERSKOG PROMETA U LUKAMA
RIJEKA | KOPAR

THE ROLE OF CONTAINER TRAFFIC IN PORT OF
RIJEKA AND PORT OF KOPER

Zavrs$ni rad

Nikola Juki¢, 0067560300

Mentor: Doc. dr. sc. Dora Naletina

Zagreb, rujan, 2019.



SADRZAJ

Lo UVOD et ettt h Rt bbbt ettt e aeeanee 1
1.1 Predmet i Cllj ra0a.......ccveiueeieiicce et 1
1.2. Izvori i metode prikupljanja podataka ............ccccevieiiieiieiiie e 1
1.3. Sadrzaj i Struktura rada .........cooviiiiiiiec s 1

2. OPCENITO O KONTEINERSKOM PROMETU.........cocsveuireiceerisiirssesissessesessesissenseneenenes 3
2.1. Povijesni razvoj Kontejnerskog Prometa........c.oceeiveeiveiiiioiiie e 3
2.2. Glavni tokovi kontejnerskog prometa U SVIJETU ........ccveieierierieneieseeeeeeeee s 6
2.3. Analiza razvoja kontejnerskin brodova ...........cccecvieiiiieiic e 9
2.4. Trendovi u kontejnerskom pomorskom ProMEtU .........c.ccvevveiieieereeiie e e se e 12

3. LUKA RIJEKA T LUKA KOPAR ...ttt 16
3.1. Opcenito o luci Rijeka 1 1uci KOpPar .........ccovoiiiiiiiieeeee e 16
3.2. Analiza terminala u luci Rijeka i IuCI KOPAr .........ccccovviiiiiiicc e 22
3.3. Analiza prometa u luci Rijeka i luCI KOPAr ..........ccoeiiiiiiiiiiccic e 25
3.4. Strategija dalJNJeg rAZVOJa ......cceivriiieieieieie e 27

4. ANALIZA KONTEJINERSKOG PROMETA NA SJEVERNOM JADRANU .................. 31
4.1. Opcenito o Udruzenju Sjeverojadranskih TuKa...........cccooeiiiiiiiiiiiiiie, 31
4.2. Kontejnerski promet u sjevernojadranskim lukama .............ccocoooviinininiinenciencncns 32

5. ZAKLIUCAK ..ottt 34

POPIS LITERATURE ...ttt e e 35

POPIS SLIKA ettt ettt et e bt e s b e et e e bt e e st e e sbeeanbeenbeeennaens 38

POPIS TABLICA ..o s 39



1. UvOD

1.1. Predmet i cilj rada

Ciljevi istrazivanja u ovome zavrSnom radu odnose se na istrazivanje razvitka i uloga
kontejnerskog prometa koji je doveo do velikih promjena u pomorskom prometu. Takoder ¢e
se analizirati te promjene te istrazZiti na koji su na¢in one unaprijedile pomorski promet te postoji
li mogucnost za daljni rast i razvitak kontenjerskog prometa. Sukladno navedenom, predmet
ovog zavrSnog rada je utvrditi potencijal i mogucénosti koje luke Rijeka i Koper posjeduju te

vaznost tih luka u kontejnerskom prometu Europe.

1.2. lzvori i metode prikupljanja podataka

Za potrebe zavrSnog rada koriStene su knjige 1 znanstveni €lanci hrvatskih 1 svjetskih autora iz
podrucja pomorstva, brodarstva 1 ekonomije. KoriSteni su ¢lanci iz znanstvenih i stru¢nih
Casopisa, internetske stranice promatranih luka, kao 1 drugi podaci vezani za prouc¢avanu temu,
a dostupni na Internetu. Prilikom obrade prikupljenih sekundarnih podataka koriStene su brojne
znanstvene metode. Stoga su u svrhu ostvarivanja ciljeva rada, a to su: induktivna metoda,

deskriptivna metoda, analiticke metode, metode komparacije te metoda sinteze.

1.3. Sadrzaj i struktura rada

Zavrsni rad je podijeljen u pet poglavlja.

U uvodnom poglavlju opisuju se predmeti i cilj rada, izvori i metode prikupljanja podataka te

se poglavlje zakljucuje objasnjavanjem sadrzaja i strukture rada.

U drugom poglavlju se govori op¢enito o kontejnerskom prometu. Prikazan je povijesni razvoj
kontejnerskog prometa, tokovi kontejnerskog prometa u svijetu, razvoj kontejnerskih brodova

te trendovi kontejnerskog prometa.

Trece poglavlje je fokusirano na luke Rijeku i Kopar, te se u sklopu istog analiziraju terminali,

promet te strategija njihovog daljnjeg razvoja.

U cetvrtom poglavlju analizira se kontejnerski promet na sjevernom Jadranu s osvrtom na

Udruzenje Sjevernojadranskih luka i kontejnerski promet koji ostvaruju iste.



U posljednjem petom poglavlju iznesena su zaklju¢na razmatranja.



2. OPCENITO O KONTEJNERSKOM PROMETU

2.1. Povijesni razvoj kontejnerskog prometa

Pocetkom Drugog svjetskog rata prijevoz robe pomorskim prijevoznim sredstvima u
kontejnerima pocinje se intenzivnije razvijati. Dana 26.travnja 1956. godine ukrcan je prvi
kontejner na palubu preuredenog tankera IDEAL X koji je plovio od Port Newarka do Houstona
prevozeci 58 kontejnera od 33 stope. Taj dan se u povijesti pomorstva oznacava kao pocetak

kontejnerizacije.t

Slika 1. Iskrcaj robe prije pojave kontejnera
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Izvor: http://www.maggieblanck.com/Occupations/Longshoremen.html(preuzeto: 02.srpnja, 2019.)

Prije pocetka kontejnerskog pomorskog prometa troSkovi prekrcajnih manipulacija su bili
veliki, teret se prevozio razli¢itim vidovima transporta koji su zahtjevali razli¢ite prijevozne
dokumente, dogadale su se Ceste Stete i krade tereta, a samim time i tro§kovi osiguranja su bili
veliki. Takoder su bili veliki i1 troSkovi pakiranja robe. Godinu dana poslije preuredenog tankera

IDEAL X, 1957.godine pojavljuje se brod pod nazivom GATEWAY CITY koji je bio potpuno

! Cudahy, BJ (rujan, 2006). The containership revolution, TR news 246, Washington.


http://www.maggieblanck.com/Occupations/Longshoremen.html

preraden za prijevoz kontejnera u Celijama (eng. cellularized spaces). Njegov kapacitet je bio

226 kontejnera i plovio je izmedu luke Puerto Rico i luka Meksickog zaljeva.?

Slika 2. Kontejnerski brod IDEAL X

Izvor: https://transportgeography.org/?page_id=1323(preuzeto: 02.srpnja, 2019.)

Slika 3. Kontejnerski brod GATEWAY CITY

lzvor: https://www.shipsnostalgia.com/gallery/showphoto.php/photo/87694/title/1st-true-box-
ship-3a-gat/cat/511(preuzeto: 02.srpnja, 2019.)

2Cudahy, BJ (rujan, 2006). The containership revolution, TR news 246, Washington.


https://transportgeography.org/?page_id=1323
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https://www.shipsnostalgia.com/gallery/showphoto.php/photo/87694/title/1st-true-box-ship-3a-gat/cat/511

Sjedinjene Americke Drzave su ulagale velika sredstva za razvoj kontejnerizacije i1 pratece
infrastrukture za razliku od Europe koja je u periodu od 1958.do 1973.godine bila prili¢no
pasivna u ulaganju u nove tehnologije. To¢no deset godina nakon ukrcaja prvog kontejnera na
IDEAL X, 23.travnja 1966.godine brod FAIRLAND iz luke Port Elizabeth isplovio je preko
Antlantika za luke Rotterdam, Grangemouth i Bremen s ukrcanih 226 kontejnera. To je bio

prijelomni trenutak razvoja kontejnerskog prometa.®

Slika 4. Kontejnerski brod FAIRLAND

Izvor:
https://www.shipsnostalgia.com/gallery/showphoto.php/photo/566834/title/fairland/cat/513(preuzeto:
03.srpnja, 2019.)

Tek je 1965.godine doslo od strane Medunarodne organizacije za standardizaciju (ISO) do
standardizacije kontejnera. Prihvaceni su kontejneri od 20 1 40 stopa, dok kontejner od 35 stopa
koje su razvijale kompanije zadetnice kontejnerizacije nije prihvacen. Covijek koji je dao
najveéi doprinos razvoju kontejnerizacije i kojega se naziva,,otac kontejnera‘ je americki

poduzetnik Malcolm McLean.*

3Karmeli¢, J. (2005). U povodu 50-te godignjice pocetka kontejnerizacije. Pomorski zbornik, 43(1), 327-333.
Karmeli¢, J. (2009). Kontejnersko brodarstvo na kraju 2008.godine. Pomorstvo, 23(1), 103-119.
4Karmeli¢, J. (2005). U povodu 50-te godisnjice po&etka kontejnerizacije. Pomorski zbornik, 43(1), 327-333.
Karmeli¢, J. (2009). Kontejnersko brodarstvo na kraju 2008.godine. Pomorstvo, 23(1), 103-119.


https://www.shipsnostalgia.com/gallery/showphoto.php/photo/566834/title/fairland/cat/513

2.2. Glavni tokovi kontejnerskog prometa u svijetu

Glavni nositelji trgovinske razmjene izmedu svih dijelova svijeta su pomorski robni tokovi. Niti
jednim drugim oblikom prometa nije moguce prevesti toliku koli¢inu raznovrsnog tereta kao
pomorskim putem. Pomorski robni tokovi zbog velikog kapaciteta isplativosti, jednostavnosti
i brzine prekrcaja tereta predstavljaju temelj robno-trgovinske razmjene.® Najveéi udio u
prijevozu tereta na pomorskim robnim tokovima ima prijevoz robe kontejnerskim brodovima.
Zemlje s razvijenim kontejnerskim prometom i izgradenim suvremenim terminalima za
prekrcaj kontejnera ostvaruju najveci intenzitet pomorskih robnih tokova. Vise od 60%
sveukupnog pomorskog generalnog tereta se danas prevozi kontejnerima, a ocekivanja su da se
taj udio i poveca. More je prirodan resurs koji pokriva preko 70% zemlje. Nemogucée je ostvariti
neku vecu trgovinu i promet medu kontinentima osim morem. U pomorskom prometu jedna od
glavnih prednosti je i ta $to ne postoji potreba za velikom infrastrukturom, ako se ne racunaju
prijevozna sredstva i luke. Tek razvojem pomorskog prometa kojim su se povezali svi dijelovi

svijeta postala je moguca i svjetska globalizacija.

Indeksi rasta prikazuju koliko je bitna pomorska trgovina za svjetsko gospodarstvo. Porast
svjetskog BDP-a od 1998. do 2002.godine je sli¢an porastu pomorske trgovine u svijetu. Od
2002.godine u odnosu na industrijsku proizvodnju svjetska trgovina naglo raste. Kontejnerski
prijevoz od 1990.godine ozbiljno utjece na globalnu trgovinu potaknut i ulaskom Kine u
globalno gospodarstvo. Od 2000. do 2014.godine svjetski kontejnerski promet se povecao za
vise od 300%, jedino je u periodu od 2008. do 2010.godine, za vrijeme financijske krize

zabiljezen pad prometa, ali nakon 2010.godine ponovno biljeZi porast.”

Pod utjecajem vise ¢imbenika na moru se oblikuju prometni putovi i robni tokovi. Neki od tih
¢imbenika su: razmjestaj, opremljenost i izgradenost luka na odredenom podrucju, povezanost
luka sa zaledem, Zelja pojedinih drZava za razmjenom dobara i posjedovanje vrijednih sirovina.
Sve zemlje uz more nastoje biti dio nekog vaznijeg i veceg pomorskog robnog toka, a to se
moze posti¢i ulaganjem u izgradnju i promociju svojih luka te brzim prilagodavanjem novim

tehnologijama. Veliki utjecaj na definiranje robnih tokova i stvaranje pojedinih prometnih

SFabian, A. i Krmpoti¢, M. (2008). Analiza kontejnerskog prometa u pomorskim robnim tokovima. Pomorski
zbornik, 45(1), 99-110. 5

8Poletan Jugovi¢, T., Kolanovié, I. i Santi¢, L. (2010). Svjetski pomorski robni tokovi. NASE MORE, 57(3-4), 103-
112



pravaca imaju i globalne kompanije i veliki brodari. Najvazniji pomorski robni tokovi u
svjetskoj trgovini su:

e Izmedu Azije i Sjeverne Amerike preko Pacifika

e Izmedu Azije i Europe, kroz Sueski kanal ili preko Rta Dobre nade

e Izmedu Sjeverne Amerike i Europe, preko Atlantika

e Unutar isto¢ne Azije (primarno s Tajvana 1 Japana prema Kini)

e Unutar Europe (izmedu Mediterana i sjeverne Europe).’

Ovim glavnim robnim tokovima je obuhvacen veci dio svjetske industrije 1 gospodarstva. Ima
jo§ puno manjih pomorskih robnih tokova, a one zemlje koje robni tokovi ne doticu trguju preko
njima najblizih hub-luka. Izmedu istocne i zapadne obale Sjedinjenih Ameri¢kih Drzava
pomorski robni tok je slabije razvijen zbog troSkova prolaza kroz Panamski kanal, a Zeljeznica

ima najvazniju ulogu u medusobnoj trgovini.

Zbog veza Europe i Angloamerike Atlantski ocean je do kraja 20-og stolje¢a bio najprometniji.
Atlantske luke Europe i Sjedinjenih Ameri¢kih Drzava ostvarivale su najveci promet, posebno
luke London, Rotterdam, New York, Le Haver, Porto i druge. Krajem 20. i po¢etkom 21.-0g
stoljeca taj primat u pomorskom prometu preuzimaju pomorski tokovi i luke na Pacifiku.Medu
10 najprometnijih svjetskih luka je 6 kineskih (Hong Kong,Shanghai, Shenzhen,Qingdao,
Ningbo i Tianjin)i taj podatak je bitan za odredivanje glavnih smjerova u odvijanju pomorskih
robnih tokova.? U tablici 1 moZe se uo¢iti kako je glavnina vodeéih svjetskih kontejnerskih luka

iz Kine. Jedina europska luka, koja je pozicionirana na 11. mjestu, je luka Rotterdam.

"Poletan Jugovi¢, T., Kolanovi¢, I. i Santi¢, L. (2010). Svjetski pomorski robni tokovi. NASE MORE, 57(3-4), 103-
112

8Poletan Jugovié, T. i Cvetkovié, M. (2008). Analiza i prognoza glavnih tokova kontejnerskog prometa u svijetu.
Pomorstvo, 22(1), 53-71.



Tablica 1. Vodecesvjetske kontejnerske luke

1 | Shanghai Kina 42,01 40,23 37,124 36,54
2 | Singapore Singapur 36,599 | 33,667 | 30,904 | 30,922
3 | Ningbo & Kina 26,35 | 24,607 | 21,578 | 20,63

Zhoushan

4 | Shenzhen Kina 25,74 2521 | 23,982 24,2
5 | Guangzhou Kina 21,92 20,37 | 18,786 | 17,59
6 | Busan Juzna Koreja 21,66 | 20,493 | 19,428 | 19,467

7 | Hongkong Kina 19,6 20,77 19,839 20,1
8 | Qingdao Kina 19,32 18,31 | 18,005 | 17,43
9 | Tianjin Kina 16,01 15,07 | 14519 | 14,11
10 | Dubai Ports gg:ﬂg;{e”' Arapski | 4495 | 1544 | 14,779 | 1559
11 | Rotterdam Nizozemska 14513 | 13,734 | 12,385 | 12,235

Izvor: Vlastita izrada po uzoru na https://www.portofrotterdam.com/en/our-port/facts-figures-about-
the-port (izradeno: 17.09.2019.)

Te promjene su posljedica brzog gospodarskog razvoja pojedinih drzava, a samim tim sve veceg
uvoza i izvoza razlicitih roba. S obzirom na vanjsku trgovinsku razmjenu najvece vrijednosti
biljeZe ¢lanice Europske unije (uklju¢ujuéi najveci uvoz i izvoz), a posebice Njemacka. Na
Azijskom kontinentu vodece zemlje u vanjskoj trgovinskoj razmjeni su Japan i Kina, dok

Sjedinjene Ameri¢ke Drzave iako gospodarski snazne zauzimaju tre¢e mjesto.®

Slika 5. Promjene u brodskom prijevozu roba, 1993.-2013.
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lzvor:  https://www.nationalgeographic.com/news/2014/11/141126-shipping-traffic-oceans-
china-trade-environment/(preuzeto: 04.07.2019.)

°Fabian, A. i Krmpoti¢, M. (2008). Analiza kontejnerskog prometa u pomorskim robnim tokovima. Pomorski
zbornik, 45(1), 99-110.
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Na slici 5 crvena podrudja prikazuju gdje su bila najveca povecanja brodskog prometa unazad

20 godina, dok plava prikazuju najve¢a smanjenja.

2.3. Analiza razvoja kontejnerskih brodova

Americki poduzetnik Malcolm McLean razvio je koncept kontejnerskog broda kakav se i danas
koristi. Njegova tvrtka Sea Land je prenamjenila tanker IDEAL X ukrcavsi u njega 58
kontejnera i isplovivsi iz luke New Yersey za 6 dana pristala u luku Houdson.°Kontejnerski
brod je vrsta broda kod kojeg postoji najmanje jedan posebno odijeljeni prostor opremljen za
prijevoz ISO kontejnera. Od nastanka do dana$njeg dana razvojem tehnologije 1 potreba trzista
kontejnerski brodovi su se mijenjali i usavrSavali.Kontejnerski brodovi se dijele na Sest

generacija koje su se razvijale pove¢anjem veli¢ine, kapaciteta i usavrSavanjem tehnologije.

Prva generacija kontejnerskih brodova razvijala se u vremenskom periodu od 1956. do
1970.godine. Ti brodovi su bili modificirani tankeri i brodovi za rasute terete, a njihova nosivost
je bila do 800 TEU!!-a. Najveéa brzina im je bila do 20 ¢vorova i mogli su kontejnere krcati
samo na palubi, a u unutrasnjosti broda se krcao generalni teret. Gaz im je bio manji od 9 metara,
a njihova duljina je bila od 135 metra do 200metra. Tadasnje luke nisu bile opremljene za
rukovanje kontejnerima pa su na brodovima morale biti i dizalice. Brod IDEAL X se smatra
prvim brodom za prijevoz kontejnera na kojem su se kontejneri pojedinacno slagali na palubu,
abrod GATEWAY CITY je prvi brod koji je u potpunosti sluzio za prijevoz kontejnera u kojem

su bile ugradene ¢elije i imao je kapacitet za prijevoz 226 kontejnera.

Druga generacija kontejnerskih brodova se pocela graditi 1970.godine i ta godina obiljeZzava
pocetak gradnje kontejnerskih brodova koji su izgradeni isklju¢ivo za prijevoz kontejnera —
FCC(engl. Fully Cellular Container ship). Kontejnerski brodovi druge generacije sastoje se od
Celija i po cijeloj duZzini broda se slazu kontejneri u redove i stupce i omogucéava se smjestaj
kontejnera po cijelom brodu. U lukama su se poceli graditi specijalizirani kontejnerski terminali
pa su se s kontejnerskih brodova mogle uklanjati dizalice i time se jo§ viSe povecavati kapacitet
brodova. Nosivost kontejnerskih brodova druge generacije je bila 1000 — 2500 TEU-a,

prosje¢na duljina 215m, gaz do 10m i brzina se povecala na 24 ¢vora.'?

1°Cudahy, BJ (rujan, 2006). The containership revolution, TR news 246, Washington.

jest standardna jedinica za raCunanje kontejnera razli¢itih nosivosti i opis nosivosti kontejnerskih brodova ili
terminala. Jedan 1SO kontejner od 20 stopa jednak je 1 TEU. Jedan ISO kontejner od 40 stopa jednak je 2 TEU.
12| evinson, M., The box-how the shipping container made the world smaller and the world economy bigger, New
Yersey, 2006.



Osamdesetih godina proslog stoljeca svjetska ekonomija se ubrzano razvijala i1 globalizirala i
kako bi se $to vise smanjili troskovi prijevoza grade se veci kontejnerski brodovi koji mogu
primiti viSe prijevoznih kontejnera. Izgradnjom kontejnerskog broda NEPTUNE GARNET
1980. godine koji je imao kapacitet 4100 TEU-a oznacava pocetak izgradnje treCe generacije
kontejnerskih brodova.1985.godine izgraden je brod AMERICAN NEW YORK koji je imao
maksimalnu dimenziju kojom moze pro¢i kroz Panamski kanal i zbog toga se kontejnerski
brodovi tre¢e generacije nazivaju Panamax. Ti kontejnerski brodovi su u prosjeku bili dugi od
od 250 do 290metara, gaz im je bio do 12 metara, a na palubu se moglo sloziti 13 redova
kontejnera. 1z komercijalnih razloga tim brodovima je povecana duljina da bi se pove¢ao njihov
kapacitet nosivosti pa su ti brodovi ¢esto imali problem sa stabilno$¢u. Problem stabilnosti

broda je tada bio moguc jer joS nisu postojali propisi vezani za sigurnost.

Stvaranje nove, Cetvrte generacije kontejnerskih brodova zapoceo je 1988.godine izgradnjom
broda PRESIDENT TRUMAN koji je premasSio dimenzije Panamskog kanala i ti brodovi su se
nazivali Post Panamax brodovi. Njihova prosje¢na duljina je bila od 275metara do 305 metra,
imali su gaz do 13metara i kapacitet od 4000 do 5000 TEU-a. Na njihovoj palubi se moglo
ukrcati 16 redova kontejnera.*3

Slika 6. Brod REGINA MAERSK u luci

Izvor: http://www.shipspotting.com/gallery/photo.php?lid=514548(preuzeto: 05.srpnja, 2019.)
Izgradnjom kontejnerskog broda REGINA MAERSK 1996. godine zapocela je izgradnja pete

generacije kontejnerskih brodova.Kapacitet broda REGINA MAERSK je premasio sluzbeni

kapacitet od 6400 TEU-a. Nakon njega poceli su se graditi brodovi sa sve ve¢im kapacitetom i

BMigkovi¢, D. (2016). Tehnologki razvoj kontejnerskog broda kroz povijest. NASE MORE, 63(1), str. 9-15.
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nazivaju se Post Panamax Plus Generacija. Ovi brodovi su donijeli novi sistem gradnje, gradili
su se bez poklopca grotla skladista, osim na prva dva skladista koja su sluzila za specijalni i
nekontejnerski teret. Na ostalom dijelu su bile €eli¢ne vodilice koje su se protezale do dna
skladiSta. Prosje¢na duljina brodova je bila 335 metara, gaz do 14 metra, a kapacitet od 5000
do 8000 TEU-a.

Izgradnja kontejnerskog broda EMMA MAERSK 2006.godine oznacava pocetak gradnje Seste
generacije kontejnerskih brodova. Kapacitet tog broda je bio 14770TEU-a. Izgradeno je jos
sedam takvih brodova i oni su sve do 2013.godine bili najveci kontejnerski brodovi na svijetu.
Te godine, 2013. poceli su se graditi brodovi klase Maersk Triple E ¢iji kapacitet je 18000 TU-
a. U nazivu tih brodova E oznacCava tri stvari: ekonomsku ucinkovitost, energetsku u¢inkovitost

i ekolosko poboljsanje.

U danasnje vrijeme potreba za oCuvanjem planeta zahtjeva od konstruktora brodova da pocnu
razvijati sustave koji ¢e omoguciti $to ve¢u ekolosku komponentu. Kapacitet kontejnerskih
brodova sve je veéi te se sve vise modificiraju. Rast ekonomije i utjecaj globalizacije doveo je

do gradnje ,,mega“ brodova.*

Slika 7. Mega brod pri transportu

Izvor: http://www.dcc.hk/events/visit-to-mv-maersk-mc-kinney-moller/(preuzeto: 08.srpnja, 2019.)

Slika 8. Feeder brod pri istovaru

14Miskovié, D. (2016). Tehnoloski razvoj kontejnerskog broda kroz povijest. NASE MORE, 63(1), 9-15.
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Izvor:  http://www.shipspotting.com/gallery/photo.php?lid=1736538(preuzeto:  08.srpnja,
2019.)

Ti brodovi mogu uplovljavati samo u velike luke. Kako bi se rijesio problem iskrcaja i ukrcaja
takvih brodova u manjim lukama razvile su se feeder usluge koje se sastoje od brodova matica

i feeder brodova koji teret prekrcavaju u hub lukama.*®

2.4. Trendovi u kontejnerskom pomorskom prometu

ZavrSetkom Drugog svjetskog rata pocinje stvaranje globalnog svijeta. Procesom globalizacije
svijet se mijenja u politickom, ekonomskom i socijalnom smislu.Taj proces bez pomorskog
prometa ne bi bio mogu¢.Pomoéu brodova se ekonomski povezuju udaljeni dijelovi
svijeta,prosiruje se trziSte roba i usluga i internacionalizira svjetsko gospodarstvo. Pomorski
promet u svijetu je najjeftiniji, osobito u prijevozu masivnih tereta i pomocu njega je jedino
mogu¢ veliki robni promet izmedu kontinenata i izmedu oto¢nih zemalja i kopna.Globalizacija
utjeCe i mijenja pomorski promet i brodarstvo. Porast konkurencije nameée potrebu snizavanja
troSkova inputa i neprekidno se nastoje racionalizirati troSkovi proizvodnje i prijevoza roba.
Poduzeca moraju stalno Siriti trZiSta svojih proizvoda, a to zahtjeva izvoz na trZiSta Sirom

svijeta.Za to im je potreban efikasan prijevozni sustav u kojem pomorski promet ¢ini najveéi i

>Rudi¢ D., Hla¢a B., Feeder servise to promote revitalization of container transport in the Adriatic ports, ,, Nase
more*, 52(1-2)/2005
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najznacajniji dio. Zahtjevi korisnika za Sto sigurnijom, racionalnijom i pravovremenom

isporukom robe i proizvoda doveli su do snaznog razvoja kontejnerizacije na svjetskoj razini.®

Neki od bitnih faktora tako snaznog razvoja kontejnerskog pomorskog prometa su:

Trendom gradnje brodova velikog kapaciteta smanjio se trosak prijevoza po kontejneru.

e Brzina i efikasnost prekrcaja smanjuje prekrcajne troskove i bitno skracuje vrijeme
isporuke robe od krcatelja do primatelja.

e Smanjuju se troSkovi pakiranja robe slaganjem u kontejnere.

e 7Zbog slaganja robe u kontejnere smanjuje se mogucénost krade i Stete.

e Tehnoloska i informati¢ka standardiziranost omoguéila je da se kontejnerizacija razvija

ravnomjerno u svim vidovima transporta i da se to¢no i brzo razmjenjuju informacije o

teretu.

e Prijevozna dokumentacija je pojednostavljena izdavanjem multimodalne teretnice.'’

Tablica 2. Raspolozivost najboljih deset kontejnerskih brodara

1| MAERSK (Danska) 1.660.000 182
2 | MSC (Svicarska) 784.000 394
3| CMA CGM (Francuska) 508.000 302
4 | EVERGREEN (Tajvan) 478.000 243
5| HAPAG LLOYD 412.000 160
6 | CHINA SHIPPING (Kina) 346.000 2.307
7 | APL (Singapur) 331.000 311
8 | HAMIN (Juzna Koreja) 329.000 141
9| COSCO (Kina) 322.000 142
1| NYK (Japan) 302.000 184

Izvor: Vlastita izrada po uzoru na Karmeli¢, J. (2005). U povodu 50-te godiSnjice pocetka
kontejnerizacije. Pomorski zbornik, (izradeno: 15.09.2019.)

®Hermansson, F., 10 global trends affecting supply and demand in the container shipping industry, dostupno na:
https://blog.greencarrier.com/10-global-trends-affecting-supply-and-demand-in-the-container-shipping-industry/
Karmeli¢, J. (2009). Kontejnersko brodarstvo na kraju 2008.godine. Pomorstvo, 23(1), 103-119.
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U tablici 2 da krajem 2005. godine TOP 10 kontejnerskih brodara raspolaze sa 60% ukupnih
svjetskih kontejnerskih kapaciteta. Na prvom mjestu, s daleko najvise kapaciteta, odmakao je
danski MAERSK. Valja napomenuti kako je to i rezultat spajanja s velikim kompanijama SEA
LAND i P&O NEDLLOYD, koji od 01.01.2006. posluju samo pod imenom MAERSK. Na
slican nacin porasli su kapaciteti francuskog CMA CGM koji je 2005. godine kupio DELMAS-
a. U kapacitete HAPAG LLOYD-a uklju¢eni su kapaciteti CP Shipsa. Prve tri kompanije
(MAERSK, MSC, CMA CGM) su sa sjediStem u Europi, dok je medu TOP 10 ¢ak 6 kompanija
sa sjediStem na Dalekom istoku. Medu prvih 10 viSe nema nijedne kompanije sa sjediStem u

SAD (zemlji gdje je zaceta kontejnerizacija).

Nakon2002.godine dolazi do velikog 1 brzog rasta kontejnerskog prometa. Medutim,
2009.godine, kada je pocela ekonomska kriza, kontejnerski promet biljezi drastican pad i veliki
nerazmjer izmedu ponude i potraznje.Poslije 2009.godine dolazi do oporavka svjetskog
gospodarstva a vezano za gospodarstvo oporavlja se i pomorski gospodarski promet i svake
godine biljezi sve veéi i brzi rast.*®

Kontejnerski pomorski promet utjeCe na razvoj gospodarstva i industrije neke zemlje i svaka
zemlja koja ima izlaz na more nastoji razvijati svoje luke i prometnice kako bi skrenula vazne
pomorske tokove prema sebi. Grade se specijalizirani kontejnerski terminali i njihov dobar
sustav rada 1 prometna povezanost prema kopnu se odraZzava na kontejnerski promet luke.
Kontejnerski brodovi i njihov razvoj prate sve zahtjevnija trziSta.Tehnologija postaje sve
naprednija a S§to je najvaznije kapacitet im se stalno povecava. Novitet koji je vazan za
kontejnersku industriju je i sustav ,, pametnog “ kontejnera koji omogucavapracenje kontejnera

od ishodista do odredista i omogucéava nadzor nad kontejnerom i njegovim sadrzajem.®

8K armeli¢, J. (2005). U povodu 50-te godisnjice pocetka kontejnerizacije. Pomorski zbornik, 43(1), 327-333.
19Zelenika, R. (2001). Prometni sustavi: tehnologija-organizacija-ekonomika-logistika-menadzment. Rijeka:
Ekonomski fakultet Sveucilista.
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Slika 9. Shematski prikaz pametnog kontejnera

lzvor: https://www.fpz.unizg.hr/prom/?p=947(preuzeto: 04.07.2019.)

Temeljem ranije navedenog, moze se zakljuciti kako se kontejnerski promet sve vise razvija.
Samim tim razvijaju se luke, infrastruktura povezivanja luka s kopnom, brodovi i sami
kontejneri. Svakako valja istaknuti kako je uvodenje Triple Klase E pocetak ,, zelene revolucije

i da ée eko-brodovi u buduénost prevladavati medu kontejnerskim brodovima.?

20Zelenika, R. (2001). Prometni sustavi: tehnologija-organizacija-ekonomika-logistika-menadzment. Rijeka:
Ekonomski fakultet Sveucilista.

15


https://www.fpz.unizg.hr/prom/?p=947

3. LUKA RIJEKA | LUKA KOPAR

3.1. Opéenito o luci Rijeka i luci Kopar

Luka Rijeka je sastavni dio sustava luka Sjevernog Jadrana i najveca je i najvaznija luka
Republike Hrvatske. Kralj Karlo VI je 1719.godine dodijelio luci Rijeka i luci Trst Povelju o
slobodnim lukama i ta Povelja utjeCe na razvitak rijecke luke. 1855.godine zapocinju radovi na
premjeStanju rijeke RijeCine 1 izgradnji suvremene luke.Dolaskom pod Madarsku upravu
1867.godine pocinje njen nagli razvoj. Luka je 1873.godine povezana Zeljeznicom sa
BudimpeStom 1 u tom periodu postaje jedna od najvecih luka u Europi. Medutim nakon
1.svjetskog rata kad je bila pod Kraljevinom SHS i nakon 1924.godine kad je Italija aneksirala
Rijeku jako joj opada promet i znacaj.Za vrijeme Drugog svjetskog rata je razorena.Poslije
Drugog svjetskog rata pomalo se oporavlja, ali su oscilacije u razvoju jako velike. Tek nakon
1998.godine pocinje njen oporavak 1 povecanje prometa u njoj, a Rijecki prometni

pravacpostaje najvitalniji pravac Republike Hrvatske.?

Slika 10. Luka Rijeka

Izvor: https:/lukarijeka.hr/galerija/(preuzeto: 10.07.2019.)

ZlHauselmaier, S., Longarié, I. i Mataruga, A. (2008). Strategija razvoja Luke Rijeka d.d. Pomorski zbornik, 45(1),
153-163.
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Pomorska tradicija, ekonomska globalizacija i dobar prometni polozaj ¢ine luku Rijeka
znacajnom i izvan nacionalnih okvira.Najveca prednost luke Rijeka je dubina mora u zaljevu i
u luckim bazenima.Dubina mora na terminalima omogucéava prihvat veéih kontejnerskih
brodova.Prednost luke Rijeka je njena odli¢na povezanost s kontinentom i s morem. Od svih
luka u Republici Hrvatskoj Rijeka ima najlak$i pristup s mora i najbolju povezanost s

zaledem.?

Za razliku od luka Baltika i Sjevernog mora luka Rijeka ima najkra¢u vezu izmedu Europe i
Bliskog, Srednjeg i Dalekog istoka. Prednost luke Rijeka je $to se nalazi blizu ruta kojima se
kreéu kontejnerski brodovi na putu oko svijeta. Posljednjih godina se u luku Rijeka ulazu velika
sredstva potpomognuta i poticajnim sredstvima Europske unije, a u cilju povecanja

kontejnerskog prometa.?

Slika 11. Zemljopisni polozaj Luke Rijeka

Izvor: Markovi¢, 1. (2003). Polozaj i perspektive razvoja luke Rijeka. Pomorski zbornik, 41(1),
124.(preuzeto: 10. srpnja, 2019.)

22Bari¢, S., Dev&ié, L. i Valenci¢, M. (2008). Analiza kontejnerskog prometa Luke Rijeka u usporedbi s
konkurentskim lukama Kopar i Trst. Pomorski zbornik, 45(1), 165-179.
2K os, S., Bréié, D. i Karmeli¢, J. Strukturna analiza kontejnerizacije hrvatskih luka. Pomorstvo, 24(2), 189-209.
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Rijecki zaljev u kojem se luka nalazi je dobro zasticen, s otvorenim morem je povezan preko
Velih vrata. U zaledu sjevernog Jadrana se Dinarsko gorje najvise suzava i snizava §to olakSava
izlazak na more najvaznijim cestovnim i Zeljeznickim transeuropskim prometnim pravcima.
Prometnim pravcima preko Slovenije Rijeka je povezana s Italijom i Austrijom, a relacija
Rijeka-Zagreb je za luku najznacajniji prometni pravac jer se u Zagrebu sastaju dva cestovna i
zeljeznicka koridora: ogranak V.b paneuropskog koridora V i ogranak X.a paneuropskog
koridora X. 24

Slika 12. Prikaz Paneuropskih koridora
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Izvor: http://www.croatia.eu/(preuzeto: 10. srpnja, 2019.)

Najveci nedostatak luke Rijeka je malo ravnog terena na obali da bi se luka mogla proSirivati 1
dobiti velika luka. ProSirivanje bi se moglo napravit nasipanjem, ali to iziskuje velika
financijska sredstva. Jo§ jedan znac¢ajan problem luke Rijeka je polozaj unutar grada.SmjesStena
je odmah uz staru gradsku jezgru pa je Sirenje ograniceno i problem su ceste koje povezuju luku

s autoputom.?®

U ukupnom prometu RijeCke luke biljezi se konstantan rast kontejnerskog prometa.U

Susac¢kom bazenu 1979.godine izgraden je kontejnerski terminal Brajdica i nakon 2000.godine

%Kos, S., Brei¢, D. i Karmelié, J. Strukturna analiza kontejnerizacije hrvatskih luka. Pomorstvo, 24(2), 189-209.
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na njemu se biljeZi stalan rast kontejnerskog prometa kao rezultat ulaganja u prekrcajnu opremu

i unapredenje luckih usluga.?

Slika 13. Terminal Brajdica

Izvor: https://www.rijeka.hr/gradska-uprava/gradski-projekti/realizirani-projekti/kontejnerski-
terminal-brajdica/(preuzeto: 11.07.2019.)

Na rast kontejnerskog prometa je utjecalo i uvodenje feeder-servisa. Isti su omogucili Rijeckoj
luci ulazak u Sredozemni kontejnerski sustav. Takoder je privukao operatere na terminalima da
postanu koncesionari i omogu¢io poslovnim subjektima iz Republike Hrvatske koji rade na

prekomorskim trziStima jeftinije prijevozne putove.

Velika su ocekivanja luke Rijeka od zavrSetka gradnje prve faze Zagrebacke obale. Terminal
Zagreb Deep Sea otvoren je 23.svibnja 2019.godine, operativna obala mu je duga oko 400m i
ima 5 hektara skladiSnog prostora za kontejnere. Dubina mora uz samu obalu je veca
od20metara i omogucéava provoz najvecih kontejnerskih brodova. Oc¢ekuje se da ¢e privuci neke

od najve¢ih koncesionara.?’

#Strazici¢, N. (1993). Rijeka-vodeéa hrvatska luka. Hrvatski geografski glasnik, 55(1), 37-45.
2Kolanovié, 1., Grgas-Ostro, A. i Dundovi¢, K. (2015). Ocjena i tendencije razvitka prekrcajnih kapaciteta
kontejnerskih terminala luka Rijeka, Ploge i Kopar. Zbornik Veleucilista u Rijeci, 3(1), 221-234.
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Slika 14. Zagrebacka obala, terminal Zagreb deepsea

REGIONALNI

drevik

Izvor: https://vijesti.hrt.hr/515336/zavrsena-prva-faza-izgradnje-terminala-zagreb-deep-sea(preuzeto:
12.07.2019.)

Slika 15. Razvoj Luke Kopar unutar 17 godina

ﬁi. ""v'r"' ¢ t, ,

Izvor: http://178.172.26.133/eqw/GOS_T07_P03/index.html(preuzeto: 15.07.2019.)

Luka Kopar je smjestena je u Republici Sloveniji, na juznoj obali Tr$¢anskog zaljeva, u obalno
kraskoj regiji.Luka Kopar je osnovana 1957.godine, a 1958.godine u njoj je porinut prvi brod
,»GORICA*. Izgradnjom zeljeznicke pruge od Kopra do Presnice u duljini od 31 kilometar luki
Kopar je omoguceno ukljucivanje u europsku Zeljezni¢ku mrezu.Kontejnerski terminal je

izgraden 1979. godine. Europska unija je luku Kopar 2013.godine smjestila u Mediteranski i
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Balticko-jadranski koridor.Luka Kopar je 2015.godine ostvarila rekordnih 20 milijuna tona

protoka tereta.

Slika 16. Luka Kopar danas

LUKA KOPER

lzvor:  https://www.total-slovenia-news.com/business/3101-luka-koper-saw-profits-rise-71-
for-2018(preuzeto: 15.srpnja, 2019.)

Luka Kopar je najmlada Sjeverojadranska luka i razvila se bez jace pomorske tradicije.Njenom
brzom razvoju pridonosi ¢injenica da je godinama ulagano u izgradnju kopnenih prometnica,
cestovnih 1 Zeljeznickih, pa danas ima jako dobru prometnu povezanost s kopnom. Osim
prometne i trgovacke funkcije luka Kopar razvija i industrijsku funkciju zahvaljujuéi tome $to
u svojoj blizini raspolaze s velikim slobodnim povrSinama koje se nasipanjem mogu prosiriti.
Luka Kopar je opremljena za rukovanje i skladiStenje svih vrsta tereta.Ima 12 specijaliziranih
terminala koji su tehnicki i organizacijski osposobljeni za skladiStenje pojedinih kategorija

tereta.®

Razvoj Koparske luke ogranicen je dubinom mora koja iznosi oko 12m pa ne moze prihvacati
najvece kontejnerske brodove. Za razliku od Koparske Rije¢ka luka na novootvorenom

terminalu na Zagrebackoj obali ima dubinu mora od 20 metara.

8K olanovié, 1., Grgas-Ostro, A. i Dundovi¢, K. (2015). Ocjena i tendencije razvitka prekrcajnih kapaciteta
kontejnerskih terminala luka Rijeka, Ploge i Kopar. Zbornik Veleucilista u Rijeci, 3(1), 221-234.
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Kontejnerski terminal luke Kopar raspolaze ukupnom povrSinom od 270.000m2 i trima
vezovima duzine 596m i maksimalnim gazom od 13,5m. Kapacitet jednokratnog smjestaja je

26.500 TEU-a, a godisnja propusnost oko 850.000TEU-a.

Kontejnerski promet luke Kopar je najve¢i u odnosu na ostale Sjeverojadranske
luke.Kontejnerski promet u luci Kopar neprestano raste. Promet u 2014.godini je bio 100% veci
od prometa 2009.godine.Na taj stalni trend rasta pozitivno je utjecao ulazak Slovenije u
Evropsku uniju, $to se dogodilo 2004. godine, i kao posljedica toga ukidanje grani¢ne kontrole
¢ime se Stedi na vremenu i troSkovima i ubrzava i ¢ini jeftinijim protok robe i usluga. Na rast
kontejnerskog prometa je utjecalo i to Sto su ulozena znacajna financijska sredstva u

modernizaciju infrastrukture.?®

3.2. Analiza terminala u luci Rijeka i luci Kopar

Kontejnerski terminali se koriste za smjestaj i manipulaciju kontejnera u luci.U luci Rijeka
kontejnerski terminal se nalazi na podru¢ju SuSackog bazena, na isto¢nom dijelu luke i uséa
rijeke Rijecine i naziva se terminal Brajdica.Povr§ina mu je 140.000m?. Ima dva brodska
pristaniSta: Kostrensko pristaniSte —jug duzine 295m i dubine mora 12m i Kostrensko
pristaniSte —zapad duzine 164metra i morske dubine 1lmetara. Godine 2019. je otvoren i
terminal Zagreb Deep Sea u sklopu zavrSetka 1. faze gradnje Zagrebacke obale, operativna
duljina obale je oko 400m, ima 5 hektara skladiSnog prostora za kontejnere. Uz samu obalu

dubina mora je ve¢a od 20m i mogu uploviti najveéi kontejnerski brodovi.*

Godine 2001. osniva se tvrtka Jadranska vrata d.d. unutar tvrtke Luke Rijeka samo za
kontejnerski promet. Tvrtku godine 2011. Preuzima ICTSI, tj.preuzima 51% vlasnisStva, a 49%
ostaje u vlasnistvu Luke Rijeka d.d. i odmah se preimenuje u Adriatic Gate Container Terminal
iste godine pocinje ulaganje u terminal Brajdica u cilju modernizacije i povecanja kapaciteta.
Radovi zavrSavaju 2013.godine 1 napravljeno je slijedece:

e Obala je produzena, napravljeno je 328 metara nove obale i gaz od 14,5 m

e napravljena je nova zgrada ulazno-izlaznog punkta na prikljuc¢ku s cestom D404

PKolanovié, 1., Grgas-Ostro, A. i Dundovié, K. (2015). Ocjena i tendencije razvitka prekrcajnih kapaciteta
kontejnerskih terminala luka Rijeka, Plo¢e i Kopar. Zbornik Veleucilista u Rijeci, 3(1), 221-234.
%Kolanovi¢, 1., Grgas-Ostro, A. i Dundovi¢, K. (2015). Ocjena i tendencije razvitka prekrcajnih kapaciteta
kontejnerskih terminala luka Rijeka, Ploge i Kopar. Zbornik Veleucilista u Rijeci, 3(1), 221-234.
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e Zeljeznicka stanica za kontejnere-plato za pripremu kontejnera prije ukrcaja, odnosno
iskrcaj s vagona ¢ime se omogucuje brza i efikasnija manipulacija kontejnerima

e .izgradena je garaza za servisiranje prekrcajnih uredaja

e .nabavljene su dizalice vecih tehnoloskih moguénosti (Post Panamax dizalice) nosivosti
51 tonu i time je omoguc¢eno manipuliranje na kontejnerskim brodovima Post Panamax

generacije.®!

Slika 17. Kontejnerski terminal u Rijeci

Izvor: https://www.rijeka.hr/gradska-uprava/gradski-projekti/realizirani-projekti/kontejnerski-terminal-
brajdica/(preuzeto: 15.07.2019.)

Prekrcajna mehanizacija na Brajdici se sastoji od kontejnerskih dizalica, tegljaca, viliCara i

autodizalica horizontalne mehanizacije.

Kontejnerski terminal Brajdica pruza slijedece usluge:
e Iskrcaj i ukrcaj kontejnera sa broda
e Iskrcaj i ukrcaj kontejnera sa kamiona
e Iskrcaj i ukrcaj kontejnera sa Zeljeznice

e SkladiStenje,punjenje, praznjenje 1 pranje kontejnera

81K olanovié, 1., Grgas-Ostro, A. i Dundovi¢, K. (2015). Ocjena i tendencije razvitka prekrcajnih kapaciteta
kontejnerskih terminala luka Rijeka, Ploge i Kopar. Zbornik Veleucilista u Rijeci, 3(1), 221-234.
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e Pomo¢ pri plombiranju i carinskom pregledu

e Fumigacija kontejnera(dezisenkcija plinom).
Na terminalu Brajdica postoje tri podrucja za skladiStenje kontejnera. SlagaliSte 112 se nalaze
u neposrednoj blizini terminala dok je tre¢e slagaliSte odvojeno i sluzi za skladiStenje Frigo

kontejnera.?

Slika 18. Kontejnerski terminal luke Kopar

Izvor: https://www.r:[vslo.si/qospodarstvolluka-koper-pretovoriIa—rekordmh-éOO-OOO-

avtomobilov/382162(preuzeto: 15.07.2019.)

Luka Kopar ima 12 specijaliziranih terminala i to: kontejnerski i RO-RO terminal, automobilski
terminal, terminal za generalne terete, terminal za voce, terminal za drvo, terminal za minerale
1rude, terminal za zitarice, terminal za glinicu, Europski energetski terminal, terminal za tekuce
terete, terminal za zivotinje i putnicki terminal. Najveci rast prometa Koparska luka biljezi na
kontejnerskim terminalima. Kontejnerski terminal raspolaze s Cetiri Panamax kontejnerske

dizalice ¢iji je kapacitet 40 tona, dohvat 40 metara, odnosno 45 tona (2 x 20 stopa) ispod

spredera.®®

$2Kolanovié, 1., Grgas-Ostro, A. i Dundovié, K. (2015). Ocjena i tendencije razvitka prekrcajnih kapaciteta
kontejnerskih terminala luka Rijeka, Ploge i Kopar. Zbornik Veleucilista u Rijeci, 3(1), 221-234.
%K olanovié, 1., Grgas-Ostro, A. i Dundovi¢, K. (2015). Ocjena i tendencije razvitka prekrcajnih kapaciteta
kontejnerskih terminala luka Rijeka, Ploge i Kopar. Zbornik Veleucilista u Rijeci, 3(1), 221-234.
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Slika 19. Mosna dizalica

lzvor: http://ba.cranefty.com/port-crane/rubber-tyre-container-gantry-crane-
technical.html(preuzeto: 16.07.2019.)

Od prekrcajne mehanizacije kontejnerski terminal luke Kopar ima i ¢etiri Post Panamax dizalice
koje imaju kapacitet od 51 tone na dohvatu od 40 metara, odnosno 65 tona (2x20stopa) ispod
spredera.16 trastainera se koristi na slagaliSnom prostoru od kojih dva imaju nosivost od 35
tona a ostali imaju nosivost od 40 tona. Za prekrcajne operacije se koriste i 2 Zeljeznicka
transtaniera, od kojih jedan ima nosivost 35 tona, a drugi 40 tona.Za prazne kontejnere ima 7
vili¢ara nosivosti od 7 do 9 tona, autodizalice su nosivosti od 42 do 45 tona. Kontejnerski

terminal luke Kopar posjeduje i 3 RO-RO teglja¢a, 3 RO-RO prikolice i 46 kamiona.**

3.3. Analiza prometa u luci Rijeka i luci Kopar

Na koli¢inu prometa u morskim lukama utjece vise faktora, a najvazniji su:
e Geoprometni poloZaj
e Veli¢ina gravitacijskog podrucja
e Velicina i suvremenost luckog kapaciteta
o Infrastruktura i suprastruktura
e Broj linijskig servisa

e Organizacija rada u luci

%K olanovié, 1., Grgas-Ostro, A. i Dundovi¢, K. (2015). Ocjena i tendencije razvitka prekrcajnih kapaciteta
kontejnerskih terminala luka Rijeka, Ploge i Kopar. Zbornik Veleucilista u Rijeci, 3(1), 221-234.
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e Stru¢nost menadzmenta i zaposlenika.*®

Najnizi promet u svojoj povijesti luka Rijeka je imala 1998.godine. Osnovni razlog tako
neuspjesnog poslovanja je propast hrvatskog linijskog brodara koji je svojom flotom servisirao
luku i tako je nestala najvaznija karika u logistickom lancu transporta. Takva situacija je
zahtijevala promjenu poslovne strategije i preinake.Uvedeni su feeder-servisi, smanjila se tarifa
poslovanja, smanjile su se tarife zeljeznickih i popratnih djelatnosti lucke kapetanije a carina i
policija prilagodile su svoje radno vrijeme potrebama klijenata.Sve te promjene su rezultirale
povecanjem kontejnerskog prometa na godisnjoj razini od 60%, sa 9722 TEU-a ostvarenog
2000.godine na 28298 TEU-a ostvarenog 2003.godine. Rast kontejnerskog prometa se i u

slijede¢im godinama kontinuirano nastavlja i 2008. godine iznosi rekordnih 168761 TEU-a.®

Medutim 2009.godine, pocetkom globalne ekonomske krize koja je snazno utjecala na
kontejnerski pomorski promet, u luci Rijeka se biljezi pad prometa od 23%. To je za luku Rijeka
veliki pad prometa jer je te godine na globalnoj razini pad kontejnerskog prometa iznosio
8.5%.Terminal Brajdica 2010.godine ponovno u odnosu na prethodnu godinu posluje u plusu
od 4% i svake slijede¢e godine promet raste, ali do 2015.godine ne uspijeva dosegnuti rast

prometa ostvaren prije 2009.godine.%’

Od 2015.godine rast kontejnerskog prometa naglo raste. Prvi put u povijesti luke Rijeka
2017.godine je bilo prekrcano vise od 200 000 TEU-a, a 2018.godine promet doseZe rekordan
iznos, 8,1% vise nego prethodne godine i iznosi 227.375 TEU-a. Tako dobre rezultate luka
Rijeka je ostvarila povecanjem dubine mora na operativnoj obali na 14,88metara, §to je
napravljeno 2017.godine i poboljSanjem zeljeznickog servisa prema unutrasnjosti. Zahvaljujuci
tome povecan je promet prema Madarskoj 1 cilj je da taj promet prema Madarskoj dosegne
koli¢inu prometa koji ide prema Austriji.Za kontejnersku luku Rijeka jo§ su glavna trzista

Republika Hrvatska, BiH i Srbija, ali raste promet i prema trziStima Austrije i Madarske.Ove,

BTomasevi¢, M., Jadrijevi¢, M. i Dundovi¢, C. (2011). Analiza kretanja kontejnerskog prometa luke Rijeka u
usporedbi s lukom Kopar. Pomorstvo, 25(2), 469-485.

%Rudi¢, D., Hla¢a, B. i Grzin, E. (2013). Strate§ke odrednice kontejnerskog prometa u Rije¢koj luci. Zbornik
Veleucilista u Rijeci, 1(1), 259-277.

3Glavan, M.(2019.)BRAJDICA SRUSILA REKORDE Sve kontejnerske luke sjevernog Jadrana povecale su
promet.  Dostupno  na:  http://novilist.hr/Vijesti/Gospodarstvo/BRAJDICA-SRUSILA-REKORDE-Sve-
kontejnerske-luke-sjevernog-Jadrana-povecale-su-promet
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2019.godine ¢e se vidjeti koliko je na koli¢inu prometa utjecao zavrSetak gradnje prve faze

Zagrebacke obale.®

Najjaca kontejnerska luka sjevernog Jadrana je luka Kopar. Njen udio u kontejnerskom prometu
Sjevernojadranskih luka iznosio je 2017.godine 54.6% i u odnosu na prethodnu godinu je pao
za 2.8%.Bez obzira §to je luka Kopar zabiljezila pad udjela kontejnerskog prometa prema
ostalim Sjeverojadranskim lukama, zabiljezila je porast kontejnerskog prometa od 6.3% Sto je
porast od 77 tisu¢a kontejnera. Tako je luka Kopar 2017.godine dosegla promet od 911.526
TEU-a, a 2018.godine je zabiljezila promet veci od milijun TEU-a.U luci Kopar planiraju do
2020.godine dosegnuti promet od 1.3 milijuna TEU-a.Najvaznija trziSta luke Kopar su trzista

Austrije 1 Madarske.

Luka Kopar je trenutno blizu limita s kapacitetima ali su poceli realizirati investicije na
produljenju obale i uredenju dodatnih povrsina za smjestaj kontejnera u zaledu. Luka Kopar
svojom poslovnom politikom namjerava zadrzati status najvece kontejnerske luke sjevernog

Jadrana, zadrZati stari i privuéi novi teret.

3.4. Strategija daljnjeg razvoja

Kako bi uspjela zadrzati konkurentnost prema ostalim lukama u sklopu Rijeka Gateway
projekta u svibnju 2019.godine je zavrSena prva faza izgradnje Zagreb Deep Sea kontejnerskog
terminala. U prvoj fazi izgradnje napravljeno je pristaniste u duljini od 400metara i 5 hektara
skladiSnog prostora za kontejnere. Dubina mora uz pristaniSte iznosi minimalno 20 metara i s

time je omogucen prihvat kontejnerskih brodova svih veli¢ina.

Drugom fazom izgradnje se planira izgradnja dodatnih 280m pristanista.Kad bude zavr$ena
druga faza izgradnje ,luka Rijeka ¢e raspolagati obalom duljine 680m. Usporedno s proSirenjem

terminala rekonstruira se Zeljeznicko sucelje terminala i planira se tijekom ove godine poceti s

$Glavan, M.(2019.) BRAIDICA SRUSILA REKORDE Sve kontejnerske luke sjevernog Jadrana poveéale su
promet.  Dostupno  na:  http://novilist.hr/Vijesti/Gospodarstvo/BRAJDICA-SRUSILA-REKORDE-Sve-
kontejnerske-luke-sjevernog-Jadrana-povecale-su-promet

%Bari¢, S., Devéié, L. i Valenci¢, M. (2008). Analiza kontejnerskog prometa Luke Rijeka u usporedbi s
konkurentskim lukama Kopar i Trst. Pomorski zbornik, 45(1), 165-179.
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gradnjom spojne ceste D-403. Ta cesta ¢e najve¢im dijelom biti financirana sredstvima iz

Europskih fondova.*

Vlada Republike Hrvatske je u suradnji s Medunarodnom bankom za obnovu i razvoj (IBRD)
pokrenula i obnovu rijeckog prometnog pravca — Rijeka Gateway projekt. Tim projektom osim
modernizacije lickog podrucja predvidena je i izgradnja cestovnih prometnica prema rijeckoj

luci 1 nabava lucke opreme.

Ukupna vrijednost lucke komponente Projekta obnove rijeCkog prometnog pravca iznosi
ukupno 187 milijuna EUR-a, od ¢ega 144 milijuna EUR-a zajmova Svjetske banke) i 43
milijuna EUR-a domaceg udjela iz prorac¢unskih sredstava Republike Hrvatske.Raspisan je i
natjecaj za koncesionara na kojeg se u prvoj fazi javilo sedam svjetskih kontejnerskih operatera,
po ¢emu se vidi da za luku Rijeka postoji veliki interes. Do kraja 2019.godine ¢e biti izabran

koncesionar koji ée uloZiti sredstva za potpuno opremanje terminala.*!

Velika prednost Zagreb Deep Sea terminala je to Sto je jedini novi kapacitet za prekrcaj
kontejnera na Sjevernom Jadranu i jedini terminal s dubinom mora od 20 metara.Program
Gateway nije namijenjen iskljuc¢ivo izgradnji i modernizaciji luke, ve¢ je i potpora hrvatskom
gospodarskom razvoju i razvoju grada Rijeke.Luka Rijeka je najveca hrvatska luka i strateski

je pozicionirana na mediteranskom koridoru Transeuropske prometne mreze.

Slovenska luka Kopar je najveca kontejnerska luka Sjevernog Jadrana. Ista je jedina slovenska
luka i1 danas je pomorski put izmedu Europe i Dalekog istoka. Specijalizirana je za kontejnerski
i ro-ro promet i djelomi¢no promet drva.lzgradila je modernu lucku obalu i skladista. Povezala
je obalu ravni¢arskom prugom te autocestama sa Srednjom Europom.U luci su rivu gradili na

pilonima pa se moze kopati i povecavati gaz.

“Glavan, M.(2019.) BRAJDICA SRUSILA REKORDE Sve kontejnerske luke sjevernog Jadrana poveéale su
promet.  Dostupno  na:  http://novilist.hr/Vijesti/Gospodarstvo/BRAJDICA-SRUSILA-REKORDE-Sve-
kontejnerske-luke-sjevernog-Jadrana-povecale-su-promet

4IMinistarstvo mora, prometa i infrastrukture,(2019). Ministar Oleg Butkovié¢ na sve¢anom potpisivanju ugovora
za izvodenje radova na projektu Unaprjedenje infrastrukture u luci Rijeka — kontejnerski terminal Zagrebacko
pristaniste. Dostupno  na:https://mmpi.gov.hr/vijesti-8/ministar-oleg-butkovic-na-svecanom-potpisivanju-
ugovora-za-izvodjenje-radova-na-projektu-unaprjedjenje-infrastrukture-u-luci-rijeka-kontejnerski-terminal -
zagrebacko-pristaniste-20690/20690
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U luci Kopar planiraju do 2020.godine u kontejnerski terminal uloziti 235 milijuna eura. Jedna
od prvih investicija u tom paketu realizirana je 2017.godine, a rije¢ je o postavljanju novih
dizalica za Zeljeznicu najmodernije tehnologije i otvaranju dva nova Zeljeznicka kolosijeka za
formiranje vlakova, svaki duzine od 750metara tako da sada luka Kopar ima ukupno 5
kolosjeka. Dijelom zahvaljuju¢i i tome luka Kopar ima oko stotinjak kontejnerskih blok —

vlakova tjedno.*?

Slika 20. Zeljezni¢kikolosjeci u Luci Kopar

Ior:http://.sebiz./batek2-miIiiafde-eura—za-druqi-kolosiiek-pruqe-divaca-koper/ar-
188450/(preuzeto: 16.07.2019.)

U luci su 2018.godine poceli radovi na produzenju operativne obale kontejnerskog terminala
na prvom molu za sto metara. Rije¢ je o strateSkom projektu za koji se ocekuje da ¢e biti
zavr$en2020.godine.Kad radovi budu zavrSeni bit ¢e omoguceno istovremeno privezivanje dva
velika kontejnerska broda i time se povecava prekrcaj i dobiva viSe prostora za kontejnere.
Osim produzenja operativne obale do 2020.godine biti ¢e zavrSena i izgradnja pozadinskih
skladiSta za kontejnere na juznoj polovici mola.Vrijednost tih radova iznosi oko 230 milijuna

eura , a od europskih sredstava su dobili Sest milijuna eura.

Kako bi rasteretili prvi mol na kojem se odvija kontejnerski promet, u luci Kopar ¢e se do 2021.
godine izgraditi novi vez za ro-ro brodove. Vrijednost novog veza za plovila koja ¢e prevoziti
automobile i teretna vozila iznosi oko 8.83 milijuna eura bez PDV-a. Ali njegova najveca

vrijednost je u tome §to Ce rasteretiti promet na prvom molu lu¢kog bazena.

42Bari¢, S., Dev¢ié, 1. i Valendi¢, M. (2008). Analiza kontejnerskog prometa Luke Rijeka u usporedbi s
konkurentskim lukama Kopar i Trst. Pomorski zbornik, 45(1), 165-179.
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Luka Kopar je jedina slovenska luka i njen razvoj i uspjeSnu djelatnost podupire cijela

Republika Slovenija.*®

4Bari¢, S., Dev¢ié, 1. i Valendi¢, M. (2008). Analiza kontejnerskog prometa Luke Rijeka u usporedbi s
konkurentskim lukama Kopar i Trst. Pomorski zbornik, 45(1), 165-179.

30



4. ANALIZA KONTEIJNERSKOG PROMETA NA SJEVERNOM JADRANU

4.1. Op¢éenito o UdruZenju Sjeverojadranskih luka

Luka Rijeka, Kopar, Venecija, Trst i Ravenna su ¢lanice Udruzenja sjeverojadranskih luka —
NAPA (North Adriatic Ports Association). Lucka uprava Trsta, Ravenne, Kopra 1 Venecije
osnovale su Udruzenje u ozujku 2013 godine,a luka Rijeka se pridruzila Udruzenju
2010.godine. Te luke pruzaju najjeftiniju pomorsku rutu od Dalekog istoka preko Sueskog
kanala do Europe jer njihov prirodni tok plovidbe prodire duboko u srediSte europskog
kontinenta. Udaljenost Sueskog kanala do sjevernojadranskih luka je oko 2000 nauti¢kih milja
kra¢a od ostalih sjevernoeuropskih luka. Cilj udruzenja je medusobna suradnja radi povecanja
kvalitete i1 u¢inkovitosti luka Sjevernog Jadrana te ojacanje prometne infrastrukture radi
zaustavljanja daljnjeg zaostajanja sjevernojadranskog trgovinskog pravca u odnosu na
sjevernoeuropski trgovinski pravac. Takoder sjevernojadranske luke sudjeluju u uskladivanju
procedura postupanja prilikom dolaska i odlaska brodova te razmjeni informacija lu¢kog
upravljackog sustava. Takva vrsta integracije omogucuje da prilikom dolaska broda u jednu
sjevernojadransku luku koristi imaju 1 ostale sjevernojadranske luke. Tako udruZzene mogu

privuéi vise tereta i ponuditi kvalitetniju i efikasniju uslugu prekrcaja.*

Slika 21.Povezanost Europe sa Dalekim istokom

\:\‘{ G

Izvor: http://www.portsofnapa.com/about-napa(preuzeto: 21.07.2019.)

“NAPA (2013). Preuzeto s:http://www.portsofnapa.com/about-napa
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4.2. Kontejnerski promet u sjevernojadranskim lukama

Luke Trst, Venecija, Kopar i Rijeka su najvaznije sjevernojadranske luke.

.....

sa Sredozemljem, te plovidbom kroz Sueski kanal te s ve¢inom zemalja Azije, Afrike te s
Australijom. Usprkos tomu, ukupni promet svih sjevernojadranskih luka prema europskim je
mjerilima vrlo nizak, s obzirom na to da u Siremu gravitacijskom zaledu postoji viSe prometnih
smjerova koji su naglim razvojem u proteklome desetlje¢u postali ozbiljni konkurenti

sjevernojadranskomu smjeru.

Bas zbog toga se veliki dio robnog prometa obavlja zaobilaznim putem, preko luka Baltickoga
i Sjevernoga mora te preko crnomorskih luka. Sto se ti¢e pomorskoga prometa u isto¢nom dijelu
sjevernoga Jadrana dominiraju luke: Trst,Rijeka i Koper. Na sjevernojadranskom smjeru,

pomorski promet raste po prosje¢noj godisnjoj stopi od 2,8 %.%

Do 1990. godine udio Rijeke u prekrcanom teretu sjevernojadranskih luka iznosio je oko 35 %,
a u kriznim 1990-im godinama taj udio se smanjio na svega 12 % na $to je uvelike utjecala
ratna situacija tih godina. Oporavak luke Rijeka, zapo€et modernizacijom njezine infrastrukture
I stvaranjem povoljnijih operativnih uvjeta, doveo je do postupnog rasta njezina udjela, pa je
2006. godine dosegnuo 18,5 %.

Uz te tri luke u kontejnerskome prometu na sjevernome Jadranu vaznu ulogu ima i Venecija.
Ona ima blazi rast kontejnerskog prometa jer je pretovar u njoj uglavnom namijenjen
nacionalnoj ekonomiji, dok su luke Trst,Rijeka i Koper prvenstveno tranzitne luke
srednjoeuropskih drzava, pa njihov promet ovisi o prekomorskoj trgovini tih kontinentskih

drzava.

Luke Ravenna, Venecija, Kopar i Trst su u ozujku 2010. godine potpisale sporazum o osnivanju
NAPA- North Adriatic Ports Association. Rijeka se pridruzila u studenom iste godine, a tocno
dvije godine kasnije Ravenna je napustila NAPA-u. NAPA-in cilj je uskladiti informacijske te

organizacijske sustave spomenutih luka kako bi privukle §to vise pomorskog prometa.Zbog

“Bari¢, S., Dev¢ié, I. i Valendi¢, M. (2008). Analiza kontejnerskog prometa Luke Rijeka u usporedbi s
konkurentskim lukama Kopar i Trst. Pomorski zbornik, 45(1), 165-179.

32



svoje blizine Trst, Rijeka i Kopar opskrbljuju isto trziSte i dijele isto zalede.U skladu s time
mogli bi ih tretirati kao jedinstveni lu¢ni sistem bez obzira Sto se nalaze u tri razlicite drzave:

Hrvatska, Italija i Slovenija.*

Tablica 3. Kontejnerski promet sjevernojadranskih luka, 2014.-2018. (TEU)

RIJEKA | KOPAR | VENECIJA| TRST

2014. 192,004 674,033 456,068 506,019

2015. 200,102 790,736 560,301 501,222

2016. 214,348 844,776 605,875 486,499

2017. 210,564 911,526 663,619 546,121

2018. 227,375 988,327 739,028 625,514

Izvor: vlastita izrada po uzoru na:
https://www.researchgate.net/publication/324433378 Port cooperation in the North Adriatic ports
#pfd(izradeno: 21.09.2019.)

U tablici 3 se uocava kako luka Kopar ima najveéi kontejnerski promet od svih
sjevernojadranskih luka, a luka Rijeka daleko najmanji. Takoder luka Rijeka biljezi najmanji
rast po godinama, dok najveéi rast u posljednje 3 godine biljezi luka Trst. Cinjenica je kako sve
4 luke biljeze loSe rezultate posto je sjevernojadranski smjer najkraci je i najekonomicniji put
kojim je Europa povezana sa Sredozemljem, te bi luke trebale vise iskoriStavati svoj polozaj.
Analiza ove tablice pokazuje kako Hrvatska nedvoljno iskoristava luku Rijeka te bi se trebala
voditi po primjeru luke Kopar koje ¢e po pretpostavkama u 2019. godini ostvariti po prvi puta

promet preko milijun TEU.

“Vilke, S. (2005). Koncepcija razvitka sjevernojadranskih luka Rijeke, Kopra i Trsta. Pomorski zbornik, 43(1),
85-111.
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5. ZAKLJUCAK

Trend brzog razvitka novih tehnologija transporta, od kojih je osobito vazna kontejnerizacija,
utje¢e na promjene u pomorstvu ali i u prometu opcenito, te ima velik utjecaj na gospodarstvo
pojedinih zemalja. Danas je dominantan nacin prijevoza razli¢itih vrsta tereta izmedu
kontinenata kontejnerski morski prijevoz. Potraznju na svjetskom pomorskom trzistu odreduje
medunarodna pomorska trgovina, a ponudu nosivos svjetske pomorske flote.Pomorski promet
koji ekonomski povezuje udaljene dijelove svijeta stvorio je pretpostavke za proces
globalizacije.Taj proces je omogucio porast proizvodnje, primjenu ekonomije volumena i
konkurentnost gospodarstva na globalnoj razini. Globalizacija i liberalizacija svjetskog trzista

zahtijeva sustavni pristup razvoju pomorske djelatnosti.

Sve zemlje koje imaju izlaz na more prepoznaju vaznost i potencijal kontejnerizacije i nastoje
dovesti brodare i robu u svoje luke.U cCitavom svijetu konkurencija izmedu zemalja je snazna.
Ako neko podrucje ima veci broj velikih i dobro opremljenih luka, dobar geografski polozaj ,
veliko trziSte u zaledu, razvijenu infrastukturu ima sve preduvjete da postane vazan dio nekog

velikog prometnog toka.

Sjevernojadranske luke u koje spada i hrvatska luka Rijeka jos nedovoljno koriste svoj izvrstan
geoprometni poloZaj u najdublje uvu¢enom zaljevu Sredozemnog mora.Potrebno je definirati
odgovarajucu strategiju razvoja Sjevernojadranskih luka da bi sjeverojadranski prometni put
postao konkurentan sjevernoeuropskom prometnom putu.Luka Rijeka predstavlja stratesku
pomorsku tocku Republike Hrvatske. Konkurencija luka Sjevernog Jadrana je jaka a posebno
luke Kopar u kontejnerskom prometu.Nakon svih newpovoljnih povijesnih dogadanja i svih
kriznih godina, posebno 2008.godine kad je promet luke Rijeka imao najnizu povijesnu
vrijednost, poslijednih godina promet raste , a osjetan rast je zabiljezn 2017. i 2018.godine.Za
luku Rijeka je od iznimne vaznosti dovrSetak projekta Rijeka Gateway, posebno zavrSetak
izgradnje Zagrebacke obale da bi mogla prihvacati velikekontejnerske brodove.Vazno je rijesiti

1 zeljezniCku 1 cestovnu infrastukturu i pronaci velikog i jakog koncesionara.
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