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1 Uvod
1.1 Predmeti cilj rada

Predmet ovog zavr$nog rada je prometna povezanost Istre i njen povoljan utjecaj na razvoj
turizma. Sam naslov sugerira prirodu prometa koji predstavlja jedan od klju¢nih ¢imbenika
razvoja turisticke destinacije. Cilj rada je dokazati medusobni utjecaj i nacine na koji se

povecava atraktivnost turisticke destinacije kroz razvoj prometa.

Promatra li se turizam kao integralni sustav njegova vaznost, obuhvat i razvoj utjece na skoro
pa sve dijelove nacionalnog gospodarstva $to onda rezultira velikim brojem medusobnih
utjecaja i rezultata (Cavlek i surd., 2011:253). Gleda li se isto u kontekstu gospodarskih grana
povezanost turizma i prometa predstavlja jednu od najznacajnijih veza za razvitak kako jednog
tako i drugog. Turizam kakav postoji danas, na nacin koji postoji danas, ne moze se razvijati
bez prometa (Horak, 2014:61). Medusobna ¢vrsta povezanost i ovisnost uvjetuje obveznu
uzajamnu vezu. Dobro organiziran i ureden promet, naro¢ito na mikrorazini turistickog
odredista, dodatno je jamstvo njegove turisti¢ke atraktivnosti (Solman, 2010:244). U domeni
odnosa turizma i prometa teziSte lezi u svojevrsnom pritisku turistickih potreba u pravcu
izgradnje bolje prometne infrastrukture 1 organizacije boljeg opceg i specifi¢nih oblika

(turistickog) prijevoza (Baricevi¢, 2003:1).
1.2 lzvori podataka i metode prikupljanja

Za izradu ovog rada koristila se stru¢na literatura u obliku knjiga i ¢lanaka iz podru¢ja prometa
1 turizma, te njihovog medusobnog utjecaja. Za podatke koji se ti¢u konkretno Istre koristila se
strucna literatura u vidu master planova te razvojnih planova te podaci sa Drzavnog zavoda za
statistiku. Metode koje su se koristile prilikom izrade ovog rada ukljucuju deskriptivau metodu,

komparativna metodu, metodu sinteze, metodu kompilacije te metodu analize.
1.3 Sadrzaj i struktura rada

Predstavljeni zavr$ni rad je strukturiran u 6 dijelova. U prvom dijelu rada, uvodu, definiran je
problem 1 cilj istrazivanja. Uz navedeno definirani su izvori podataka i metode prikupljanja.
Naslov drugog dijela rada je uloga prometa u razvoju turizma. Drugi dio rada ¢e tako obraditi
teme medusobne povezanost prometa i turizma, pozitivni utjecaj prometa na turizam, zadacu
prometa u turizmu te globalizacijske proces prometa i turizma. Tre¢i dio rada detaljno obraduje
prometnu povezanost Istre, geografski polozaj te vrste prometa i prometna infrastruktura.

Unutar vrsta prometa i prometne infrastrukture analiziraju se detaljno cestovni promet,
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pomorski promet, zeljeznicki promet te zracni promet. Unutar odjeljka zra¢nog prometa
posebno mjesto se posvecuje zraénoj luci Pula te aeroparku Vrsar. Cetvrti dio rada obraduje
temu turizma Istarske Zupanije u sklopu koje se detaljno razraduje Istra kao atraktivna turisticka
destinacija, zatim razvijenost specifiéni oblika turizma, zastupljenost hotelskih lanaca i
najposjeceniji turisticki gradovi u Istri. Odabrani hotelski lanci su Maistra, Valamar i Plava
laguna. Gradovi koji ¢e se posebno analizirati u sklopu ovog zavrsnog rada su Rovinj, Porec,
Pula, Medulin i Umag. Peti dio rada obuhvacéa prometnu povezanost Istre i njen povoljan utjecaj
na razvoj turizma. U sklopu toga prezentirati ¢e se argumenti za povoljna medunarodna
povezanost, prometnu dostupnost glavnih turistickih gradova Istre 1 strategija razvoja bolje
prometne povezanosti. U sklopu prometne dostupnosti glavnih turistickih gradova prezentirati
¢e se kljucni nedostaci i prednosti u prometu do destinacije. U sklopu strategija razvoja bolje
prometne dostupnosti obraditi ¢e se teme povecanja iskoriStenost zra¢ne luke, regulacije taksi

usluge, Istre kao cruising destinacije te razvoj zeljezni¢kog prometa.



2 Uloga prometa u razvoju turizma

Promet 1 turizam, predstavljaju strateska podrucja gospodarstva Republike Hrvatske, te kao
takve imaju obiljezja slozenih, dinamickih i medusobno povezanih sustava. Oba sustava
ukljucuje fenomen mobilnosti, koji predstavlja i opisuje potrebu suvremenog Covjeka za
kretanjem. Mobilnost se ostvaruje kroz promjenu mjesta boravka na kraéi ili dulji vremenski
period, dakle kroz putovanje, koje je sastavni dio svake turistitke aktivnosti (Solman,
2010:232).

Prometni sustav Horak (2014) definira kao ,,ukupnost prijevoznih sredstava, prometnih mreza,
radnji 1 odnosa koji omogucavaju odvijanje prometa unutar nekog odredenog podrucja®. S
druge strane prometnu mrezu definira kao ,,skup prometnica, prometnih ¢vorova i terminala
koji sluze za odvijanje pojedine vrste prometa ili prometa u cjelini, Sto tada podrazumijeva
ukupnost svih prometnih mreza.” ,,Brze, moderne i funkcionalne prometnice uvjeti su razvitka
turizma i jedan od najvaznijih komplementarnih ¢imbenika turizma® (Bari¢evié, 2003:10).
Prometni sustav je sveobuhvatni pojam koji ukljucuje sve sastavnice prometa, dok je prometna
mreza dio prometnog sustava. Bez prometnog sustava ne bi bilo moguce osigurati mobilnost
putnika, a prometne mreze pomazu da se to ostvari na najbolji moguci nacin. Turizam se

definira kao ,,putovanje izvan mjesta stalnog boravka“ (Mrnjavec, 2002).

Iz svega navedenog jasno je da prometno bolja i dostupnija turisticka destinacija ima bolji
utjecaj na sam turizam. Isto istic¢e i Horak (2014:61) da prometno dostupnija turisticka
destinacija ,,privlaci veci postotak turista i ostvaruje ve¢i dohodak, ukoliko uz to ima jednako

atraktivne turisticke sadrzaje* (Horak, 2014:61).

lako je dobra razvijena prometna infrastruktura uvjet za razvoj turizma u destinaciji, isto nije
jedini faktor koji to odreduje. Trendovi 1 navike se mijenjaju, prije je bilo vazno do¢i ¢im prije
u destinaciju, dok danas putovanje ima ulogu samog turistickog iskustva po sebi. U
destinacijama ¢iji je sadrZaj vezan uz susjedna ili okolna mjesta prometna infrastruktura
predstavlja kljuéni ¢imbenik u oblikovanju turistickog proizvoda destinacije (Kovacevic,

2016:20).
2.1 Medusobna povezanost prometa i turizma

Uzimajuéi u obzir da turizam i promet u sredi$tu imaju mobilnost korisnika o€ita je medusobna
veza 1 utjecaj, iz same suStinske definicije. Ukoliko se turizam definira kao ,,putovanje izvan

mjesta stalnog boravka* onda isto ne moze biti izvrSeno bez prometnog sustava. Promet kao



takav omogucuje da se turistiCka usluga uopée dogodi. Turizam tako ¢ini veliki generator
prometne potraznje koji se iz godine u godinu povecava (Horak, 2014: 42). Razvoj turizma
uvelike ovisi o razvijenosti prometne infrastrukture, $to ukljucuje dostupnost destinacija,
razvijenost turisticke destinacije te medusobnu povezanost izmedu destinacija (Horak, 2014:
76). Upravo se moze naprednom prometnu sustavu zahvaliti Sto danas gotovo svaka destinacija

na svijetu predstavlja potencijalno turisticko odrediste (Mrnjavec, 2002:33).

Medusoban odnos i1 povezanost turizma i prometa moze se gledati kroz viSe dimenzija.

Najbitnije pri tome predstavljaju (Mrnjavac, 2002:33):

- Utjecaj na poticanje, povecanje i ojacanje uspostavljanje, izgradnje i modernizacije
prometne mreze

- Utjecaj na povecanje u kapacitetu prometnih sredstava

- Utjecaj na nove oblike organizacije prometa i prometnog sustava

- Utjecaj na povecanje kapaciteta u smislu povecanja putnika i tereta
Poveéana potraznja za turistiCkim proizvodima neke destinacije za sobom nosi pitanje
prometnih kapaciteta. Upravo turisticka potraznja moze biti osnova za planiranje prometnih
kapaciteta u buducnosti (Bari¢evi¢, 2003). Razmatraju¢i prometne kapacitete destinacija
razmatra i vrste prometa te koji bi bilo zgodno uspostaviti ili dodatno razviti, odnosno koji ¢e
na najbolji nacin zadovoljiti zahtjeve rastuce turisticke potraznje. Turizam, naravno, nije
preduvjet prometa, jer bez turizma promet i dalje postoji, no je jedna od njegovih temeljnih

odrednica, jer bez prometa turizam ne moze postojati.

Dosada$nja istrazivanja na podru¢ju prometa dokazuju postojanje izrazite meduzavisnosti
izmedu prijevoza 1 turizma. Isti je, naime, s jedne strane funkcija broja stanovnika 1 njegovog
sastava, te dostignutog stupnja gospodarskog razvitka, a s druge strane kao jedan od bitnih
¢imbenika utje¢e na mobilnost stanovnika, te na ekonomski 1 kulturni razvitak promatranog
podrucja. Svekoliko obiljezje tehnologije prijevoza zahtijeva da se u razmatranje njegovog
buduceg razvitka ukljucuje brojne stru¢ne i znanstvene discipline na jednom Sirem planu, ¢ime
¢e se egzaktno determinirati parametri koji zakonomjerno ispisuju proces kretanja turisticke

populacije (Bari¢evi¢, 2003:15).
2.2 Zadaéa prometa u turizmu

Prometni podsustavi mogu inicirati duboke i trajne promjene u gospodarskoj slici nekog
podrucja/drzave, te izazvati korjenite promjene u turistickim tokovima. Nasuprot tome, ima

primjera da su prometni objekti obezvrijedili nekad privlacna i1 vrijedna podrucja i umanjili
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njihove razvojne mogucnosti (Baricevi¢, 2003:16). Znaci kao primarna uloga prometa u
turizmu, iz navedene konstatacije, mogla bi se definirati omogucavanje ispunjavanje turisticke
potraznje na nacin da upotpunjuje i dize vrijednost turistickog proizvodu. Analizirat ¢e se

detaljnije Sto isto znaci.

Do sada je obradena medusobna povezanost turizma i prometa te je utvrdeno da turizam nije
mogu¢ bez prometa jer on omogucuje da se ispuni osnova funkcija turizma, a to je promjena
mjesta boravka. Medutim, povezanost turizma i prijevoza ne zavrSava na relaciji mjesto
stanovanja - turisticka destinacija, ve¢ se radi o puno kompleksnijem odnosu gdje se ta veza
nastavlja na prijevoz u turistickoj destinaciji. Odredena prometna sredstva sama po sebi mogu
predstavljati turisticke atrakcije, ili pak prijevoz moze pridonijeti atraktivnosti i vrijednosti
turisti¢ke destinacije. Zeli li se definirati uloga i zadaéa prometa u turizmu iskoristiti ée se

razlozi koje navodi Horak (2014):

e Primarna uloga prometa u turizmu odnosi se na fizi€¢ku dostupnost turisticke destinacije,

e Promet uz samo dolazak u destinaciju omogucava kretanje unutar turisticke destinacije,

e Putovanje odredenim prometnih sredstvom moze samo po sebi predstavljati turisticka
atrakciju.

Sasa Solman u ¢lanku uloga cestovnog prometa u turizmu u Republici Hrvatskoj navedene

razloge prodiruje. Tako se kao dodatne uloge prometa u turizmu navode sljedeée (Solman,

2010:233):

e osigurava “kvalitetno putovanje” — turist mora putovanje doZzivjeti kao udobno, brzo,
sigurno 1 cjenovno prihvatljivo (ekonomi¢no)

e osigurava kvalitetnu opskrbu turisticke destinacije — turist u svom odredistu, a 1 za
vrijeme samog putovanja do njega, trosi 1 kupuje, Sto pretpostavlja nuznost pravodobne,
koli¢inski dostatne i efikasne opskrbe zasnovane na suvremenim logistickim principima
to¢no u vrijeme i vrata na vrata (engl. just-in-time, door-to-door i drugi)

e realizira posebne oblike prometnih usluga kao “turistiCku atrakciju” u turistickim
odrediStima — turisti¢ki vlak i brodi¢ na Plitvickim jezerima, izleti drvenim brodicama
U primorskim mjestima ili prijevoz zi¢arom na Bjelolasici, sastavni su dio turisticke
ponude Hrvatske 1 svojevrsna turisticka atrakcija koja turistickom odrediStu daje
prepoznatljivost i dodatnu dimenziju kvalitete.

Prijevozne usluge u turizmu osim svojih temeljnih tehni¢ko-tehnoloskih komponenta odlikuju

se 1 stanovitim senzibilitetom, $to na subjekte prometne ponude mora djelovati vrlo selektivno.



U ekstremnim slucajevima trziSte kroz razne zaStitne mehanizme mora eliminirati one
prijevoznike koji nekvalitetnom uslugom ruse ugled cjelovite turisticke ponude. Kroz takvu
prizmu treba analiticki razmatrati sljedeCe osobine prometnog gospodarstva (Baricevié,

2003:17):

1. Ekonomicnost prijevoza — tendencija snizavanje cijene kostanja prijevozne usluge
2. Prijevozni kapaciteti — razlikuju se izmedu prijevoznih kapaciteta prometnih grana i
prijevoznih kapaciteta prometnih sredstva
3. Brzina prijevoza — podrazumijeva prevaljeni put u jedinici vremena te se znacajno
razlikuje izmedu prometnih grana
4. Tocnost prijevoza — podrazumijeva odvijanje prijevoza prema predvidenom voznom
redu
5. Redovitost prijevoza — podrazumijeva odvijanje prijevoza bez prekida svakodnevno i
tijekom 24 sata
6. Udobnost prijevoza — vazno svojstvo prometa u prijevoznom procesu prijevoza putnika,
a od presudnog znacenja u turistickim putovanjima s obzirom na vrstu klijentele
7. Prilagodljivost prometnim potrebama — ocituje se u velikoj moguénosti dolaska do
pojedinog mjesta
8. Sigurnost prometa
Uloga prometa u turizmu izuzetno je bitna jer ona konac¢no odreduje i ukupno turisticko
iskustvo. Kao §to je navedeno postojanje turizma zahtjeva nuznu uspostavu prometnog sustava,
te bez istog turizam ne bi postojao. Konacno uloga prometa ne odnosi se samo na prijevoz od
mjesta boravista do turisticke destinacije ve¢ ukljucuje i1 sve ostale oblika doZivljaja destinacije
kao §to je promet unutar destinacije i putovanje samo po sebi. Kako bi isto doprinjelo vrijednosti
1 atraktivnosti turisticke destinacije potrebno je uspostaviti ekonomicnost prijevoza, prijevozne
kapacitete, brzinu prijevoza, to¢nost prijevoza, redovitost, udobnost, prilagodljivost i sigurnost

prometa.
2.3 Globalizacijski proces prometa i turizma

Globalizacija se moze definirati kao ,,ukljucenost drzava, njihovih pripadajucih institucija,
naroda, kompanija u izravne kontakte i interaktivnost u svjetskim razmjerima- ukljucenost u
globalni Zivot. Ona je asimetrian proces koji se pozitivno i/ili negativno prelama na razlicite
regije 1 drzave svijeta. Prenosi se asimetricnim ucincima na gospodarstvene aktivnosti Cije
interakcijske odnose logistiCki posreduju prometni sustavi. Vice versa, globalni ekonomski
odnosi oslikavaju se u prometnim aktivnostima“ (Pasali¢, 2001:67). Globalizacija, jednako kao
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i turizam, je uvjetovana prometom. Jedan od klju¢nih aspekta globalizacije predstavlja globalna

trgovina. Ukoliko ne postoji prometni sustav ne moze se dogadati ni globalna trgovina.

Turizam nije iskljucen iz utjecaja globalizacije. Jedan od klju¢nih trendova u turizmu je trend
rastuce globalizacije turisticke ponude. Inozemni turizam integrira ljude, prostore i obicaje, $to
proizlazi iz C¢injenice da turist prelazi drzavne granice i svojom motivirano$¢u neprekidno

osvaja nove prostore, koji se na taj nacin ukljucuju u turisticko trziste (Baricevi¢, 2003:9).

U 2019. godini ukupno je ostvareno 1,4 milijarde dolaska turista globalno $to predstavlja 5%
rasta godisnje. Ukupni prihod od turizma globalno iznosi 1,7 bilijuna dolara s rastom od 4%
godisnje. Prihodi od turizma u 2019. godini rasli su brZe u odnosu na cijelu globalnu ekonomiju.
Kontinuirani rast u turizmu ostvaren je osmu godinu za redu. Najveci pad zabiljeZen je 2009.

godine u vrijeme velike financijske krize (UNWTO, 2019).

Glavni pokreta¢ rasta je rast raspoloZivog dohotka u razvijenim ekonomijama. Promet je
osnovni dio ovog trenda pruzajuéi spajanje izmedu regija, jednako na nacionalnoj i
internacionalnoj razini, spajaju¢i destinacije, smjestaj i komercijalne usluge destinacije
(Kovacevic¢ i Milosevié¢, 2016:108). Uz navedeno bitno je napomenuti varijable kao $to su bruto
drusStveni proizvod, okruZenje niskih kamatnih stopa te sve ve¢i udio i1 znacaj digitalnih

tehnologija koje snazno utjecu na nacin na koji ljudi putuju (UNWTO, 2019).

Porast postotka broja stranih gostiju u strukturi ukupnog turistickog prometa rezultat je

stanovitih karakteristika razvojnih trendova i to (Baricevi¢, 2003:12):

- Apsolutno se povecava Zivotni standard stanovnika gospodarski razvijenog svijeta
- Produzava se duZina turisti¢kog boravka zbog kontinuiranog skra¢ivana vremena rada
te bolje organizacije slobodnog vremena
- Poremecaj ekoloSke ravnoteze kao posljedica ekstremne industrijalizacije stimulira
turisticku potraznju u jo§ nedevastiranom mediteranskom podneblju
Medutim, s obzirom na COVID 19 pandemiju koja je mobilizirala cijeli svijet od pocetka 2020.

......

padova u recentnoj povijesti.



3 Prometna povezanost Istre

Svi dostupni prometni oblici koji se koriste u turizmu imaju i funkciju prijevoza te funkciju
zabave. Struktura prometnog oblika u turizmu je drugacija u svakoj lokaciji (Horak, 2014:83).
U Hrvatskoj strani turisti uglavnom dolaze s automobilom (oko 90%), dok su drugi oblici
prijevoza slabije zastupljeni. Prijevoz zratnim prijevozom najveci je u juznoj Dalmaciji gdje

ista ¢ini gotovo 70% ukupnog zra¢nog prometa (Kovaci¢ i MiloSevi¢., 2016:102).

Istra ima jako povoljan geografski polozaj i dobru prometnu povezanost s ostatkom Hrvatske i
Europe. Zapadnim krakom Istarskog ipsilona, Istra je, od Pule preko Umaga, spojena sa
Zapadnom Europom, a isto¢nim krakom, preko Pazina, s ostatkom Republike Hrvatske.
Istarskim ipsilonom Istra je povezana na hrvatski sustav autocesta, ali i na onaj Slovenije i
Italije. Jednako kao i u Hrvatskoj, najveci broj gostiju dolazi upravo s autom. Osim s autom,

moguce je doci zracnim, Zeljeznickim i morskim putem.

Koji oblik prijevoza Ce turist koristit ovisi o velikom broju faktora. Tako razlikujemo (Kovaci¢

1 MiloSevi¢, 2016:103):

- lzbor destinacije

- Duzinu putovanja

- Organizaciju putovanja

- Razinu dostupnih informacija

- Dostupne oblike prijevoza

- Dostupnost ostalih vidova transporta i vezanih informacija

- Kupovnu mo¢ pojedinca

- Cijena/ trosak transporta
U kontekstu Istre uloga prometa i dostupnosti izuzeto je bitna prvo iz konteksta dolaska do
same destinacije, a drugo dostupa unutar same destinacije koja je od vitalnog znacaja za

ucinkovito koriStenje svih elementa turisti¢ke ponude Istre.
3.1 Geografski poloZaj

Istra je najveci poluotok Jadrana i nalazi se u sjeveroistocnom dijelu jadranskog mora. Ima
povoljan geografski polozaj i povezuje Srednju Europu s Mediteranom. OkruZena je morem s
tri strane, na sjeveru grani¢i sa Slovenijom, na istoku i jugu sa Primorsko-goranskom

Zupanijom, a na zapadu ima morsku granicu s Italijjom (Horwath HTL, 2015:12). Na slici 1.



prikazan je geografski polozaj Istre u kontekstu Europe (lijevo). Na desnom dijelu slike

prikazan je geografski polozaj Istarskog poluotoka.

Slika 1. Geografski polozaj Istre

Izvor: Horwath HTL, 2015:269

Istra je najzapadnija Zupanija Republike Hrvatske i teritorijalno je organizirana na 41 jedinicu
lokalne samouprave, odnosno na 10 gradova i 31 op¢inu sa sjediStem u Pazinu. Gradovi su:
Buje, Buzet, Labin, Novigrad, Pazin, Pore¢, Pula, Rovinj, Umag i Vodnjan. Op¢ine su: Bale,
Barban, Brtonigla, Cerovlje, Fazana, Funtana, Gracis¢e, Groznjan, Kanfanar, Karojba, Kastelir
- Labinci, KrSan, LaniS¢e, LiZznjan, Lupoglav, Marana, Medulin, Motovun, Oprtalj, Pi¢an,
Rasa, Sveti Lovre¢, Sveta Nedelja, Sveti Petar u Sumi, Svetvincenat, Tar, Vabriga, Tinjan,

Visnjan, Vizinada, Vrsar i Zminj (Horwath HTL, 2015:12).

Istarska Zupanija (2813 km2, 206 344 st. 2001) prostorno je uza od Istarskog poluotoka (ukupne
povrsine 3556 km2). Od 3556 km?2 od ¢ega 3132 km?2 pripada Hrvatskoj, 386km2 Sloveniji, a
38km?2 Italiji. Istarska Zupanija ne ukljucuje cijelu povrsinu poluotoka koji pripada Hrvatskoj,
jer je njegov manji sjeverno isto¢ni dio, povijesno-geografsko Liburnijsko primorje, danas
poznatije kao Opatijsko primorje (319 km2) zbog izrazite gravitacijske usmjerenosti prema
Rijeci kao funkcionalnom Zaristu, ustrojen u sastavu Primorsko — goranske zupanije (Njegac,

Pejnovi¢, Stanisi¢, 2010:6).

Zbog prostorne izdvojenosti orografskim nizom Ciéarije i U¢ke, odnosno specifi¢ne kopnene
konfiguracije istarskog poluotoka, te povijesno — politickog razvoja do Drugog svjetsko rata,
prometna mreZe Istre razvijala se kao razmjerno zatvoren prometni sustav, naglaseno odvojen
od prometnog sustava Hrvatske. Povezanost Istre s ostalim dijelom Hrvatske, osjetno je

poboljsana od pocetka 1980-tih godina, otvaranjem priklju¢ne ceste (Lupoglav — Matulji), a



posebno od sredine 1990-tih godina kompletiranjem drzavne ceste (danas ve¢ ve¢im dijelom
autoceste) koja povezuje zapadnu i srednju Istru — Istarski ipsilon (Njega¢, Pejnovié, Stanisic,
2010:6).

3.2 Vrste prometa i prometna infrastruktura

Pasali¢ definira promet (2001:7) kao djelatnost koja je u sluzbi prijenosa ljudi, dobara, vijesti i
energije s mjesta na mjesto. Ukoliko se definira u uzem smislu misli se obi¢no na transport ili
prijevoz, a u Sirem ukljucuje transport (prijenos ljudi i dobara) i komunikacije. Predmet ovog
poglavlja predstavlja vrste transporta unutar ¢ega ¢e se obraditi cestovni, zracni i zeljeznicki

prijevoz zajedno s pripadaju¢om infrastrukturom.

Razlike u tehnicko-tehnoloskim obiljezjima pojedinih prometnih podsustava (cestovni,
zeljeznicki, pomorski) wuzrokuju komplementarnost 1 konkurentnost medu njima.
Komplementarnost se javlja u sluc¢aju viseetapnog kretanja putnika od izvorista do odredista,
pa su za savladavanje prostorne udaljenosti moguce razli¢ite kombinacije pojedinih sredstava.
Do konkurentnosti dolazi onda kada se javljaju znatne razlike u prijevoznim troSkovima u
odnosu na daljinu prijevoza, ekonomsku mo¢ korisnika, turisticke usluge, terenske uvjete i sl.

(Baricevic, 2003:3).

U Istri je u najve¢oj mjeri zastupljen cestovni promet, jednu od klju¢nih uloga igra zracni
promet, dok u manjoj mjeri to ¢ini Zeljeznicki 1 morski promet. Kada bi se gledali odnosi
prometa moglo bi se zakljucit da su cestovni i zra¢ni promet komplementarni, odnosno da se

nadopunjuju.
3.2.1. Cestovni promet

Brojna istraZivanja su pokazala da se u turisticke svrhe najvise koriste cestovna vozila. To je
posebno izrazeno na Jadranu zbog izvanrednog povoljnog geostrateskog polozaja Mediterana
kao receptivnog turistickog podruc¢ja u odnosu na gravitacijsko podrucju emitivnih zemalja
turisticke potraznje (Barievi¢. 2003:10). U turizmu cestovna vozila su glavni nositelji veze
izmedu emitivnog (boraviste) 1 receptivnog podrucja (destinacija). Prema tome predstavljaju
sastavni dio turistickog proizvoda, jer predstavljaju samo putovanje te imaju nezamjenjivu
ulogu u opskrbljivanju turisticke destinacije. Tijekom putovanja moguce je doZivjeti cijeli put

kao turisticki proizvod (Mrnjavec, 2006:106-107).

Prednosti cestovnog prometa ukljucuju vrlo Sirok radijus djelovanja koji omogucava direktan

prijevoz od mjesta ukrcaja do mjesta iskrcaja, veca brzina u odnosu na Zeljeznicki 1 morski
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prijevoz, mogucnost primjene razli€itih vrsta prijevoza jer posjeduje posebna vozila, mala
investicijska ulaganja, vrlo velika pokretljivost i jednostavnija mogucnost izmjene relacije

putovanja (Bari¢evi¢, 2003:21)

Nedostatci cestovnog prometa uklju¢uju visoku potros$nju goriva po jedinici prijevoza
(putniku), u odnosu na pojedine grane prometa, nepovoljni odnos izmedu mase prijevoznog
sredstva i nosivosti, nisku produktivnost rada te uspjeSnost iskoristenja pogonske snage, visoku
cijenu prijevoza na duznim relacijama (Barievi¢, 2003:21). Na slici 2. prikazana je cestovna

mreza [starske Zupanije.

Slika 2. Cestovna mreza Istarske zupanije

VEPRINAC
MATULJI

Legenda

Lokalne ceste
=== Zupanijske ceste J
w—= Driavne ceste A ~—
[ starski ipsilon )
—Zeljozniikt pruge

Izvor: Bina Istra, www.bina-istra.com (06.07.2020)

Do 1980-te jedna cestovna poveznica izmedu ostataka Hrvatske 1 Istre ¢inila je priobalna cesta
Pula — (Labin — Moscenicka Draga) Rijeka, koja zbog brojnih negativnih tehnickih
karakteristika nije zadovoljavala kriterije za suvremenu prometnicu. Cestovno povezivanje
izmedu glavnog srediSnjeg naselja hrvatskog dijela Istre i makroregionalnog srediSta
poboljsano je tek 1980-tih godina, izgradnjom 5062 metra dugackog cestovnog tunela kroz
Ucku i ukupno 19 kilometra dugackih pristupnih cesta. Potpisivanjem ugovora 90-tih godina
od strane Vlade Republike Hrvatske i tvrtke BINA-Istra, prvim koncesijskim drustvom za
autoceste u Hrvatskoj, u trajanju od 32 godine, napravljene su osnove za izgradnju, upravljanje

1 financiranje 145 kilometara duge autoceste (Njegac, Pejnovi¢, Stanisi¢, 2010:6).
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U Istarskoj zupaniji 2013. godine bilo je: 123 km autocesta, 331 km ostalih drzavnih cesta, 681
km Zupanijskih cesta i 718 km lokalnih cesta, ili sveukupno 1.853 km cesta (Zavod za prostorno
uredenje Istarske zupanije, 2016:9). Najznacajnija prometnica je Istarski ipsilon kojeg ¢ine 2
dionice 1 to autocesta A8 od ¢vora Kanfanar do ¢vora Matulji 1 autocesta A9 od ¢vora Umag do
¢vora Pula. Pored pitanja magistralnih/drzavnih prometnica, Istra (za hrvatske prilike) ima vrlo
razgranatu mrezu zupanijskih i lokalnih cesta, a Sto je zapravo druga strana prepoznate

prednosti Istre u smislu broja atrakcija na malom prostoru (Horwath HTL, 2015:190).

Cestovni promet predstavlja najbitniju vrstu prometa za Istru uzimajuéi u obzir da 94%
posijetitelja u Istru dolazi upravo autom. Cestovni promet u tom smislu povecava atraktivnost i
kvalitetu isporuke postojeceg proizvoda na postojecim trzistima. Osim navedenog cestovni
promet pored turisticke ima neupitne razvojne ucinke i na ostale sektore, kao i na kvalitetu
zivota lokalnog stanovnistva te trazi minimum upravljackih napora i koordinacije dionika, osim

racionalnog operatora (danas BINA Istra) (Horwath HTL, 2015:190).
3.2.2. Zeljeznicki promet

U odnosu na cestovni i zracni promet Zeljeznica je puno manje razvijena i zastupljena kako u
Hrvatskom, tako i u Istarskom turizmu. Medutim, u uvjetima neprestano rastuc¢eg turizma,
nepodnosljivog zagadenja cestovnog 1 zra¢nog prometa, pocelo se mijenjati razmisljanje o

zeljeznicama. Zeljeznice, u odnosu na zracni i cestovni promet, vise ekoloski 1 odrziviji nacin

prijevoza.

Prednosti zeljeznickog prometa su neovisnost o vremenskim uvjetima, visok stupanj tocnosti i
redovitosti prijevoza tijekom godine, omogucava prijevoz velikog broja putnika na velike
udaljenosti, ekoloski je potpuno prihvatljiv, omogucava relativno velike brzine putni¢kog
prijevoza, mogucnost vece produktivnosti rada koriStenjem dugih vlakova uz nize trosSkove
prijevoza po putniku, moguénost automatizacije pridonosi vecoj sigurnosti u prometu,
kombinirani (integralni) ustroj prijevoza omogucuje prijevozni proces od vrata do vrata.
Nedostatci ukljucuju nizu frekvenciju prijevoza u linijskom prometu i opsluzivanje turistickih
podru¢ja samo u sezonskim razdobljima (Baricevi¢, 2003:23). Mreza, polozaj i smjerovi

Istarskih pruga prikazane su naslici 3.
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Slika 3. Istarske pruge

NTALIA SLOVENIJA

.......

Rovinj
(Rovigno)

Izvor: Wikipedia, 2020., https://hr.wikipedia.org/wiki/lstarske pruge (10.07.2020)

Istarske pruge naziv je za zeljeznicke pruge koje prolaze istarskim poluotokom. Istarske pruge
kao Sto je vidljivo na slici 3. kre¢u od Divace u Sloveniji, do Pule te odvojkom od Lupoglava
do Rase. Istarske pruge kao §to je vidljivo na slici su odsjeéne od ostataka Hrvatskih Zeljeznica.

Izmedu Lupoglava i Rijeke postoji autobusna veza.

Istra danas ima 152,5 km pruga ukljucujuéi i 2,7 km industrijskog kolosijeka. Pruga Divaca —
Pula duga je 122 km i gradena je sredinom poluotoka na topografski nepovoljnom terenu. Pruga
Lupoglav — Stalije duga je 53,2 km i namijenjena je terethom prometu (Horwath HTL,
2015:24).

Klju¢ni problem potpunije integracije Istre u prometno — geografski sustav Rijecke
makroregije, odnosno Hrvatske 1 nadalje ostaje nedostatak izravne ZeljezniCke veze s Rijekom.
Takvi prometno-prostorni odnosi imaju visestruko nepovoljne posljedice, kako za Istru, tako i
za Hrvatsku u cjelini (Njegac, Pejnovi¢, StaniSi¢, 2010:6). U odnosu na cestovni promet u
zeljeznickom prometu nisu napravljeni gotovo nikakvi pomaci od 1980. godine. kada je
modernizirana postala Lupoglav (Njega¢, Pejnovi¢, StaniSi¢, 2010:6). Planirana gradnja
zeljezniCkog tunela kroz Ucku 1 direktno povezivanje sa Rijekom 1 Zagrebom povecalo bi
gospodarsko i turisticko znadenje Zeljezni¢ke mreze u Zupaniji. Takoder, ukoliko bi se
osigurala potrebna sredstva iz EU fondova potrebno je i prikljuéenje Zupanije na europsku

zeljeznicku mrezu (Horwath HTL, 2015:24).
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OgraniCavajuci ¢cimbenik za ve¢u ulogu zeljeznice u prijevozu turista je nedovoljna povezanost
s drugim granama prometa (zrakoplovnim, cestovnim, pomorskim) kao i nedovoljna
povezanost izmedu organizacija koje se bave kontinentalnim i pomorskim turizmom. Uz mjere
za eliminiranje postojecih problema u zeljeznickom prometu i za njegov brzi razvita neophodno
je da zeljezniCke 1 turisticke organizacije poduzmu zajednicke aktivnosti usmjerene na

poboljsanje i obogacivanje turisticke ponude (Baricevi¢, 2003:70)
3.2.3. Zracni promet

Zraéni promet je najmlada prometna grana u prometnom sustavu, medutim ima vodecu i
dominantu uslugu jer omogucuje najbrze putovanje u odnosu na ostale vrste prijevoza. Vodeca
pozicija zra¢nog prijevoza odredena je njegovim obiljezjima koja se znatno razlikuj u odnosu
na cestovni i zeljezni¢ki promet. Zra¢ni promet ne zahtjeva izgradnju infrastrukture na
prijevoznim pravcima, veé¢ samo pocetno zavr$ne tocke, odnosno aecrodrome. Aerodromi su

povezani rutama i koridorima, koji se razlikuju po visini i smjeru (Mrnjavec, 2006:125).

Prednosti zraénog prometa su velika brzina putovanja, vrlo velik komfor tijekom putovanja,
relacija na kojoj leti zrakoplov najkraé¢a je moguca. Nedostatci ukljucuju visoku potrosnju
goriva §to znatno utjece na cijenu koStanja prijevoza, odnos izmedu vlastite teZine zrakoplova

1 njegove nosivosti je vrlo slab, svega od 25 do 30% (Baricevi¢, 2002:22).

Zra¢ni promet u Istri zapocinje svoj razvoj zrakoplovstvom austrougarske ratne mornarice, koja
se oko 1910. pocela zanimati za uspostavljanje sustava zra¢noga izvidanja na moru. Prvi letovi
obavljeni su 1912., a 1913. imali su 6 hidroaviona nabavljenih u Francuskoj te je hidroavijacija
s 10 letjelica bila uvrStena u sastav Ratne mornarice. Civilno zrakoplovstvo u Istri pocelo se
razvijati 1924., kad je Karl Kupelwieser hidroavionima po¢eo na Brijune dovoziti turiste iz
talijanskih obalnih gradova. Pravi civilni promet zapoceo je zapravo 1967., jer je do tada pulski
aerodrom upotrebljavala uglavnom vojska. Godine 1968. s ljubljanskog je aerodroma u Pulu

preusmjeren velik dio Carterskoga prometa (Orbani¢, 2001).

Prometna izoliranost Istre od ostatka Hrvatske i potrebe buducéeg turistickog prometa jedan su
od klju¢nih razloga za izgradnju Zracne luke Pula. Njezinim otvaranjem, 1954. godine,
djelomice je ublazena nedovoljna 1 neodgovarajua povezanost s gradskim srediStima u
unutrasnjosti drzave, odnosno turistickim emitivnim podru¢jima u inozemstvu (Njegac,

Pejnovi¢, Stanisi¢, 2010:6).

3.2.4.1 Zra¢na luka Pula
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Zracna luka Pula jedna je od devet zracnih luka u Hrvatskoj. Nalazi se 5 km sjeveroisto¢no od
centra grada Pule, te povezuje Istru sa domad¢im i medunarodnim destinacijama. Blizi
medunarodni aerodromi su Trst, Rijeka, Ljubljana i Zagreb. Od navedenih medunarodnih
zracnih luka, Pula najbolju redovnu povezanost ima sa Zagrebom (Horwath, 2015:17).

Dinamika zra¢nog prometa u luci prikazana je na slici 4.

Slika 4. Promet putnika u zra¢noj luci Pula
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Izvor: vlastiti rad autora prema Drzavnom zavodu za statistiku (09.09.2020)

U 2019. godini zra¢na luka Pula zabiljeZila je ukupno 765 508 putnika te se po broju putnika
nalazi na petom mjestu u Republici Hrvatskoj. Prije nje su zra¢na luka Zagreb, Split, Dubrovnik
I Zadar. Ukupno je u 2019. godini ostvareno 11 376 915 putnika. Udio zra¢ne luke Pule iznosi
6,7%. Samo godinu dana prije u zracnoj luki Pula ostvareno je ukupno 705 020 prometa
putnicima Sto je zracnu luku Pulu pozicioniralo na Sesto mjestu u zracnom prometu putnika. U
odnosu na 2019. godinu zra¢na luka Rijeka je ostvarila bolji rezultat u 2018. godini. Prema

navedenom ukupan rast u 2019. godini iznosi 60 488 putnika, odnosno 8,6%.

Kretanje stopa rasta zra¢ne luke Pula u odnosu na ukupan zracnim promet Hrvatske prikazan

je naslici 5.
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Slika 5. Usporedba stope rasta prometa putnika u zra¢noj luci Pula s ukupnim zra¢nim

prometom u Hrvatskoj

EPula ®Ukupno

Izvor: vlastiti rad autora prema Drzavnom zavodu za statistiku (09.09.2020)

Zrac¢na luka Pula u odnosu na zra¢ni promet Hrvatske u zadnje tri godine je zabiljezila veéi rast
nego S$to je to slucaj s ukupnim zracnom prometom u Hrvatskoj po prometu putnika. Najveci
rast vidljiv je 2017. godine kada je promet u zracnoj luci Pula povecan za 36,8% u odnosu na
proslu godinu. Usporedbe radi u Hrvatskoj je za istu godinu zra¢ni promet povecan za 17,6%.
U 2019. godini zra¢na luka Pula je ponovno zabiljezila veéu stopu rasta u odnosu na zraéni

promet Hrvatske, 8,6% u odnosu na 8,3%.

3.2.4.2. Zra¢na luka Vrsar

Zrana luka Vrsar je zra¢na luka civilnog zrakoplovstva i nalazi se oko 2 km jugoisto¢no od
Vrsara. Uzletno-sletna staza je duzine 700 m i Sirine 18 m. Orijentirana je pravcem sjever-jug
(oznaka staze 36-18). Nadmorska visina zra¢ne luke je 37 m. Pragovi piste su na 42,3 m.n.v. na
sjeveru (139" i 33,2 m.n.v. (109" na jugu, tako da s visinskom razlikom od 9,1 m (10") pista
ima nagib od 1,9 odnosno 1,3%. Podloga piste, rulnica i platforme je asfaltha (North Adria
Aviation, 2020).

Danas operira kao sportska zra¢na luka, no u svim zupanijskim i lokalnim razvojnim planovima
istaknuta je ambicija da se zra¢na luka osposobi (oprema, sigurnost, asfaltiranje i presvlacenje
staza) za prijem malih zrakoplova u turisticke svrhe. Procijenjena investicija je 1,2 mil. HRK
(Horwath, 2015:17). Promet Zra¢ne luke Vrsar godi$nje iznosi oko 1000 zrakoplovnih
operacija za dolazak turista, turisticke letove, Skolovanje i trening pilota 1 dr. Takoder se
odrzavaju razli¢ita natjecanja, medu kojima je 1988. bilo i svjetsko padobransko prvenstvo u

klasi¢nim disciplinama (Orbani¢, 2001).
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Zracna luka Vrsar, osim §to sluzi kao zracna luka, predstavlja 1 turisticku atrakciju. Iz Vrsara
se moze krenuti na panoramski let Istrom ili letjeti u Veneciju. Dodatno se moze joS pogledati
originalna izlozba starih aviona koja je otvorena tijekom cijele godine. Isto predstavlja jedini
muzej zrakoplovstva u Europi koji za posjetitelje nudi moguénost ulaska u pilotsku kabinu.
MiG21 zrakoplov je jedini borbeni zrakoplov iz vremena Hladnog rata s otvorenom kabinom u

koju mogu sjesti posjetitelji i pogledati zrakoplovne instrumente (lstra, 2020.)
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4  Turizam Istarske Zupanije

Turizam se moze definirati kao ,,skup elemenata tehnicke, tehnoloske, organizacijske,
ckonomske i pravne prirode kojemu je svrha pruZzanje usluga ugostiteljstva, prometa,
posredovanja, turistiCkih atrakcija te upravljanja i1 organizacije destinacije (Mrnjavec,
2006:52). Turizam proizlazi iz putovanja i boravka izvan mjesta boravka $to uvjetuje i potrosSnju
sredstava koja je realizirana unutar mjesta boravka. Suvremeni turizam karakterizira njegova
polifunkcionalnost i medufunkcionalnu povezanost (Cicvari¢, 1990:26). Polifunkcionalnost

turizma znaci da ima vise funkcija koje su sve medusobno povezane i kao takve se uvjetuju.

Turizam, uz to Sto je polifunkcionalan, i dinamican mijenja se kroz godine pod utjecajem
razliCitih faktora kao $to su drustvo, gospodarstvo, navike, zivotni stilovi i tehnologije. Danas
u odnosu na prije 30 godine turisti traze drugacija iskustva, pokuSavaju otkriti nova trzista te je
distribucija turistickih dolazaka medu razliCitim regijama promijenjena. Donositelji odluka
postali su svjesni posljedica masovnoga turizma, oni traze alternativno turisti¢ko planiranje,
menadzment i razvojne opcije (Cavlek, 2011). Ponajvise zato jer potraznja raste za
jedinstvenim, prilagodenim, personaliziranim turistickim proizvodom, ali i za luksuznim

proizvodima i uslugama (Horwat HTL, 2015:38).

Zbog usluga koje promet pruza turistima u fazi putovanja na relaciji mjesto stanovanja —
turisticko mjesto, treba se 1 u prometu upoznati s osnovnim obiljeZjima emitivnih 1 receptivnih
turistickih prostora, ukljucujuéi turisticku ponudu 1 potraznju, kao 1 njihovu prostornu i

vremensku distribuciju (Baricevi¢, 2003:1).

Turisticka zajednica Istarske Zupanije svake godine ulaZe velike napore 1 resurse kako bi
diferencirala Istru kao destinaciju od ostatka Hrvatske. Krajem 2014. godine Turisticka
zajednica Istarske Zupanije je raspisala natjecaj za izradu ,,Master plana 2015-2025. i marketing
plana turizma Istre® s misijom da se nastavi prethodno napravljen plan koji je postavljen za
razdoblje 2004. — 2012. godine (Horwath HTL, 2015:1). Rezultati takvog sustavnog planiranja

vidljivi su u sve vecem interesu za turistickim proizvodima Istre.
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Slika 6. Dolasci turista u Istru za razdoblje od 2007. do 2009. godine
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Izvor: vlastiti rad autora prema sluZzbenim stranicama Istre

Analizirani su dolasci turista u Istru za razdoblje od 2007. do 2019. godine. Rezultati sustavnog
planiranja turistiCkog proizvoda konvertiraju se u stalni rast koji je u razdoblju od 2015. do
2017. iznosio u prosjeku 8,1% godiSnje. Negativna stopa rasta ostvarena je samo 2008. godine
kada je bila Velika financijska kriza. Istra je u razdoblju nakon 2015. godine zabiljezila bolji i
snazniji rast u odnosu na razdoblje 2006. do 2012. godine (slika 6).

U 2019. godini ukupan broj zabiljeZenih dolaska iznosio je 4 609 820. Usporedbe radi, 10
godina radnije broj dolaska iznosio je 2 724 169 $to znaci da je unutar 10 godina ostvaren rast
od 1 885 651 dolaska ili 69,2%.

Slika 7. Noc¢enja turista u Istri za razdoblje od 2007. do 2009. godine

35.000.000
10,0%
30.000.000
8,4%
25.000.000
6.5% 306 |
5,7%
20.000.000
5 000, 3,4%

15.000.000 3. 4"/“
1 70, 1, 8%
10.000.000 1,1% 0 9%
0, 2%
5.000.000
0

2006 2007 2008 2009 20102011 20122013 2014 201520162017 2018 2019
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U 2019. godini ukupno je ostvareno 28 709 398 nocenja u Istri Sto predstavlja rast od 266 033
nocenja ili 0,9%. U 2019. godini ostvaren je najmanji rast u promatranom razdoblju. 2008.
godine zabiljezen je pad u dolascima, ali rast u no¢enjima. Nocenja turista narasla su za 1,7%
ili 313 600 nocenja vise u odnosu na proslu godinu. Unato¢ svemu Istra je u promatranom

razdoblju povecala broj noc¢enja za 11 149 661 nocenje. (Slika 7.)

Navedeni pokazatelji pokazuju da sustavno planiranje Istre kao destinacije rezultira

kontinuiranim rastom u dolascima i no¢enjima turista.
4.1 Istra kao atraktivna turisticka destinacija

Turisticka ponuda ukljucuje resurse, razli¢ite organizacije i tipove subjekta koji imaju za cilj
kreirati turisticku ponudu koja odgovara zahtjevima turisti¢ke potraznje. Navedeni faktori, plus
jo§ mnogi drugi, &ine turisti¢ki sustav (Cavlek i surd., 2011). Na turisticku ponudu utjece velik
broj ¢imbenika od kojih se neki nalaze izvan moguénosti planiranja same destinacije. Cimbenici

koji utjecu na turisticku ponudu prikazani su na slici 8.

Slika 8. Pregled klju¢nih ¢imbenika koji utjecu na turisti¢ku ponudu

Poduzece /
poduzetnik

Ponuda (smjestaj,

hrana, oprema)

Gospodarstvo

Potraznja

Izvor: vlastiti rad autora prema Cavlek i surd. (2011.)

Dijelovi turisticke ponude mogu se kategorizirati u jednu od osnovnih Sest skupina koje onda
zajedno Cine turistiCku ponudu. Oni se odnose na atrakcije, ugostiteljstvo, prijevoz, turisticko

posrednistvo, organizacije u turizmu i trgovinu (Cavlek i surd.,2011).

Turisticki proizvod Istre moze se kategorizirati prema glavnim kategorijama predstavljenim na

sluzbenim stranicama. One ¢ine Gournament Istru $to ukljucuje vino i gastronomiju, zatim
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sunce i more, klasi¢an i uobicajen proizvod hrvatskog turizma, zatim sport i outdoor, aktivnosti
posvecene istrazivanju istarske prirode i autenticnim pustolovinama, kulturu, zdravlje i ljepotu

te zelenu istru. Detaljna struktura turistickog proizvoda prikazana je naslici 9.
Slika 9. Struktura turistickog proizvoda Istre
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Izvor: Horwath HTL, 2015:87

Struktura turistickog proizvoda Istre koncentrirana je oko proizvoda sunce i more. Ono §to
diferencira turizam Istre u odnosu na turizam Hrvatske je manji udio proizvoda sunce i more u
odnosu na ostale proizvode. Medutim, potrebno je imati na umu da su sunce i more primarni

motivi, dok ostali motivi najvise ukljucuju gastronomiju i prirodu (Horwath HTL, 2015:48).
4.2 Razvijenost specifi¢nih oblika turizma

Turisticku ponudu karakterizira heterogenost turisticke ponude, neelasti¢nost turisticke ponude,
staticnost turistiCke ponude, sezonski karakter turisticke ponude i diverzificiranost turisticke
ponude (Cavlek i surd., 2011). Pojam heterogeno oznac¢ava da se turisti¢ka ponuda razlikuje od
operatora do operatora, stoga je ona heterogena. Kada se kaze da je turisticka ponuda
neelasticna misli se na nemoguénost da se reagira na znacajne promjene, kao §to su hiper
potraznja (prevelika potraznja u odnosu na kapacitete). Turisticka ponuda je stati€na jer
destinaciju nije mogucée premjestiti negdje gdje se ona sama ne nalazi. Turizam ima sezonski
karakter, gdje je primjerice u Hrvatskoj glavna sezona upravo ljetna sezona. Konaéno turisticka

ponuda se diverzificira jer se stalno Siri kroz nove ili postojece turisticke proizvode.

Potreba za diverzifikacijom 1 podizanjem konkurentnosti dovela je do razvoja razli€itih 1
specificnih oblika turizma. Tako mogu postojati kulturni, vjerski, kongresni, sportski,
avanturisticki, seoski, gradski i mnogi drugi koji su posebno dizajnirani koji se daleko prosiruju

od temeljnog proizvoda sunca i mora.
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Specifi¢ni oblici turizma su bitan dio turisticke ponude Istre. Ponuda se $iri i usmjerava ciljanim
skupinama gostiju, prema istarskim kulturnim i geografskim moguénostima, ali i prema
odrzivom razvoju. Primjer specifiénog oblika turizma predstavlja outdoor turizam u okviru

kojeg su razvijeni cycling, hiking, trekking te kayaking turizam (Kastelan, 2017).

Osim outdoor turizma specificni oblici turizma koji su zastupljeni u Istri su (Horwath HTL,

2015:125):

- Kratki odmori — prema situacijskoj analizi predstavlja oko 5% ukupnog fizickog
prometa i usko je povezan sa klju¢nim praznicima glavnih emitivnih trzista
- Touring / kultura — proizvod koji sudjeluje u ukupnom fizickom prometu sa 2% i koji
je neopravdano podcijenjen u Istri. Sustav resursa i atrakcija daje dovoljno elemenata
za unaprjedenje i kvalitetno plasiranje na medunarodno trziste
- Vino i gastronomija — kao glavni razlog dolaska u Istru, ovaj proizvod je na razini oko
1% ukupnog fizickog prometa
- Zdravlje / wellness — ovaj proizvod (prvenstveno wellness dio) realizira nesto manje od
1% ukupnog fizickog prometa zahvaljuju¢i individualnim naporima poduzeca, ali ne
kao profesionalnog proizvoda koji se komercijalizira na emitivnim trzistima prije svega
zbog nedostatka kvalitetnog hardvera (wellness hoteli ili specijalizirani medicinski
sadrZaji)
4.3 Zastupljenost hotelskih lanaca
U Istri 3 hotelska lanaca imaju dominantu ulogu te zauzimaju veéinu hotelskih kapaciteta. To
su Maistra koja je uglavnom koncentrirana na Rovinj, Valamar Riviera koja je uglavnom
koncentrirana na Porec te Plava Laguna s najve¢om koncentracijom hotela u Umagu. Hotelski
lanci izmedu sebe se razlikuju u broju lezajeva te strukturi hotelskog smjestaja. Tako Maistra

tezi strukturi u kojoj prevladavaju hoteli s 4 1 5 zvjezdica, Valamar s 3 1 4, dok se Plava Laguna

uglavnom koncentrira na hotele s 3 zvjezdice.
4.3.1. Maistra

Maistra je jedna od vodecih hotelijerskih drustva u Hrvatskoj i dio je koncerna Adris Grupe.
Turisticki objekti Maistre smjeSteni su na prestiznim lokacijama u Rovinju, Vrsaru i

Dubrovniku.

Misija Maistre je postati prvoklasnom i prepoznatljivom turistickom kompanijom, te

destinacijom na jadranskoj obali koja ¢e uz snazno oslanjanje na destinacijske brandove i
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pruzanje autenticne istarske, hrvatske i1 mediteranske atmosfere, visoko personalizirane i
gostoljubive usluge, te razvijanje modernih i konkurentnih sadrzaja omoguciti stvaranje
istinskih dozivljaja u cilju zadovoljenja potreba i1 najzahtjevnijih gostiju, te u cilju
pozicioniranja medu najboljim turistickim tvrtkama na Mediteranu (Maistra, 2019:71). Dokaz
da Maistra uspijeva u svojim planovima je izniman portfelj turistickih hotela gdje u odnosu na
ostale hotelske ku¢e Maistra ima najveci udio hotela s 5 i 4 zvjezdice. U sklopu Maistre u Istri
posluju Grand Park Hotel Rovinj, hotel Monte Mulini, hotel Lone, hotel Adriatic, hotel Eden,
hotel Amarin, hotel Island Istra, Island hotel Katarina, hotel Pineta, resort Villas Rubin, resort
Belvedere, resort Petalon, all inclusive resort Funtana, apartmani Riva, naturisticki park
Koversada apartmani, naturist park Koversada Villas (Maistra 2020). Do kraja 2014. godine
Maistra je zaokruzila investicijski ciklus od 2,3 milijarde kuna §to je ujedno ¢ini najveéim

investitorom u turizmu u regiji (Maistra, 2019:72).

Grupa Maistra trenutno raspolaze s 10 hotela s 1.919 smjestajnih jedinica, 8 naselja s 1.949
smjestajnih jedinica i 6 kampova s 8.000 parcela. Ukupan kapacitet iznosi 11,9 tisuca
smjestajnih jedinica u kojima se moze smjestiti preko 35.000 gostiju dnevno, a $Sto omogucuje

ostvarenje volumena na razini oko 4% turistickih no¢enja Hrvatske (Maistra, 2019:73).
4.3.2. Valamar

Valamar Riviera d.d. (Valamar) vodeca je turisticka kompanija u Republici Hrvatskoj sa
sjediStem u Porecu. Osnovna djelatnost Valamara je ugostiteljstvo i turizam te druge s tim
povezane djelatnosti koje su u funkciji obavljanja osnovne djelatnosti. Valamar u svojem
turistickom portfelju ima 34 hotela i ljetovaliSta te 15 kamping ljetovaliSta. Osim u Istri,
Valamar je jo§ zastupljen na Krku, Rabu, u Makarskoj te Dubrovniku. Uz navedeno Valamar
je jedina domaca kompanija koja ima realizirano poslovanje i van granica, u Austrijskom

zimovali$tu Obertauerenu (Valamar, 2019).

Strategija Valamara temelji se na nekoliko pretpostavki. Pretpostavke se temelje na stalnom
ulaganju u podizanje kvalitete smjestaja, zatim razvoja talenata, te kona¢no inovativne usluge

koja ¢e omoguciti razvoj destinacije (Valamar, 2019).
4.3.3. Plava laguna

Plava Laguna dionicko je drustvo za ugostiteljstvo i turizam, sa sjediStem u Porecu. Utemeljeno
je kao dionic¢ko drustvo te je upisano u registar trgovackog suda u Pazinu. Osnovna djelatnost

poduzeca je ugostiteljstvo 1 turizam.
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Dnevni kapacitet kompanije ukupno iznosi 42 000 gostiju, Sto na godi$njoj razini ¢ini 4.8
milijuna no¢enja. Uz smjestajne kapacitete u hotelima, Plava laguna raspolaze s 360 vezova u
dvije marine, te velikim brojem ostalih turistickih sadrzaja kao $to su ugostiteljski, sportski i

ostali sadrzaji koji upotpunjuju temeljnu ponudu (Plava laguna, 2020).
4.4 Najposjeceniji turisti¢ki gradovi u Istri
4.4.1. Rovinj

Rovinj pripada Klasteru Rovinj te obuhvaca 219,3 km2 povrsine i ukupno 16.949 stanovnika.
Uz grad Rovinj, klasteru Rovinj pripadaju mjesta Bale i Kanfanar. Prema prethodnom Master
Planu Istre prepoznat je element diferencijacije klastera Rovinj kao ekskluzivne destinacija od
4/5*% zvjezdica za goste vece platezne moci. Temeljni proizvodi i ponuda ukljucuju eno-
gastronomija, dogadanja, nauti¢ki turizam, touring, sastanke i konferencije, te wellness

(Horwath HTL, 2015:58).

Najvaznija spomenicka bastina klastera su: Gradska palaca u Rovinju, gradski bedemi i vrata
Rovinja, Balbijev luk, centar za povijesna istrazivanja, kazaliSte Antonio Gandusio, crkva sv.
Eufemije, Franjevacki samostan u Rovinju, Romanicka crkva Presvetog Trojstva, Kastel
Soardo Bembo, Kripta-Lapidarij, starogradska jezgra i gradska palaca u Balama, nalaziste San
Polo-Colone-Paravia, stari grad Dvigrad i dr. (Istarska zupanija, 2020).

Najbitniji dogadaji koji €ine turisticku ponudu su Etno Film Festival, Rovinj Jazz Festival, Dani
komunikacija, Red Bull Air race i dr. Prirodne atrakcije klastera: Park Suma Zlatni rat,
Kamenolom Fantazija, mocvara Palud 1 otoci Dvije sestrice, Saline, Romualdova pecina 1 dr.

(Istarska Zupanija, 2020).

Razvoj Rovinja ide u smjeru pozicioniranja kao istarskog Sika (Istrian Chique) s dominantnim

proizvodima kratkih odmora, sunce i more, touring i kultura (Horwath HTL; 2015:119).
4.4.2. Pula

Pula je najveci grad na istarskom poluotoku te ujedno srediste Istre. Pogodnosti za razvoj
turizma su prije svega u geografskom poloZaju grada, blagoj mediteranskoj klimi, oéuvanom
prirodnom okolisu, ¢istom moru, dobroj prometnoj povezanosti i bogatoj kulturno spomenickoj

bastini (Pula, 2020).

Grad Pula pripada klasteru JuZzna Istra. PovrSina klastera ukupno iznosi 371,98 km2 te broji

74.055 stanovnika. Osim Pule klaster Juzna Istra ukljucuje Fazanu, Marc¢anu, Vodnjan,
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Medulin i Barban. Od ukupnih 7,7 milijardi kuna ostvarenih u klasteru 6,3 milijarde je
ostvareno u Puli. Od toga 535,2 milijuna je ostvareno u turizmu ili 8,28% ukupnih prihoda
(Horwath HTL, 2015:58).

Pula ima jako velik broj atrakcija te prirodnu blizinu izuzetnih turistickih atrakcija kao §to je
oto¢je Brijuni. Neka od dogadanju su Pula Film Festival, PUF medunarodni kazalisni festival,
medunarodna ljetna Skola harmonike, Bikers days, Istra Etno Jazz, MKFM-Medunarodni
KazaliSni Festival Mladih, Monte Paradiso Festival, MTV Valkana Beach Fesival. Uz to
prirodne atrakcije dodatno povecavaju atraktivnost same destinacije. Neki od prirodnih
atrakcija su: Nacionalni park Brijuni, Huguesov park, Giardini, Lungo mare, Monte Zaro,
Mornaricki park, Park Franje Josipa 1., Park kralja Zvonimira, Park Petra KreSimira I'V., Park
grada Graza, Titov park, gijanska Suma, Park Kazuna, Rimska centurijacija, Eko sustav

Valbadon, Rt Kamenjak, arheolosko nalaziste Vizula — Medulin (Istra, 2020).

Razvoj Pule se temelji na razvoju pozicioniranja kao inspiriraju¢a Istra s dominantnim
proizvodima sunca i mora, kratkih odmora, touringa, kulture, sporta i aktivnosti (Horwath HTL,
2015:119).

4.4.3. Porec

Porec pripada klasteru Pore¢ koji obuhvacéa 173 km2 povrsine i broji ukupno 16 696 stanovnika.
Mjesta u klasteru uz Pore¢ su Tar — VVabriga te Katelir — Labinci. Od ukupnih 3,7 milijuna kuna
prihoda ostvarenih u klasteru 3,4 milijuna kuna ¢ini Pore¢. Ukupni prihodi od turizma u Porec¢u

su iznosili 1,4 milijuna kuna $to ¢ini 42% ukupno ostvarenih prihoda (Horwat HTL, 2015:55).

Klaster Pore¢ pozicioniran je kao obiteljska destinacija, razvijenih sportskih aktivnosti 1
bogatog kulturnog nasljeda. Atrakcije Poreca ukljuCuju sjevernu kulu, porecki delfin, jamu
baredine, aquapark aquacolors Pore¢ te eufrazijevu baziliku. Od dogadanja bitno je spomenuti

Ribarsku festu, Jazz in Lap 1 smotru istarskih autohtonih proizvoda (Istra, 2020).

Tradicionalno dominantna trziSta Poreca su Njemacka, Austrija, Italija i Slovenija ¢iji je udio
gotovo nepromijenjen, osim blagog smanjenja nocenja gostiju iz Italije uz proporcionalno

povecanje nocenja gostiju iz Slovenije (Horwath HTL, 2015:56).

Razvoj Poreca temeljit ¢e se na karakteru zivahne Istre u kojem su dominantni proizvodi sunce

i more, sport i aktivnosti te kratki odmori (Horwath HTL, 2015:119).
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4.4.4. Umag

Umag pripada klasteru Sjeverozapadna Istra koji ukupno obuhvaca 240,74 km2 povrsine i
24.620 stanovnika. Osim Umaga ostala mjesta u klasteru su Umag, Novigrad, Buje i Brtonigla.
U 2013. godini klaster je ostvario ukupno 3,3 milijarde kuna prihoda, od toga Umag 1,8
milijardi kuna. Od 1,8 milijardi kuna 619 milijuna kuna je ostvareno u turizmu, odnosno 32,9%
(Horwath HTL, 2015:119).

Umag se zeli pozicionirati kao aktivna Istra s dominantnim proizvodima sunca i mora, sporta i
aktivnosti 1 enogastronomije. Enogastronomija sloZenica je rijeci enologija i gastronomija, a
odnosi se na znanost o kultiviranju vinove loze i znanosti o hrani. Istra je jedina regija u
Hrvatskoj koja je uspjela razviti autohtonu gastronomsku ponudu. U Istri se preko 10 godina
sustavno ulaze i investira u brendiranje gastronomske ponude. Istra je odlican primjer uspjesne
sinergije privatnog i javnog sektora koji uporno i naporno rade s jednim ciljem — brendirati Istru

kao najpozeljniju gastronomsku destinaciju u Hrvatskoj i na Mediteranu (Zgomba, 2019).
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5 Prometna povezanost Istre i njen povoljan utjecaj na razvoj turizma

Potrebe medunarodne razmjene i ubrzani razvoj gospodarstva, posebno turizma kao jednog od
oslonaca razvoja Istarske Zupanije, uvjetuju potrebu za kvalitethom prometnom
infrastrukturom. Stoga se veliki napori ulazu u meduregionalno povezivanje unutar Hrvatske i
ukljucivanje u $iri europski prostor. U tom se smislu najvise razvija cestovni promet koji dobro
pokriva unutarnje potrebe i doprinosi skladnijem razvoju priobalnog dijela i unutrasnjosti Istre.
Posljednjih godina sve se viSe ulaze u odrzavanje i izgradnju lucke infrastrukture, §to doprinosi
povecanju pomorskog prometa i njegovoj sigurnosti. Zra¢ni promet takoder ima sve preduvjete
za znacajniji udio u ukupnoj prometnoj bilanci, posebno u dijelu prijevoza putnika. Izgradnji
prometnog sustava, kao dugoro¢nog procesa, i sigurnosti prometa Istarska zupanija posvecuje
veliku paznju, istovremeno vodeci brigu o zaStiti okoliSa i primjeni nacela odrZivog razvoja

(Istarska Zupanija, 2020).
5.1 Povoljna medunarodna povezanost

Promet je povezan s turizmom jer omoguéuje prevladavanje udaljenosti. Sto su prometni
kapaciteti veéi i suvremeniji, a relacije s organiziranim prometnim vezama brojnije to su
mogucnosti razvitka turizma vece (Mrnjavec, 2006:33). Znacaj prometa i prometnih sustava je
jos uvijek nedovoljno istrazen. Medutim, poznato je da isto ima jak utjecaj kod turista za odabir
destinacije. Promet i turizam jako utjecu jedno na drugo, razvoj prometnica omogucuje razvoj
turizma 1 obrnuto (Kovaci¢, 2016:99). 63,4% ispitanih turista smatralo je pak prometnu
dostupnost svakako jednim od vaZznijih faktora utjecaja na izbor turisticke destinacije u koju ¢e

putovati (Solman, 2010:242).

Jedan od glavnih aduta Istarske zupanije predstavlja geografski polozaj. Istra je geografski bliza
emitivnim trZiStima $to je ¢ini atraktivnom destinacijom za cestovni promet. Cestovni promet
dobro pokriva potrebe istarskog turizma i doprinosi skladnijem razvoju priobalnog dijela i

unutrasnjosti Istre.

Istarska Zupanija ima izuzetno kvalitetnu mreZzu cestovnih prometnica, kako po ukupnoj duzini
i zastupljenosti suvremenog kolnika tako i po kategorizaciji cesta. Autocesta ima 124 km (ili 6
km na 10.000 stanovnika - RH 3 km), ostalih drzavnih cesta 331 km (ili 16 km - RH 16 km),
zupanijskih cesta 681 km (ili 33 km — RH 23 km), lokalnih cesta 717 km (ili 34 km — RH 21
km) i sveukupno 89 km cesta na 10.000 stanovnika — RH 63 km (Istarska Zupanija, 2020).
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Na slici 10 prikazana je cestovna povezanost Istre s ostalim zemljama (Italija, Slovenija,

Njemacka, Austrija)

Slika 10. Medunarodna cestovna povezanost Istre s ostalim zemljama

Izvor: http://www.put-up-istre.eu/ (15.09.2020)

Zbog prostorno dobro rasporedene mreze izmedu gradova i vecih naselja, koja omoguéuje
alternativno biranje trase putovanja, prometna optereenja gotovo na svim dionicama su
povoljna (umjerena). Izuzeci su optereCenja prometnica pored nekih turisticka mjesta na
zapadnoj obali i1 to samo u turistickoj sezoni. Prosjecni ljetni dnevni promet (u 7. i 8. mjesecu)
samo je na nekim drzavnim cestama (dionicama) blizu optimalne propusne moc¢i dvotra¢ne
ceste (7.000- 15.000 vozila), ali je zato cjelogodisnji dnevni promet gotovo na cijeloj mrezi
dvostruko manji. Na autocesti ,,Istarskom Y* promet je viSestruko manji (16.000 vozila dnevno
ljeti i 7.000 cijele godine) od optimalne propusne moci najopterecenijih dionica te prometnica.
Ipak se tijekom turisticke sezone nekoliko puta (vikendima) pojavljuju kraéa prometna

zaguSenja na granicnim prijelazima s Republikom Slovenijom (Put Istre, 2016).

Cestovni promet karakterizira mreza pokrivenosti sukladna naseljenosti pojedinih dijelova
teritorija zupanije; istocni je dio zupanije neSto manje pokriven cestovnom infrastrukturom,
kako u pogledu kvantitete tako i standarda zastupljenih dionica. Udaljenosti 1 trajanje voZnje

do odabranih gradova u §iroj regiji prikazani su na slici 11.
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Slika 11. Cestovna udaljenost Pule do nekih Europskih gradova

CESTOVNA UDALJENOST PULE DO NEKIH EUROPSKIH GRADOVA

Grad Broj stanovnikalUdaljenost |Vrijeme voZnje
Rijeka, Hrvatska 128.624 106 km 1h 39 min
Zagreb, Hrvatska 790.017 270 km 3h 29 min
Split, Hrvatska 178.102 467 km 6h 09 min
Dubrovnik, Hrvatska 42.615 845 km 12h 11 min
Munchen, Njemacka 1.407.836 606 km 6h 42 min
Venecija, Italija 270.660 284 km 3h 58 min
Milano, Italija 1.353.882 544 km 6h 05 min
Budimpesta, Madarska 2.530.167 608 km 6h 36 min
Beograd, Srbija 1.659.440 658 km 7h 04 min
Ljubljana, Slovenija 279.653 203 km 2h 38 min
Be¢, Austrija 1.766.745 588 km 6h 28 min

Izvor: Horwath HTL, 2015.

Najznacajnija prometnica je Istarski ipsilon kojeg ¢ine 2 dionice i to autocesta A8 od ¢vora

Kanfanar do ¢vora Matulji 1 autocesta A9 od ¢vora Umag do ¢vora Pula. DuZina dionice A8 je

64,210 km, a dionice A9 - 76,790 km (Horwath HTL, 2015). Da je Istarski ipsilon klju¢na

infrastruktura za razvoj turizma i gospodarstva Istre potvrduju podaci od 10 milijuna vozila

godisnje te u ljetnim Spicama od preko 60 000 vozila u jednom danu (Bina Istra, 2020).

Jedan od kljucnih ulaska u Istru predstavlja slovensko — hrvatski grani¢ni prijelaz Kastel. Na

slici 12. je vidljiv rast prometa u zadnje 4 godine.

29



Slika 12. Promet na grani¢nom prijelazu u Istru
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Izvor: vlastiti rad autora prema Drzavnom zavodu za statistiku (18.09.2020)
Slika 13. Prosjeéni ljetni dnevni promet na dionicama A8 i A9 za 2017. i 2018. godinu

PROSJECNI UETNI DNEVNI PROMET S POSTOTKOM PROMIJENE

ozn.ceste |Oznaka IME PLDP 2018. |PLDP 2017. |prom. %

A8 2741|Kanfanar-istok 10215 9917 3%
A8 2743|Zminj-istok 9620 9329 3,12%
A8 2745|Rogovici-istok 11352 10969 3,49%
A8 2824|lvoli-istok 12216 11863 2,98%
A8 2826|Cerovlje-istok 11843 11556 2,48%
A8 2828|Lupoglav-istok 12451 12084 3,04%
A8 2830|Vranja-istok 13680 13240] 3,32%
A9 2729|Umag-jug 17135 17426 -1,67%
A9 2731|Buje-jug 19183 19053 0,68%
A9 2733|Nova Vas-jug 17121 16907 1,27%
A9 2735|Visnjan-jug 16100 15960] 0,88%
A9 2737|Baderna-jug 16357 16204 0,94%
A9 2739|Medaki-jug 16725 16492 1,41%
A9 2727|Kanfanar-jug 16473 15942 3,33%

Izvor: Hrvatske ceste, 2018

Na slici 13. prikazan je prosjecni ljetni dnevni promet na dionicama A8 i A9 za 2018. godinu.
Kao §to je vidljivo u tablici u gotovo svim smjerovima ostvaren je prosjecan rast dnevnog
prometa. Jedini smjer u kojem je promet pao je na A9 dionici smjer Umag-jug u iznosu od
1,67%.

Kljuénu ulogu u medunarodnom prijevozu ima zracna luka Pula. Zra¢na luka Pula jedna je od

devet zra¢nih luka u Hrvatskoj. Nalazi se 5 km sjeveroistocno od centra grada Pule, te povezuje
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Istru sa domac¢im i medunarodnim destinacijama. Blizi medunarodni aerodromi su Trst, Rijeka,
Ljubljana i Zagreb. Od navedenih medunarodnih zra¢nih luka, Pula najbolju redovnu
povezanost (dva puta dnevno) ima sa Zagrebom (Horwath HTL, 2015:17). Na sslici su prikazane

redovne linije za Pulu.

Slika 14. Sve linije i zra¢ni prijevoznici u zra¢noj luci Pula

BEL Brussels (CRL) Rvanair Moscow (DME) S7
Bruxelles (BRU) TUI fly RUS Moscow (DME) Ural
DAN Copenhagen Jet Time Moscow (DME) Red
Copenhagen SAS KO Edinburah Jet2.
FIN Helsinki Norweaian Glasgow Easy
Helsinki Norweagian SRB Beograd Air
Paris (CDG) Easviet Gothenbura SAS
FRA Nantes Volotea Stockholm (ARN) SAS
Bordeaux Volotea SWE Gothenburag Jet
Paris (ORY) Transavia Stockholm (ARN) Nor
Zadar Croatia Stockholm (ARN) TUI
HRV Split Trade Air Basel Easyv
Osiiek Trade Air . St. Gallen Peo
Zagreb Croatia Svi Geneva SWI
IRL Dublin Aer Lingus Zurich Edel
g Amsterdam Citviet Geneva Easy
0 o Amsterdam Croatia UKR Kiev (KBP) Win
o ¥ Amsterdam TUI FLY NL Kiev (IEV) Sky
N Rotterdam Transavia London (STN) Rva
Z Amsterdam Easyijet Birmingham TUI
Berlin (TXL) Eurowinas Manchester TUI
Berlin (SXF) Easviet Manchester Jet2.
Koln Eurowinas London (LGW) TUI
< Frankfurt (FRA) Rvanair N London (LGW) Easy
= Frankfurt (FRA) Croatia = Bristol TUl
< Frankfurt (HHN) Ryvanair East Midlands TUI
= Stuttaart Eurowinas London (LHR) Briti
2 Diisseldorf Eurowinas Leeds Jet2.
Berlin (TXL) Easviet Bristol Easv
Munich Lufthansa London (STN) Jet2.
Frankfurt (FRA) Lufthansa Liverpool Easv
Berlin (TXL) Rvanair London (SEN) Easv
Oslo Norweaian Birmingham Jet2.
NOR Oslo SAS Doncaster TUI
Stavanger SAS London (LTN) Easv
Birmingham Jet2.

Izvor: vlastiti rad autorice prema https://airport-pula.hr/letovi/popis-letova-i-odredista/
(18.09.2020)

U 2019. godini ukupno je prevezeno 777.568 putnika Sto predstavlja povecanje od 103% u
odnosu na 2014. godinu. Ukupno se nudi prometna povezanost s 21 zemljom Sto predstavlja
povecéanje od 40% u odnosu na 2014. godinu. Slijedom toga povecao se i broj destinacija s 33

na ¢ak 67 destinacija (Zracna luka Pula, 2020).

5.2 Prometna dostupnost glavnih turisti¢kih gradova Istre

Kod dolaska u Istru tri su osnovna smjera dolaska:
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- Sjever: iz smjera Nizozemske, Ceske, Njemacke, Austrije, Sjeverne Italija i Slovenije
- Zapad: iz smjera Svicarske i Italije
- Istok: iz smjera Poljske, Slovacke, Madarske 1 Srbije

Rovinj je, unatrag nekoliko godina, povezan sa svim vaznim europskim pravcima. Dolazi li se
1z smjera sjevera i zapada prema Rovinju je moguce krenuti direktno ve¢ na grani¢nom prijelazu
Plovanija/Kastel. Dolazi li se iz smjera Istoka prema Rovinju vodi autocesta koja kreée iz
Zagreba, nastavlja se na Rijeku te se prolazi kroz tunel Ucku. Do Rovinja se moze do¢i i
aerodromom. Unutar 150km od Rovinja nalaze se tri medunarodna aerodroma (Pula, Trst,
Rijeka). Blizu su jo§ aerodromi Ljubljane, Zagreba i Venecije. Uz zracni prijevoz moguce je

do¢i brodom iz smjera Italije brzobrodskom linijom Venecija — Rovinj.

Pore¢ je smjeSten u srediSnjem dijelu zapadne obale Istre nasuprot oto€i¢u Sveti Nikola.
Ukoliko se turist odluci do¢i avionom u Pore¢ zracne luke su iste kao Sto su to kod Rovinja.
Ukoliko se dolazi automobilom, na grani¢nom prijelazu Kastel/Plovanija ide se na smjer Pula
te na izlaz Visnjan — Pore¢. 1z isto¢nog smjera preko Ucke na izlaz Baderna, jednako kao ako
se ide direktno iz Pule. Ukoliko se dolazi vlakom najblize Zeljeznicke stanicu su Pazin, Pula,

Kopar i Rijeka (Valamar, 2020).
5.2.1. Kljuéni nedostaci i prednosti u prometu do destinacije

Mreza izgradenih 1 rekonstruiranih cesta u Istarskoj Zupaniji dovedena je danas do razine koja
zadovoljava sadasnje potrebe gospodarskog razvoja i1 kvalitetna je osnova je za njen daljnji

razvoj kao 1 ukljucivanje u europski cestovni prometni sustav.

Dosadasnji razvoj cestovne mreze pokazuje 1 odredene slabosti kao $to su nedovoljan opseg i
brzina izgradnje kriticnih dionica i objekata, ponajprije na mrezi drzavnih cesta te na
prilaznicama i obilaznicama gradova i vecih naselja u obalnom podruéju zapadne Istre (Zavod

za prostorno uredenje Istarske Zupanije, 2016:9).

Na autocesti Pula-Dragonja, tijekom ljetne sezone, osobito vikendom, javljaju se veliki
prometni zastoji na granici, s Republikom Slovenijom (na rijeci Dragonji), gdje autocesta
zavrSava na dva grani¢na prijelaza povezana sa cestama nize prometne razine (dvotracne ceste)

(Zavod za prostorno uredenje Istarske zupanije, 2016:9).

Glavni uzrok svim cestovnim prometnim neda¢ama, na granici sa Slovenijom, je Schengenski

grani¢ni rezim. Da nema tog rezima dvije klasi¢ne cestovne prometnice u Sloveniji uspijevale
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bi preuzeti sam promet s Istarske autoceste (jer prosjecni ljetni dnevni promet ima intenzitet od
15.600 vozila). U prilog toj tvrdnji su situacije na dva ostala ,,uska grla - suzenja* ove autoceste
a to su vijadukti sa samo dvije prometne trake Mirna i Limska Draga, gdje se tijekom ljetnih
prometnih $pica ne javljaju zastoji. U ljetnoj sezoni naglasen je nedostatak ili nedovoljno linija
javnog autobusnog prijevoza izmedu dvaju drzava, osobito u pograni¢nom podrucju (za

individualne turiste) (Zavod za prostorno uredenje Istarske zupanije, 2016:9).

U odnosu na cestovni promet u Istri, zeljeznicki jedva da postoji. U 2019. godini u Istri ukupan
prijevoz putnika je iznosio 175 tisu¢a od ukupno 165 735 tisuc¢a. Promet zeljezniCkog prometa

u Istri prikazan je na slici 15.

Slika 15. Zeljeznicki promet putnika u Hrvatskoj za 2019. godinu, u tisu¢ama
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Izvor: Vlastiti rad autorice prema Drzavni zavod za statistiku, 2020.

Na slici 15. prikazano je 5 najprometnijih Zupanija u Hrvatskoj i Istra. Istra s udjelom od tek
1% u ukupnom Zeljezni¢kom prijevozu ima veliki potencijal za razvoj. Medutim, kako bi se isti
ostvario potrebna su velika ulaganja u infrastrukturu. LoSa infrastruktura u Zeljeznickom

prometu predstavlja jedan od glavnih izazova istarskog prometa.
5.3 Strategija razvoja bolje prometne dostupnosti

Razvijena prometna infrastruktura medu temeljnim je pretpostavkama odrzivog i
uravnotezenog razvoja regije jer jaca njezinu konkurentnost, smanjuje prometnu izoliranost i

stvara uvjete za uravnoteZen regionalni razvitak (Zavod za prostorno uredenje Istarske zupanije,

2016)

5.3.1. Razvoj zra¢nog prometa
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Razvoj sustava zraCnog prometa prvenstveno se odnosi na prosirenje i rekonstrukciju postojecih
infrastrukturnih kapaciteta zra¢nog prometa (zra¢nih luka, zracnih pristaniSta i letjelista) 1
otvaranje novih letjelista, helidroma te hidroavionskog pristanista (Zavod za prostorno uredenje

Istarske Zupanije, 2016)

Postojeca lokacija 1 kapaciteti gradevina ,,Zra¢ne luke Pula“ ocjenjuju se zadovoljavajuéi, a
postoji moguénost dogradnje Cime bi se postigli optimalni uvjeti za njezino koristenje. Na
»Aerodromu Vrsar“ 1 ,,Aerodromu Campanoz — Medulin®“ postoji realna potreba za
osuvremenjivanjem i modernizacijom postojec¢ih kapaciteta u skladu s opravdanom potrebom
Sire zajednice (turizam, promet) (Zavod za prostorno uredenje Istarske zupanije, 2016).
Planiraju se slijede¢e radnje: rekonstrukcija svjetlosne signalizacije i sustava preciznog
prilazenja, proSirenje putnicke zgrade, produljenje uzletno-sletne staze, proSirenje stajanke za
generalnu avijaciju, instalacija multifunkcionalnog hangara, izgradnja dodatnih kapaciteta za
parkiranje vozila, instalacija sustava za proc¢is§¢avanje otpadnih voda i rekonstrukcija oborinske

kanalizacije (Zavod za prostorno uredenje Istarske zupanije, 2016).

Za ,,Aerodrom Vrsar* (zra¢no pristaniste) planira se: proSirenje upravne zgrade s uredenjem
pratecih sadrzaja, produljenje uzletno sletne staze i prosirenje kategorije aerodroma (Zavod za

prostorno uredenje Istarske Zupanije, 2016).
5.3.2. Regulacija taksi usluga

Kao 1 u vecini Hrvatske, u Istarskoj Zupaniji postoji znacajna varijacija kvalitete i cijena taksi
usluga, a uvjete uglavnom samostalno ureduju lokalne zajednice. Kako je jedno od nacela ove
strategije pouzdana i standardizirana isporuka svih elemenata turistickog proizvoda na razini
cijele Istre, u koordinaciji svih odgovornih sluzbi Zupanije i jedinica lokalne samouprave
potrebno je posti¢i dogovor o cijenama i standardima taksi usluga na razini Istre. Dogovor bi
rezultirao memorandumom na ¢iju bi se primjenu obvezale sve jedinice lokalne samouprave, a
koji bi se s obzirom na promjenu stanja na terenu imao moguénost mijenjati jednom godisnje.

Prioritetno bi trebalo regulirati (Horwath HTL, 2015:195):

- Minimalne tehnicke uvjete vozila i opreme,
- Komponente cijena ili njihove raspone (start, kilometar) za prijevoz unutar destinacija
- Standard cijena prijevoza medu destinacijama, a koji se nikako ne bi smjeo naplacivati

po principu gornje komponente

34



- Pravila za mogu¢nost koristenja stajaliSta za domicilne (unutar destinacije u kojoj su
registrirani) i gostujuce (kada se nalaze izvan destinacije u kojoj su registrirani), a koji
moraju vrijediti jednako na razini cijele Istre

U dogovor je potrebno ukljuciti i predstavnike Zracne luke koji izdaju koncesije za usluge
minibus prijevoza od Zra¢ne luke prema destinacijama kako bi se koncesijski uvjeti uskladili s

dogovorenim pravilima za taksi prijevoznike.
5.3.3. Istra kao cruising destinacija

Sustav luka u Republici Hrvatskoj i Istarskoj Zupaniji primjereno je ureden te su sve znacajne
drzavne 1 zupanijske luke ve¢ izgradene. Oko 90% operativnih povrsina tih luka nalazi se u
urbanim cjelinama, a posljedica toga je ogranic¢ena ili nikakva moguénost njihova prostornog
razvoja. Elementi pomorskog prometa kroz ¢ije unaprjedenje treba temeljiti razvoj pomorskog
prometa na podrucju Istarske Zupanije jesu: brodarstvo, obalni i linijski putnic¢ki promet, lucki
sustav, luke nautickog turizma (nauticki turizam), sigurnost plovidbe, ljudskih zivota i imovine
te sigurnosna zastita pomorskih brodova i luka, zastita morskog okoliSa (Zavod za prostorno

uredenje Istarske zupanije, 2016).
5.3.4. Razvoj zeljezni¢kog prometa

Unato¢ tome S§to i zeljeznice predstavljaju oblik transporta u turizmu, u Hrvatskoj je njihova
zastupljenost jako mala. Povratak Zeljeznica kao oblika prijevoza poceo je zadnjih 20 godina
uvodenjem brzih vlakova. Hrvatska je isto tako pocela revitalizirati Zeljeznice uvodenjem
nagibnih vlakova koji po jednakoj infrastrukturi mogu dosezati puno vece brzine (Horak,
zeljezniCkih pruga Hrvatska premasuje europski prosjek, medutim njihova je modernizacija,
elektrifikacija i daljnja izgradnja uvjet svekolikog daljnjeg razvitka (Solman, 2010:244) Treba
imati na umu da se ulaganjem u izgradnju infrastrukture ulaZe u razvoj regije, $to pozitivho
utjeCe jer omogucuje lakSe repozicioniranje i postizanje ciljeva u buduénosti. Bolja prometna
povezanost otvara vrata novim trziStima, a postoje¢im poslovnim subjektima da proSire svoje

djelovanje (Padjen, 200:282).

Stanje Zeljeznicke infrastrukture u Istarskoj zupaniji obiljezavaju: zastarjela zeljeznicka mreza,
nedovoljnog kapaciteta i opremljenosti; kriticni dijelovi dionica pruga (zbog nagiba, nosivosti,
radijusa i brzina) 1 Zeljeznicki prometni objekti (zastarjeli kolodvori i postaje). Izgradnja
zeljezni¢kog tunela kroz Ciéariju te povezivanje pruga Istarske Zupanije s ostatkom Hrvatske i

Europom (Kopar, Trst), osnovni je prioritet Hrvatskih Zeljeznica te odlucujuca pretpostavka za
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svaki daljnji planirani razvoj zeljeznickog prometa u zupaniji. Bez izgradnje nove spojne pruge
i tunela kojim bi se Zupanijske pruge povezale sa zZeljeznicCkom mrezom Republike Hrvatske te
Europom, postojece zeljezniCke pruge na podrucju Istarske zupanije nemaju perspektivu
(Zavod za prostorno uredenje Istarske zupanije, 2016:14). Shodno navedenom moZe se
zakljuciti kako je stanje Zeljeznickog prometa u Istri u velikoj krizi te se njegov potencijal ne
koristi niti priblizno. Zeljeznica osim §to je najbolji oblik prometa za okoli§ moze imati i cijeli
drugi niz prednosti. Organizaciju putnickog prometa putem Zzeljeznice omogucuje masovni
prijevoz u kratkom vremenu, pri ¢emu dolaze do izrazaja njene karakteristike u pogledu zastite

covjekove okoline, brzine prijevoza, sigurnosti i komfora (Baric¢evi¢, 2003:67).

U Istarskoj zupaniji je 2013. godine bilo 91 km regionalnih Zeljeznickih pruga (Pula-Pazin-
Buzet-Slovenija) i 53 km lokalnih pruga (luka Brsica-Lupoglav), ili sveukupno 144 km pruga
(Zavod za prostorno uredenje Istarske Zupanije, 2016:14). Isto predstavlja dobru osnovu za
buduéni razvoj zeljezniCkog prometa jer dobro povezuje sve dijelove Istre. Medutim,
istrazivanja pokazuju da bez izgradnje nove spojne pruge i tunela za Rijeku postojece
zeljeznicke pruge na podrucju Istarske Zupanije nemaju perspektivu opstanka jer nisu povezane
s Hrvatskom, a trenutacno rjeSenje putem autobusa nije rjeSenje za masovan prijevoz putnika

koje vlak moze izdrzati. Ono §to je upitno je ekonomicnost cijelog projekta.

Geografski polozaj Istre Cini Istru vrlo atraktivnom auto destinacijom posebno za emitivna
susjedna trziSta. Kroz istarski ipsilon omogucuje se brza i jednostavna voznja kroz cijelu Istru,
dok zupanijske, a posebno lokalne ceste, daju turistickom proizvodu Istre posebnu dimenziju.
Upravo je gustoca Istarskih mreza ono $to omogucuje razvoj posebnih oblika turizma kao Sto
je na primjer outdoor turizam. S ostatkom svijeta Istra je povezana putem moderne zra¢ne luke

Pula koji ima uspostavljene veze s vise od 21 zemlju i 60 destinacija.
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5. Zakljudak

Povezanost prometa i turizma proizlazi iz same definicije turizma u kojoj se isti¢e postavka
"putovanje izvan mjesta stalnog boravka", a upravo promet omogucava turistima komunikaciju,
upoznavanje i otkrivanje novih podrucja, stjecanje novih saznanja, te stvaranje i prosirivanje
spoznaja. Turizam utjeCe na promet putem intenzivnije izgradnje i modernizacije prometne
infrastrukture, porasta i modernizacije kapaciteta prometnih sredstava, porasta putnika i tereta
kao 1 uvodenja novih oblika organizacije prometa. Promet na turizam utjeCe savladavanjem
udaljenosti, dakle skra¢ivanjem putovanja u turisticke svrhe (Mrjavec, 2006:33). Lokacija,
kapacitet, efikanost i povezanost mogu imati kljuénu ulogu u progresu same destinacije. Dobro
organiziran 1 aranziran promet ¢ine dodatnu garanciju za atraktivnost turisticke destinacije.

(Kovacevi¢, Milosevi¢, 2016:103).

Prometni sustav Istarske zupanije moze se ocijeniti kvalitetnim i dobro razvijenim u odnosu u
kontekstu turizma. Sustav je postupno oblikovan i upotpunjavan tijekom nekoliko etapa u
povijesti, a njegov razvoj, s ciljem razvoja turistickog proizvoda visoke dodane vrijednosti
nastavlja se jo§ danas. Promatra li se promet iz pozicije razvijenosti infrastrukture i ostvarenog
prometa, najvaznija vrsta prometa je cestovni promet. Cestovni promet u Istri promatra se kroz
tri glavne kategorije koje ukljucuju istarski ipsilon, Zzupanijske ceste i lokalne ceste. Istarskim
ipsilonom Pula je tek nekoliko sati povezana s velikim internacionalnim sredistima, dok gusta
mreza lokalne cesta Cini Istri kao cjelinu vrlo atraktivnom turistiCkom destinacijom. Iz toga
proizlazi da prometni sustav u Istri ne sluzi iskljucivo transportu ljudi s jednog mjesta na drugi,

vec je dio turistickog proizvoda §to doprinosi vrijednosti same destinacije.

Unatoc¢ tome §to je Istra izuzetno interesantna kao auto destinacija, potrebno je spomenuti da
sve veli interes pokazuju turisti iz daljih trziSta. To potvrduje stalni rast putnickog prometa u
zratnom prometu. U zadnjih 5 godina zra¢ni promet zra¢ne luke Pula se gotovo udvostrucio te
je povecao broj linija u kontekstu novih destinacija, ali i novih partnera (aviokompanija).
Najveca slabost prometnog sustava Istarske Zupanije predstavlja nedostatak izravne zeljeznice
s Rijekom, odnosno ostalim dijelovima Hrvatske. Unato¢ tome, ostali vrlo razvijeni 1 kvalitetni

oblici prometa omogucuju Istri isporuku vrhunskog turisti¢kog proizvoda.
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