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1. Uvod

Turizam su, prema Drzavnom zavodu za statistiku RH (2019), aktivnosti osoba koje
borave i putuju izvan mjesta prebivalista, ne dulje od jedne godine, zbog privatnih razloga,
posla ili odmora. Svaka osoba koja provede najmanje jednu no¢ izvan svojeg prebivalista u
svrhu odmora, rekreacije, studija, zdravlja, sporta, religije, je turist. Stvaranje i promicanje
identiteta i ugleda hrvatskog turizma je u nadleznosti Hrvatske turisticke zajednice (u
daljnjem tekstu: HTZ). HTZ planira i provodi strategije i koncepcije promocije, izvedbu
promidzbenih aktivnosti te podizanje kvalitete turisticke ponude RH (Drzavni zavod za

statistiku Republike Hrvatske, 2019).

Cikloturizam je oblik putovanja s niskim udjelom transmisije ugljika, idealan je kandidat
za odrzivi turizam. Cikloturist je definiran kao osoba koja putuje biciklom izri¢ito u svrhu
razonode, €iji je izbor bicikla kao sredstva za kretanje izborni, a ne nuzni. Naglasak je stavljen
na izbor bicikla kao primarno sredstvo kretanja, naéin prijevoza, a ne sporedna djelatnost koja
se odvija u Sirem turistickom okviru (Cox, 2013). Cohen (1972) razvija tipologiju turizma,
prave¢i  razliku izmedu institucionaliziranih 1  neinstitucionaliziranih  oblika.
Institucionalizirani oblik dijeli se na masovni i individualni turizam, te izmedu istrazivaca i

“lutalica” u drugoj skupini. Cikloturizam, prema Cohenu (1972), nije strogo definiran

nijednom kategorijom (Cox, 2013).

Republika Hrvatska Strategijom razvoja turizma RH do 2020. godine isti¢e brojne
prednosti za razvoj cikloturizma; atraktivan prirodni okoli§, bogata kulturna-povijesna
bastina, povoljna klima, blizina velikih trzista, sigurnost zemlje 1 velik broj cesta s manjim
intenzitetom motornog prometa. Osnovni cilj RH za razvoj cikloturizma je stavljanje
Hrvatske na vodecu poziciju mediteranskih cikloturisti¢kih destinacija (Klari¢, Z. i sur.,
2015). Republika Hrvatska u 2019. godini biljezi porast dolazaka (4,8%) i noc¢enja (1,8%)
turista u odnosu na 2018. godinu. Ostvareno je 19,6 milijuna dolazaka te 91,2 milijuna
noc¢enja. Karlovacka Zupanija, prema sustavu eVisitor, biljezi stalni rast dolazaka 1 nocenja
turista. Tako je, u 2019. godini ostvareno 365,924 dolazaka, odnosno porast od 2,97% i
637,756 nocenja, porast od 2,65%. (Drzavni zavod za statistiku Republike Hrvatske, 2019).



2. Obiljezja cikloturizma
Cikloturizam je nacin promicanja zdravog zivota i odrzivog prijevoza, a u posljednje

vrijeme se namece na lokalnoj, nacionalnoj i medunarodnoj razini. Ekonomska kriza,
povecane cijene goriva, sve vecéa svijest o okoliSu, povecana svijest o pretilosti neki su od
razloga povecane popularnosti cikloturizma (llies, DC. 2013). Cikloturizam je podsegment
»mekog* avanturizma, koji uz biciklizam ukljucuje i mnoge druge oblike rekreacije. Moze se
takoder promatrati i kao podsegment eko turizma (Klari¢, Z. i sur. 2015). Povecéanje opsega
masovnog turizma u posljednjim desetlje¢ima i porast jeftinih i povoljnih letova na globalnoj
skali znaci da sada turizam znacajno doprinosi globalnim emisijama ugljika (Lumsdon L.
2000 prema Beanland, A. 2013). KoriStenje bicikala kao nacina prijevoza u svakodnevnom
Zivotu moze olaksati zastoj na cestama i smanjiti buke i zagadenja (Cavill, Davis, 2007 prema
Ilies, DC. 2013). Za putovanja na kratke udaljenosti bicikl je relativno brz, jeftin i pristupacan
nacin veéini stanovnika (Lumsdon, Tolley 2001 prema Ilies, DC. 2013).

Nakon $to se proizvodnja bicikla sve vise industrijalizirala, tako je i bicikliranje
postalo pristupaéno veéem nizu druStvenih slojeva. Razvoj cikloturizma uvelike ovisi 0
razvoju sigurnog bicikla (1885.) i pneumatske gume proizvedene u komercijalne svrhe (1890)
(Cox, 2013). Bicikli kakve poznajemo danas- s pokretnim upravlja¢em, kota¢ima jednake
veli¢ine, lancem, gumama te mjenjacima- uvedeni su 1880-ih godina (Mignot, 2016).
1880-ih godina na sto Francuza bilo je manje od 0,5 bicikla, 1950-ih zabiljezen je rast, blizu
30 bicikala na sto ljudi (Mignot, 2016). Biciklisticki turisticki klub formiran je u srpnju 1880.
te se je brojao 2629 c¢lanova. Izdavali su vlastite vodiCe, karte 1 preporuke uz mjesecnu
Clanarinu. Procvat cikloturizma posljednjih godina, obiljeZava jo§ jednu drustvenu i kulturnu

tranziciju (Cox, 2013).

Bicikliranje je 1980-ih steklo popularnost, ne samo kao prijevozno sredstvo ve¢ kao hobi
u slobodno vrijeme, budu¢i da je tada postao dostupan vecini drustvene klase. U to vrijeme
pojavile su se i prve biciklisticke udruge: League of American Wheelmen i Cyclist Tourism
Club u Ujedinjenom Kiraljevstvu. Biciklizam je bio vrlo popularan sve do 1920-ih, ali je
njegov vrhunac okoncan krajem dvadesetog stoljeca, kada se povecalo vlasniStvo privatnih
automobila (Mitrofanenko, T. 2016). Cikloturizam je postao veoma bitna tema u 2013. godini,
osobito s izvjeS¢em koje je naruceno od strane Sustrans Scotland koje sugerira da
cikloturizam generira mnogo ve¢i prihod nego $to je to prethodno smatrano. Procjenjuje se da
cikloturizam generira izmedu 106 i 228 milijuna funti u $kotskom gospodarstvu prema ¢emu

se da zakljuciti da ima mnogo prostora za razvoj odrzivog turistickog proizvoda (Zovko, I.



2013 prema Beanland, A. 2013). Cikloturisti mogu znacajno doprinijeti razvoju lokalnih
gospodarstava iz razloga $to imaju iznadprosjeCna primanja i ostaju duze u blizini

cikloturisti¢kih ruta za razliku od tradicionalnih turista.

Glavnu ulogu u promicanju cikloturizma imaju cikloturisticke udruge i klubovi. Njihove
djelatnosti su Siroke: provodenje tecajeva za djecu i odrasle u vezi pedaliranja, davanje
biciklistickih informacija, iznajmljivanje bicikala, izrada karata, vodica, videa i biciklistickih
albuma, organiziranje izleta, raznih natjecanja (llies, DC. 2013). Koordinacijsko tijelo za
razvoj cikloturizma Hrvatske radi prema Akcijskom planu razvoja cikloturizma Hrvatske iji
je osnovni cilj smjeStanje Hrvatske na vodecu poziciju mediteranskih cikloturistickih
destinacija, a glavni zadaci su (Koordinacijsko tijelo za razvoj cikloturizma Hrvatske, 2018):

e infrastruktura

e zakonska regulativa

e edukacija

e cikloturisticka ponuda

e informiranje i marketing

Prema podacima Visit England, u Ujedinjenom Kraljevstvu godis$nje se odrzi 57 milijuna
domacdih putovanja s prosjecnim trajanjem od 3.52 dana (Great Britain Tourism Survey,
2012). Procjenjuje se da oko 1-2% stanovnika vozi bicikl na odmoru u Ujedinjenom
Kraljevstvu (Lumsdon, L. 2000 prema Beanland, A. 2013). U Svicarskoj 7% stanovnika ide
na produzene cikloturisticke odmore (od 1 tjedna na vise) (Utiger, M. 2012 prema Beanland,
A. 2013), dok u regiji Munsterland u Njemackoj ¢ak 30% svih turista su cikloturisti (Richter,
W. 2013 prema Beanland, A. 2013). U Danskoj 25% svih turista biciklira na odmoru, dok u
Nizozemskoj 52% stanovni$tva vozi bicikl na odmoru ili rekreativno (Skovbo Petersen, L.
2013 prema Beanland, A. 2013).

Kombiniranje mreza s jakim brendiranjem 1 marketingom 1 stvaranje zanimljivih ruta s
postajama za punjenje elektri¢nih bicikala bi zasigurno poboljsalo dozivljaje 1 iskustva koja
cikloturisti stjeCu na rutama. Fokus treba biti na promociji i marketingu cikloturistickih
proizvoda 1 usluga. KoriStenje GPS navigacije ili tehnologije pametnih telefona za
unapredenje i podrsku rekreativnom cikloturizmu je podrucje gdje ¢e razvoj i unapredenja biti
u prvom planu da bi mogli osigurati trend porasta cikloturistickih aktivnosti (Nijland, E. 2013
prema Beanland, A. 2013).



2.1. Obiljezja i vrste cikloturista
Kako navodi studija provedena 2004. godine ulaganja u infrastrukturu biciklizma, osim

Sto su korisna za drustvo, Cetiri do pet puta su isplativija u odnosu na cestovnu infrastrukturu
(Saelensminde, 2004 prema Ilies, DC. 2013). U Europi prema procjenama ima vise od
Sezdeset milijuna aktivnih biciklista, s udjelom muskaraca 60%, a Zena 40%, razli¢itih dobnih
skupina. Oko 90% cikloturista odluci se putovati u vlastitom aranzmanu, suprotno tome 10%
se odluci na turisticke posrednike. Pripadaju skupinama srednje obrazovanih ili visoko
obrazovanih turista. U 50% slucajeva putuju u paru, oko 30% se odluci putovati u grupi od tri
do pet ljudi, a preostalin 20% putuje samostalno. Procjene o volumenu i vrijednosti
cikloturizma u Europskoj Uniji idu u prilog ogromnom gospodarskom potencijalu
cikloturizma, procjenjuje se da godiSnje generira 20,4 milijuna nocenja i 44 milijarde eura.
Prijavljeni prosje¢ni dnevni troSak cikloturista je pedeset i sedam eura, od cega 40% odlazi na
smjestaj, 30% na hranu 1 pic¢e 1 30% na kupovinu, lokalni prijevoz i ostale aktivnosti (Klari¢,
Z. 1 sur. 2017). Nadalje, kod dnevnih izletnika zabiljezen je znatno manji dnevni trosak,
Sesnaest eura, no njihova potroS$nja vazna je ugostiteljskim objektima jer 60%-75% odlazi na
hranu 1 pi¢e (Europski parlament 2009 prema Kovaci¢, N. 2015). Pokazano je da investiranje
u mrezu biciklisti¢kih ruta poti€e ekonomski rast regionalnog gospodarstva i isporucuje oko
500 milijuna eura godis$nje u obliku pica, hrane i smjestaja (Nijland, E. 2013 prema Beanland,
A. 2013).

Ministry of Foreign Affairs (2015) navodi cCetiri glavne vrste europskih cikloturisti s
obzirom na ucestalost putovanja: biciklisti koji rijetko putuju u slobodno vrijeme, povremeni
cikloturisti, biciklisti koji u slobodno vrijeme Cesto putuju i ljubitelji bicikliranja. Ako je
fokus lokalne zajednice na biciklistima koji rijetko bicikliraju potrebno je usredotociti se na
aranzmane vezane uz biciklistiCke praznike i1 ukljuciti iznajmljivanje bicikla. Povremeni
rekreativni biciklisti uzivaju u ovom hobiju nekoliko puta godisnje, uglavnom tijekom ljeta.
Posebno su zainteresirani za dnevne biciklisticke aranzmane izmedu 30-40 kilometara na
mirnim putevima. Biciklisti koji ¢esto putuju u slobodno vrijeme putuju jednom do dva puta
na odredeni period tijekom ljeta, i vrlo vjerojatno barem jednom do dva puta u zimi.
Entuzijasti i ljubitelji biciklizma bave se bicikliranjem barem jednom tjedno, bez obzira na
doba godine, iako moguce rjede tijekom zime. Cikloturizam moze biti moze ukljucivati turiste
koji borave na jednoj lokaciji a biciklisti€¢ke voZnje vezane su za lokalna mjesta ili cikloturiste
koji obilaze razli¢ite lokacije. Intenzitet biciklistickih aktivnosti od mekog biciklizma i
uzivanja u prizoru uz lagano pedaliranje, do teskog biciklizma gdje je glavni cilj tjelesna

kondicija (Ministry of Foreign Affairs, 2015).



Vazne specifikacije cikloturista (Ministry of Foreign Affairs, 2015):

e Sigurnost je jedan od najvaznijih zahtjeva cikloturista. Ukljucuje aspekte kao §to su:
sigurna podrucja bicikliranja, prometne rute, rute s niskom gustoom prometa,

sigurna oprema

e Dobra biciklisticka infrastruktura je jedan od glavnih zahtjeva. Ukljucuje:
raznovrsne biciklisticke rute i staze, dobru kvalitetu povrSine cesta, jasnu i
dosljednu oznaku rute, karte ruta, informativni materijal o razgledavanju, trgovine

za odrzavanje bicikla, pristup javnom prijevozu.

e Visoki standardi kvalitete bicikala i srodnih materijala.

e Prikladni asortiman smjestaja koji ukljucuje: skladiste bicikala, popravak bicikala,

dorucak za bicikliste, posebne informacije o obliznjim rutama i prijevoz prtljage

e Prijevoz prtljage za bicikliste koji se sele na razlicite lokacije

e Kvalitetni vodi¢i u slu¢aju organizirani biciklistickih izleta

3. Cikloturizam u Republici Hrvatskoj
Od makadamskih polja idealnih za brdski biciklizam do asfaltiranih cesta pogodnih za

obiteljske izlete, u Hrvatskoj je velika raznolikost idealnih staza za svaciji ukus, od amatera
do profesionalaca. Ono $to Republika Hrvatska moze ponuditi je voznja kroz zapanjujuce
krajolike u prirodnim parkovima kao $to su Kopacki rit ili Medvednica, pratiti vinske i gastro
rute kroz prekrasne vinograde poput poznate Istarske vinske biciklisticke turneje, ili
katamaranom posjetiti biciklisticke rute na otocima. Tour of Croatia sastoji se od pet faza
(Croatian National Tourist Board, 2018):

e Makarska-Split

e Sibenik-Zadar

e NP Plitvice-Ucka

e Pula-Umag

e Sveti Martin-Zagreb

U Republici Hrvatskoj osniva¢ Koordinacijskog tijela za razvoj cikloturizma je

Ministarstvo turizma. Biciklisticka infrastruktura je u nadleznosti Ministarstva mora, prometa
1 infrastrukture. Sigurnost prometa na cestama te tehnicke uvjete vozila i ponasanje sudionika
u prometu ureduje Ministarstvo unutarnjih poslova. Za vodenje i prilagodbu biciklisti¢kog
prometa uz rijecne tokove zaduzeno je Ministarstvo zastite okolisa i energetike. Promicanje

cikloturizma u Republici Hrvatskoj je u nadleznosti Hrvatskih turisti¢kih zajednica. Akcijski



plan razvoja cikloturizma Hrvatske izradio je Institut za turizam (Koordinacijsko tijelo za
razvoj cikloturizma Hrvatske, 2020).

Cikloturizam je segment sportskog turizma ¢ija je popularnost u stalnom porastu. Na
cikloturizam treba gledati kao na sinergiju izmedu ljudi, odrediSta i aktivnosti pedaliranja.
Zovko (2013 prema Kovaci¢, N. 2015) navodi vrijednost cikloturizma prvenstveno u
ekonomskoj koristi lokalnoj zajednici. Hrvatski cikloturisti pri odabiru odredista vode se
sljede¢im obiljezjima: dostupnost informacija o cikloturisti¢kim ponudama (81%), dostupnost
turistickim atrakcijama biciklom (72%), infrastrukturna prikladnost (68%), organizirana
biciklisticka dogadanja (52%) i integracija javnog prijevoza i prijevoza biciklom (41%).

Autor Kovaci¢, N. (2015) navodi demografsku i socio-ekonomsku pozadinu hrvatskih
cikloturista. Po spolu, medu ispitanicima prevladavaju muskarci (83%). Najvec¢i broj
cikloturista je od trideset i jedne godine do etrdeset godina, sljede¢a dobna skupina je od
dvadeset i jedne godine do trideset godina. Prosje¢na dob je 33,92 godine. Veéina ispitanika
ima zavrSeno srednjosSkolsko obrazovanje (55,28%), drugu skupinu ¢ini visoka stru¢na
sprema, uglavnom na magistarskoj razini. Cikloturisti obi¢no putuju u paru, s obitelji, u
manjim skupinama ili sami. Svrstavaju se u dio spektra koji preferira privatni smjestaj,
apartmane ili sobe. Najvazniji kriterij pri odabiru smjesStaja su osnovne usluge i cijena.
Suprotno tome, hotelska industrija takoder je prepoznala dobit u cikloturizmu. Postoje web
stranice poput Mountain Bike Holidays i Road Bike Holiday koje nude smjestaj i organizirane
biciklisticke izlete na podru¢ju Hrvatske (Kovaci¢, N. 2015). Prilikom odabira smjestaja
cikloturisti daju prednost kapacitetima koji udovoljavaju tzv. ,bike and bed“ koji
podrazumijeva: prihvat na jednu no¢, sigurnu pohranu bicikla, prostor za higijenu 1 pranje
odjece, raznovrsnu ponudu dorucka, raspolozivost preciznih karata, mogucénost koristenja
alata, informacije o javnom prijevozu (Klari¢, Z. i sur. 2015).

Bicikliranje predstavlja razlicita iskustva i dozivljaje koji ovise o vrsti bicikla, namjeri
bicikliranja, okruZenju i1 motivima. No, u kontekstu razumijevanja potraznje 1 buducih
ulaganja u cikloturizam vazna je podjela cikloturista na tip bicikla i tip prometnica u tri glavne
skupine: cestovni biciklizam, rekreativni i touring cikloturisti i brdski cikloturisti. Oblici
cikloturizma definirani su i duZinom trajanja odmora, prema tome razlikujemo: jednodnevni
cikloturizam koji je ujedno i naj¢es¢i oblik, odmorisni cikloturizam u kojem je bicikliranje
jedan od oblika zabave tijekom odmora i aktivni cikloturizam, gdje je biciklizam glavni
razlog putovanja. Bitna podjela za buduca ulaganja je 1 razumijevanje podjele cikloturista u
Hrvatskoj. Dijele se na povremene cikloturiste, cikloturiste na kratke udaljenosti, cikloturiste

na duge udaljenosti i sportske bicikliste (Klari¢, Z. i sur. 2015).



Biciklisti rekreativci Pasionirani biciklisti
Povremeni Cikloturisti na | | Cikloturisti na | Sportski biciklisti
cikloturisti kratke udaljenosti duge staze
e vedi potroSacki segment e duZe i zahtjevnije biciklisti¢ke rute
e fizicki manje zahtjevne rute e izazovi
e planiran i organiziran itinerer e mlada zivotna dob (20-30 godina)
e srednja zrelija dob (35-60 godina) e vlastiti bicikl

e putovanje u grupi ili s obitelji

Imajuéi u vidu podjelu i potraznju cikloturista u Hrvatskoj moZe se zakljuciti da neki
dijelovi Hrvatske mogu udovoljiti zahtjevima rekreativnih cikloturista. To se primarno odnosi
na podrucje Istre i u manjoj mjeri Sjeverne Dalmacije, ali djelomi¢no i na Karlovacko
podrucje, Gorski kotar, Liku i1 vece otoke. U Hrvatskoj postoje povoljni uvjeti i za pasionirane
bicikliste zahvaljujuéi obilju slabo koristenih makadamskih cesta i Sumskih puteva (Klarié, Z.
i sur. 2015). Nazalost, podru¢je Republike Hrvatske ne zadovoljava u potpunosti potraznju
rekreativnih 1 pasioniranih biciklista iako obiluje potencijalima. U slucaju Karlovacke
Zupanije, koja obiluje mnogobrojnih Sumama, dvorcima, vinskim cestama, ocuvanim

krajolicima i nezagadenim okoliSom potencijal nije u potpunosti dosegnut.

3.1. Glavni dionici u cikloturizmu Republike Hrvatske
Glavni dionici u cikloturizmu Republike Hrvatske su: ministarstva, javna poduzeca i

agencije, biciklisti¢ke udruge, sustav TZ i turisticke agencije i ostali dionici.

Ministarstva Javna poduzeéa i Biciklisticke Sustav TZ i Ostali

agencije udruge turisticke dionici
agencije

Ministarstvo Hrvatske  ceste, Nacionalne: Hrvatska HGSS,

turizma Hrvatske Pedala, turisti¢ka Hrvatske
Zeljeznice i Mojbicikl, HBS, zajednica gospodarske
Agencije za obalni  Velo,  Sindikat komore,
promet biciklista Hrvatski

lovacki savez



Ministarstvo
pomorstva,

prometa

infrastrukture

Ministarstvo
unutarnjih

poslova

Ministarstvo
regionalnog
razvoja
fondova EU

3.2. EuroVelo

Hrvatske vode

Hrvatske Sume

regionalne

razvojne agencije;

DUUDI

Regionalne I
lokalne udruge:
Split,

Osijek, Istra,

Zagreb,

Medimurje

TZ Zupanija i
vaznijih

gradova

Turisticke
agencije koje
se bave
cikloturizmom
(DMK)

Sustav
regionalne i
lokalne

Samouprave

Gospodarski
subjekti
vezani uz
cikloturizam
(servisi, rent-
a-bike)

EuroVelo je Europska mreza biciklistickih ruta, koju u suradnji s nacionalnim i

regionalnim partnerima vodi Europska biciklisticka federacija (ECF). Za cilj imaju povezati

postojece biciklisticke rute inkorporirati u jedinstvenu europsku mrezu. Veliki doprinos je

izrada priru¢nika i uputa na razini svih 28 zemalja Europske unije. U projekt EuroVelo

Koordinacijsko tijelo za razvoj cikloturizma RH ukljuc¢eno je od 2016. godine, znacajnije od

2017. godine. Od 2017. godine djeluje Nacionalni EuroVelo koordinacijski centar za

Hrvatsku (NECC), a vodi ga Udruga Sindikat biciklista i ¢lanovi Koordinacijskog tijela

(Koordinacijsko tijelo za razvoj cikloturizma Hrvatske, 2020).

Isticu se Cetiri EuroVela pravca kroz Hrvatsku, i to su (Klari¢, Z. 1 sur. 2015):
1. EuroVelo 6 Atlantik- Crno more (u Hrvatskoj Dunavska ruta, 3653 km)

2. EuroVelo 8 Mediteranska ruta (Jadranska ruta, 1100 km)
3. EuroVelo 9 Baltik- Jadran (1900 km)

4. EuroVelo 13 Ruta Zeljezne zavjese (Dravska ruta, 240 km)

Kako navode Klari¢, Z. i sur (2015), ono $to Hrvatskoj daje prednost u podrucju

cikloturizma su znacajke prostora, odnosno atrakcijske osnove. Hrvatsku od ostalih zemalja u

okruzenju, izdvaja raznolikost prekrasnih krajolika na malom prostoru, visoka razina

ocuvanosti prirodnih krajeva, bogata kulturno-povijesna bastina, raznolik arhitektonski izri¢aj



u svim dijelovima Hrvatske, mnogo lokaliteta pod zastitom UNESCO-a, vrlo povoljan uvjet
je 1 razmjerno ugodna i povoljna klima veé¢im dijelom godine.

EuroVelo isti¢e Cetiri osnovna kriterija medu standardima certificiranja biciklisti¢kih ruka,
a to su: sigurnost, atraktivnost, koherentnost (neprekidnost ili cjelovitost rute) i udobnost.
Zbog sigurnosti pozeljne su trase po biciklistickim stazama (trakama na kolniku) odvojenim
od prometa. Atraktivan i raznolik okoli§ uz mnogo prirodnih i kulturno-povijesnih atrakcija
pogoduju izgradnji biciklistickih ruta. Biciklisticka ruta ne smije se prekidati u obliku ne
mogucnosti prolaska bicikla (zabrana prolaza biciklima, vodene povrSine, zeljeznicke
pruge..). EuroVelo preporucuje tvrdu, stabilnu i laku za voznju podlogu, npr. asfalt

(Koordinacijsko tijelo za razvoj cikloturizma Hrvatske, 2020).

3.3. Prednosti i nedostaci hrvatskog cikloturizma
Klari¢, Z. i sur. (2015) naglasavaju prostor i atrakcijsku osnovu kao prednost

Hrvatske. Hrvatska je ¢lanica Europske unije koja ima najveéi udio povrSina zaSticenih
programom NATURA 2000. Nadalje, valja istaknuti i razvoj cikloturisti¢kih oaza na podru¢ju
Istre, Pokuplja, Korduna i Banovine, Sjeverne Dalmacije, na otocima i u Gorskom Kotaru.
Uredenje Euro-Velo ruta znacajna je prednost prometa i infrastrukture. Bitno je naglasiti i
europske fondove i1 moguénosti njihovog koriStenje za uredenje i dizanje kvalitete
cikloturisticke infrastrukture. Nadalje, neke od prednosti institucionalnog okruzenja je
Strategija turizma Republike Hrvatske do 2020. godine u kojoj se cikloturizam istice kao
jedan od kljuénih proizvoda turizma. Uvodenje Schengenskog rezima kretanja je velika
prednost za hrvatski cikloturizam. Zatim, ljudski potencijali i tehnoloSka razvijenost bitan su
fokus razvoja cikloturizma. Treba usmjeriti paznju na koriStenje novih tehnologija i1 dizanje
ekoloske svijesti. U konacnici, potrebna je preorijentacija sezonskog na cjelogodiSnje
turisticko poslovanje i snazniji razvoj turizma na kontinentu. Ono $to pogoduje hrvatskom
cikloturizmu, unato¢ malom broju posebno uredenih prometnica namijenjenim biciklistima, je
rijetka naseljenost 1 mnoStvo naselja s lokalnim cestama 1 niskim intenzitetom prometa.
Prednost se istice 1 u blizini velikih trziSta i prometnoj povezanosti zahvaljuju¢i razvijenoj
mrezi autoceste (Klari¢, Z. i sur. 2015).

S obzirom na brojne prednosti hrvatskih krajolika niska aktualna razina razvijenosti uzrok
je velikog broja slabih toc¢aka. Slabe to¢ke se odnose na mrezu ruta i biciklistickih staza,
institucionalno okruZenje i samu turisticku ponudu te pratece sadrzaje. Kao glavna slaba tocka
hrvatskog cikloturizma u odnosu na razvijene europske destinacije je mali broj biciklistickih
staza 1 taka posebno uredenih za bicikliste, odnosno nepostojanje nacionalne mreze

prihvatljivo uredenih staza. Kao nedostatak istie se 1 slaba prometna i turisticka signalizacija



jer su u razvijenim zemljama cikloturisti naviknuti na viSu razinu opremljenosti biciklisticke
infrastrukture. Slaba smjestajna i ugostiteljska ponuda, posebice u kontinentalnoj Hrvatskoj,
ali 1 niska razina informacija namijenjenim za cikloturiste, naroc€ito kartografski materijali jos
su neki od segmenata u kojima Hrvatska zaostaje za razvijenim dijelom (Klari¢, Z. i sur.
2015).

Vizija u 2020. godini vidi cikloturizam kao jednog od generatora razvoja cjelogodisnjeg
turizma i Hrvatske kao velike cikloturisticke destinacije. Uvjeti za postizanje te razine su:
izgradnja i uredenje cikloturisticke infrastrukture, dobra povezanost ruta, kvalitetne oznake,
visoka sigurnost, zadovoljavajuce ugostiteljske usluge (Klari¢, Z. i sur. 2015). Prema tome
mozemo zaklju€iti da Hrvatska jo$ nije u dovoljnoj mjeri prepoznata kao vazna europska, u
konacnici 1 svjetska, cikloturisti¢ka destinacija. Stoga je jako bitno promovirati cikloturizam,
te doprinositi i ulagati u razvoj turistickog proizvoda cikloturizma s obzirom na prirodna

bogatstva i mogucénosti nasih krajeva.

4. Turizam u Karlovackoj zupaniji
Turizam je znacajan izvor gospodarskog razvoja u mnogim europskim podrucjima.

Novi trendovi turizma krecu se prema ekolosko prihvatljivom i odrzivom razvoju (Mihali¢, T.
2016 prema Mitrofanenko, T. 2016). Povecanje svijesti o klimatskim promjenama i
potrebama za ublaZavanje negativnih ucinaka zahtijeva nove, manje zagadujuce oblike
prijevoza (Simpson, M.C. i sur. 2008 prema Mitrofanenko, T. 2016). Program Ujedinjenih
naroda za okoli§ (UNEP) 1 Svjetska turisticka organizacija (UNWTO) definiraju odrZivi
turizam kao turizam koji uzima u obzir trenutne 1 budu¢e ekonomske, socijalne 1 ekoloske
utjecaje, rjeSava potrebe posijetitelja, industrije, okoli$a i domacina zajednice.  Kultura [
bogato kulturno nasljede europskih zemalja, u suvremenim, globalnim turistickim kretanjima,
je bitan ¢imbenik u konkurenciji na svjetskoj razini (Kombol Panci¢, T. 2006). Svjetska
turisticka organizacija (WTO prema Kombol Panci¢, T. 2006) definira kulturni turizam kao
kretanje ljudi uzrokovano osnovnom kulturnom motivacijom, poput studijskih tura, kulturnih
1 umjetnickih tura, putovanja na festivale i druge kulturne dogadaje. Bit je zadovoljiti potrebe
turista za razliitim kulturnim iskustvima 1 teZiti stalnom povecanju kulturne razine, znanja,
manifestacija i iskustva. Unato¢ tome §to u Hrvatskoj postoje kulturni resursi svjetskog
znacaja, kulturni turizam u hrvatskoj jo§ nije postigao zadovoljavajucu razinu. Za poticanje
strateSkog planiranja kulturnog turizma potrebno je stvarati valjanje zakonske, marketinSke 1

druge okvire i ukljucivati kulturno nasljede u turisticku ponudu (Kombol Panci¢, T. 2006).



Karlovacka Zupanija (u daljnjem tekstu: KZ) je smjestena na prijelazu gorske Hrvatske
u sredi$nju, tzv. Karlovagka vrata, najuzi dio kopnenog drzavnog teritorija. U KZ postoje tri
turisticke mikroregije- pokupska, kordunsko-plitvicka i ogulinska turisticka mikroregija.
Posebno se istiCu Cetiri izuzetno ocuvane i lijepe rijeke Dobra, Korana, Kupa i MreZnica.
Takav polozaj i prirodne karakteristike odreduju mogucnosti i vrste turizma na ovom
podru¢ju, poput, tranzitnog turizma, gradskog turizma, aktivnog turizma (biciklizam,
planinarenje, rafting), lov, ribolov, rije¢ni turizam, kulturni turizam, izletnicki turizam, ruralni
turizam, bogata gastronomska 1 enoloska ponuda (Dani piva, Radi¢evi dani, Advent). Ono $to
karlovacka zupanija pruza na raspolaganje turistima su zasti¢ena podrucja, dio NP “Plitvicka
jezera”, Park prirode “Zumberak”, “Samoborsko gorje”, $piljski sustavi poput Panjkov potok-
Krslje, Bula-Medvednica, Baraceve $pilje, Jopica $pilja, nadalje Gvozdenica, Vrlovka, potom
doline Kupe, Korane, Mreznice i Dobre, Klek, jezero Sabljaci (Karlovacka Zupanija, 2018).
Dvije od rijeka izviru u nacionalnim parkovima i ujedno su i grani¢ne rijeke. Korana izvire u
NP Plitvicka jezera i u odredenom dijelu svoga toka granic¢i s Bosnom i Hercegovinom, dok u
NP Risnjak izvire Kupa a grani¢i u dijelu toka sa Slovenijom (Veblec, K., Varicak, 1., Stip¢i¢,
K. 2012).

Karlovacka Zupanija suofava se, kao i veéina hrvatskih podrucja, sa smanjenjem broja
stanovnika uzrokovanom iseljavanjem ljudi u inozemstvo ili grad Zagreb. Jo§ jedan od
problema KZ je i sve veée starenje stanovni$tva, odnosno losa demografska slika. Cestovni
promet automobilima je u porastu, dok su usluge javnog prijevoza u padu, te prevladava
stagnacija u duljini pjeSackih 1 biciklistickih staza. Prema tome, prometni sustav treba
nadograditi, treba organizirati §to vise pjeSackih i biciklistickih dogadaja i ruta, promovirati
koriStenje javnog prijevoza umjesto automobila, prijevoz robe ZzZeljeznicom i1 plovnim
putovima. Karlovacka Zupanija za cilj treba imati integrirani i intermodalni sustav prijevoza
(Vidovi¢, U i sur. 2016).

Turisti mogu sami pridonijeti razvoju turizma, oni su glavni struénjaci svojih potreba,
onoga S§to Zele dozivjeti tijekom putovanja jer aktivno sudjeluyju u oblikovanju i
personalizaciji (Kombol Panci¢, T. 2006). Ako turizam Zeli biti uspjesSan i dugorocan mora u
svojim strategijama razvoja uvazavati osnovne postulate odrzivog razvoja i odgovornog
turizma. To moze uzrokovati konflikte izmedu drustvene, ekonomske i ekoloske perspektive
razvoja turizma (Corak, S. 2006 prema Veblec, K., Varicak, 1., Stip¢i¢, K. 2012). Turisticka
zajednica KZ radi na unapredivanju opéih uvjeta boravka turista, promoviranju turistickih
proizvoda KZ, razvijanju svijesti o drustvenim i gospodarskim ugincima turizma, o¢uvanju

svih elemenata turistikog proizvoda i zastite okolisa. Turisti¢ku zajednicu KZ &ini: Skupstina,



Turisticko vijec¢e, Nadzorni odbor i predsjednik. Ostvaruje prihode iz: boravisne pristojbe,
proraduna KZ, &lanarina i ostalih izvora. Turistika zajednica KZ prema sluZbenoj stranici

Karlovacka zupanija (2018) ima sljedece zadatke:

e upravljanje javnom turistickom infrastrukturom

e promocija KZ kao turisti¢ke destinacije

e definiranje ciljeva razvoja turizma KZ

e izrada strategije razvoja KZ

e promocija turisticke ponude KZ u koordinaciji s Hrvatskom turistickom
zajednicom (u daljnjem tekstu: HTZ)

e razvoj i napredak turisti¢ke ponude KZ i kreiranje novih proizvoda, poglavito u
selektivnom turizmu

e multidisciplinarnost i suradnja s turisti¢kim zajednicom KZ

e donoSenje strateskog marketinskog plana za podru¢je KZ, sukladnom
hrvatskom strateSkom planu

e kontrola djelovanja i nadzor izvr$enja ciljeva i zadaca

e obavljanje informativnih poslova vezanih za turisticku ponudu

e izrada izvje$ca, analiza i ocjena ostvarenja ciljeva programa

¢ objedinjavanje zajednickih razvojnih projekata na podru¢ju KZ

Ciljevi turisticke politike Karlovacke Zzupanije za razvoj turizma navedeni su u
Zupanijskoj razvojnoj strategiji. Udio prihoda Hrvatske od turizma &ini 18% BDP-a, suprotno
tome u Spanjolskoj je udio turizma u BDP-u 4,4%, §to je indikator da Hrvatsko gospodarstvo
uvelike ovisi o turizmu (Bajnrauh, 1. 2017). Strateski cilj broj jedan, ozivljavanje ruralnog
prostora i ravnoteza svih podrudja Zupanije. Razvoj ruralnog turizma ima pet mjera:
usmjeravanje i informiranje poljoprivrednika, diverzifikacija gospodarskih djelatnosti i
dohotka, poticanje tradicijskih obrta, razvoj ruralne turisticke infrastrukture, poticanje malih
obiteljskih obrtnika. Drugi strateski cilj odnosi se na unapredenje turisticke ponude i ima pet
mjera: razvoj selektivnog turizma, poboljSanje postojecih i razvoj novih proizvoda, prodor na
emitivna trziSta, prodaja turistiCkih usluga, unapredenje informacijskog sustava i
destinacijskom menadzmenta (Karlovacka zupanija, 2018).

Sam grad Karlovac turisticki je dragulj. Grad Karlovac je izgraden u obliku Sestokrake
zvijezde sa Sancevima Sto ga €ini vrlo rijetkim. Jedan od rijetkih gradova za koji se zna tocan

datum osnutka. Hrvatska je zemlja s bogatom rijecnom florom i1 faunom, a u Karlovcu se



nalaze Cetiri rijeke. AQUATIKA je namijenjena djeci i svima koji su voljni uciti o bogatstvu
slatkih voda, Turisticka zajednica Karlovacke zupanije (2012 prema Veblec, K., Varicak, 1.,
Stip¢i¢, K. 2012) proucavala je Mreznicu kao podrucje ekoturizma sa sportsko-rekreativnim i
ruralnim potencijalima. U sportsko-rekreativnom turizmu je glavni motiv putovanja sport i
boravak turista u turistickom odrediStu, a javlja se u viSe oblika: natjecateljski sportski
turizam, te zimski i ljetni sportsko-rekreacijski turizam. Podru¢je Mreznice obiluje
biciklistickim terenima i stazama. Na biciklistickim rutama postoje lokalizirane jedinice koje
nude najam bicikla, popravak i servisiranje. MreZnica obiluje raznovrsnim staniStem,
najzastupljeniji tip su Sume, najcesce hrasta kitnjaka 1 bukove Sume (Veblec, K., Varicak, 1.,

Stipi¢, K. 2012).

5. Cikloturizam u Karlovackoj Zupaniji

5.1. Cikloturisti¢ka ponuda
Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku (2018), u Karlovackoj Zupaniji je u

2017. godini ostvareno 565 298 nocenja i 332 991 dolazaka turista, pretezito stranih (90%).
Vecina smjestajnih kapaciteta se nalazi u op¢ini Rakovica i gradu Slunju, prvenstveno zbog
blizine nacionalnog parka Plitvicka Jezera. Nadalje, ako izdvojimo smjeStajne kapacitete
specijalizirane za cikloturizam tada Karlovacka Zupanija raspolaze s oko pedesetak takvih
objekata. Opc¢ina Rakovica predvodi listu s 14 objekata, 10 ih moZemo naci u Petrovoj Gori te
9 u Dugoj Resi. Navedeni objekti su certificirani prije desetak godina od strane udruge ,,Moj
Bicikl”, no u meduvremenu je udruga prestala s radom te od tada se nije provela kontrola tih
objekata 1 provjerilo zadovoljavaju li oni uvjete za smjeStaj biciklista. Hotel Korana —
Srakovci¢ u Karlovcu je dio grupe ,,Adria Bike Hotela” te pruzaju visoku razinu usluge za
cikloturiste, kao Sto je najam biciklistickog vodi€a, najam GPS uredaja, prodaja energetskih
napitaka u hotelu 1 sl.

Na podrugju Karlovca i KZ djeluju biciklisticki klubovi: SD Miljokaz, Sportsko
rekreacijski klub Pedala Laganini, Brdsko biciklisticki klub “T-Rex”, Biciklisticki klub
Munjara, Biciklisticki klub Karlovac 1889 (Turisticka zajednica grada Karlovca, 2018).
Ponuda biciklistickih tura u Karlovackoj Zupaniji nije na razini za jednu Zupanija koja bi se
htjela profilirati na trzi$tu kao cikloturisti¢ka destinacija. Oko dvadesetak turistickih agencija
posluje na podrucju Karlovacke Zupanija koje nude od jednodnevnih izleta do visednevnih
biciklisti¢kih ruta (do 8 dana). Pojedini smjeStajni objekti u svojoj ponudi imaju biciklisticke
ture, kao npr. ,,4 rijeke 1 grad” u trajanju od sedam dana koju nudi hotel Korana — Srakovc¢i¢

ili,,Plitvice Valleys Bike Tour”, dnevne ture koje nudi hotel Degenija u Rakovici. Svakako



ima jo$ prostora za receptivne agencije u osmisljavanju novih 1 atraktivnih biciklistickih tura
uzev§i u obzir potencijal koji nudi Karlovatka Zupanija, posebice u osmisljavanju
jednodnevnih i vikend izleta.

Biciklisticki vodici su sastavni dio cikloturisticke ponude. Sam dozivljaj biciklisticke
rute zavisi o strucnosti 1 znanju biciklistickog vodica te ¢e dobar vodic¢ zasigurno pridonijeti
boljem iskustvu. Stoga je od iznimne vaznosti dobra edukacija biciklistickih vodi¢a. U
Hrvatskoj edukaciju biciklistickih vodi¢a provodi IRTA — Istarska razvoja turisticka agencija
koja od 2009. godine u dogovoru s Hrvatskim biciklistickim savezom (HBS) izdaje dozvole
za biciklisticke vodice. Trajanje dozvole je do godinu dana, nakon ¢ega je potrebna obnova
iste. Trajanje tecaja je pet dana kroz dva vikenda (3+2) te se jedna edukacija odrzala i u
Karlovackoj zupaniji gdje je osposobljeno dvanaest vodi¢a (Koordinacijsko tijelo za razvoj
cikloturizma Hrvatske, 2018).

Vazan dio cikloturistickih ruta su biciklisticka odmoriSta. To su uredena odmoriSta
specijalizirana za bicikliste koja sadrze stalke za bicikle, stol i klupe za odmor, natkriven
prostor u slucaju kiSe, informacije o cikloturistickim rutama u okolici, alat za popravak
bicikala i pitku vodu. U Karlovackoj Zupaniji se ne nalazi niti jedno biciklisticko odmoriste no
postoje planovi 1 ideje za izgradnju potencijalnih odmoriSta koja bi svakako digla

cikloturisti¢ku ponudu na visu razinu (Operativni plan za razvoj cikloturizma

5.2. CikloturistiCka infrastruktura
Slikovit i1 raznolik krajolik Karlovacke Zupanije uz ocuvan okolis 1 prirodu je svakako

pogodan za razvoj cikloturizma. Uzevsi u obzir 1 bogatu kulturno-povijesnu bastinu, dobre
klimatske uvjete, blizinu grada Zagreba te izniman prometni poloZaj u pravcu Jadrana
mozemo uvidjeti potencijal za cikloturisticku destinaciju. Medutim, niti jedna EuroVelo ruta
ne prolazi kroz Karlovacku Zupaniju kao niti jedna od nizinskih rijeka poput Save ili Dunava
koje privlace cikloturiste iz cijele Europe. Nadalje, brdovit reljef na jugu nije pogodan za
cikloturiste slabije fizicke kondicije. Unato¢ brojnim lokalnim cestama s niskim intenzitetom
prometa pogodnim za rute, nedostatak osnovnih popratnih sadrzaja i ugostiteljskih objekata
zbog slabe naseljenosti je jedan od vec¢ih problema na cikloturisti¢kim rutama. S druge strane,
ceste kao §to su D-1 od Dragani¢a do Rakovice na nekim dijelovima nisu pogodne za spajanje
u cikloturisticke rute zbog visokog intenziteta prometa 1 niske razine sigurnosti biciklista
(Operativni plan razvoja cikloturizma Karlovacke Zupanije, 2017).

Prema Operativnom planu razvoja cikloturizma Karlovacke Zupanije (2017) najvaznije

drzavne rute koje prolaze kroz Karlovacku Zupaniju su:



e Ruta broj 3: granica Slovenije- Jurovski Brod- Ozalj- Karlovac- Slunj- Plitvicka
jezera- Knin- Sinj- Imotski- Vrgorac- Metkovi¢; spaja Sloveniju s Dalmacijom
e Ruta broj 6: granica Slovenije- Rupa- Rijeka- Karlovac- Zagreb- Krapina- Varazdin-
granica Slovenije- Mursko SrediS¢e; spaja Sjeverni Jadran sa Zagrebom 1 susjednom
Madarskom
Oznacavanje ruta u Karlovackoj zupaniji je pocelo jos 2008. godine od strane
Turisticke zajednice Karlovacke Zupanije te je ozna¢eno 660 kilometara na ukupno 11 ruta.
Medutim, dio tada oznacenih ruta je na cestama s visokim intenzitetom motornog prometa i
kao takve nisu bile pogodne za cikloturizam. Ve¢ina oznaka je uklonjena i u posljednjih
nekoliko godina oznaceno je oko trideset novih ruta od oko ukupno 700 km, uglavnom u
sjeverozapadnom dijelu. Pogodnije za cikloturizam, nove rute izbjegavaju ceste s visokim

intenzitetom motornog prometa i oznacene su s novijim oznakama.

Prilog 1. Primjer starog biciklistickog putokaza (Operativni plan razvoja cikloturizma

Karlovacke zupanije, 2017).

Prilog 2. Primjer nove biciklisti¢ke oznake (Operativni plan razvoja cikloturizma Karlovacke

Zupanije, 2017).



Oznake biciklistickih ruta su veoma sli¢ne. Stare oznake sadrze vise informacija, kao
Sto je udaljenost do najblizih naselja i ime rute, dok nove sadrze samo oznaku R i broj rute.
Mreza novih ruta je vrlo gusta, medutim rute nisu dovoljno uredene te je razina cikloturisticke
infrastrukture ispod razine turistickih destinacija u Europi. Ne postoji niti jedna uredena
biciklisticka staza koja se nalazi uz cestu te gotovo da nema oznacenih traka na kolnicima.
Ploc¢nici kroz Karlovacku Zzupaniju su uglavnom preuski za prometovanje biciklima.

Stanje u Zupaniji, po pitanju uredenosti cikloturistitke infrastrukture je vrlo slabo.
Karlovac, Ogulin i Duga Resa jedini u Zupaniji imaju donekle znadajnu domacu
cikloturisticku potraznju. U ostalim dijelovima Zupanije, cikloturizam ovisi isklju¢ivo o
potraznji, u vecoj mjeri potraznja je prisutna u opcini Rakovica te Slunju i Rastokama.
Novotrasirane lokalne rute atraktivne su za voznju jer prolaze po slikovitom kraju s vrlo
niskim intenzitetom motornog prometa.Brdski biciklizam je, usprkos Sumovitog terena, slabo
zastupljen, osim priru¢no za potrebe organizacije utrka, u Karlovcu kod Dubovca (Operativni

plan razvoja cikloturizma Karlovacke zupanije, 2017).

5.3. Cikloturisticke karte i ostali promotivni materijali
Turisticke karte jedna su od najceS¢ih grupa kartografskih dokumenata. Njihova

raznolikost u sadrzaju, tematici i naslovima je rezultat rastu¢e popularnosti specifi¢nih oblika
turizma. Karte za cikloturizam stavljaju naglasak na prikaz cestovne mreze uz isticanje
biciklistickih ruta. Iako takve karte imaju veliko mjerilo (od 1:25 000 do 1:100 000), najc¢esce
sadrze pojednostavljeni prikaz topografskog reljefa 1 manje detalja o gradevinama, zgradama i
objektima klasificiranim kao turisticke atrakcije. Neophodan element svake cikloturisticke
karte je detaljan opis pojedinih dijelova biciklistickih staza: rute, duljine i informacije o
teSkim 1 opasnim dijelovima. Takvi podaci u kombinaciji s profilima ruta su ukljueni sa
straznje strane karte ili u obliku dodatne broSure koja sluZi kao dodatak karti (Jancewicz, K.,
Borowicz, D. 2017).

Turisticka karta Karlovacke zupanije u mjerilu 1:170 000 sadrzi osnovne sadrzaje,
granice gradova i op¢ina, turisticke atrakcije, smjeStajne kapacitete, ali ne 1 biciklisticki rute.
Stovise, karta sadrzi veoma malo informacija, ¢ak i u usporedbi s auto kartama, te zbog sitnog
mjerila nije pogodna za oznacavanje ruta. Medutim, za podrucje Karlovca i Duga Rese postoji
kartografsko-informativni materijal ,,Cycling adventure”. Izdan u formatu kao knjiZica sa
spiralnim uvezom sadrZi detaljne opise ruta na tri jezika (hrvatski, engleski 1 njemacki) s
visinskim profilima ruta. Pogodnog je mjerila za cikloturisti¢ku kartu — 1:30 000, ali karte
nisu dovoljno detaljne te su previse stilizirane 1 kao takve nisu pogodne za ozbiljnije

korisStenje. Uz Karlovac i Duga Resu, u Karlovackoj Zupaniji jedino grad Slunj 1 opcina



Rakovica imaju kartografske sadrzaje namijenjene cikloturistima. Svakako bi se u budu¢nosti
trebala izraditi karta Karlovacke zupanije u mjerilu 1:100 000 s naznacenim novim drzavnim
rutama i Zupanijskom rutom. S obzirom na gustu mrezu lokalnih ruta, predlaze se i izrada
manjih karta u krupnijem mjerilu po uzoru na Zagrebacku zupaniju. U brosuri ,,Lika-Karlovac
Festival bajke* obraden je i cikloturizam, uz cjelokupnu turisticku ponudu Like 1 Karlovca. U
vodicu Karlovacke Zupanije, istiCu se ruta ,,Putevima kneza Frankopana“ te ,,Uz sedrene
slapove.” Na mreznim stranicama Turisticke zajednice Karlovacke Zupanije, cikloturizam se
promovira u izborniku ,,Sto raditi/vidjeti, podizbornik ,,Aktivni odmor.” Stranica pruza
osnovne informacije o cikloturizmu, duzini ruta i kontakti za iznajmljivanje 1 servis bicikla
(Operativni plan razvoja cikloturizma Karlovacke zupanije, 2020). Web stranica Cycling
Adventure ,,KAZU-pedala“ pruza priliku istraziti Karlovadku Zupaniju na dva kotada. Na
njihovoj stranici nalazi se ponuda biciklistickih staza: Karlovac, Slunj, Ozalj, Rakovica,
Vojni¢ 1 Krnjak.

5.4. Pratece usluge za cikloturiste

Adekvatne pratece usluge za cikloturiste neophodne su u razvoju neke cikloturisticke
destinacije. Neke od vaznijih usluga, prema Operativnom planu razvoja cikloturizma
Karlovacke zupanije su:

e rent-a-bike (najam bicikla)

e Dbike-share sustavi (sustav javnih bicikala)
e Dbiciklisticki servisi

e punionice za E-bicikle

Pet lokacija u Karlovackoj Zupaniji nudi moguénost najma bicikala 1 to u Karlovcu
(Hotel Korana-Srakov¢i¢), Ogulinu (jezero Sabljaci), Dugoj Resi (Kamp Slapi¢), Rakovici
(Hotel Degenija) 1 Ribniku (Integralni i kamp Srce prirode). U Karlovcu je u ponudi i sustav
javnih bicikala — Nextbike. To je automatiziran sustav koji se nalazi na 3 lokacije u gradu 1
karte se mogu dobiti u hotelima, hostelima te kod privatnih iznajmljivaca uz 30 besplatnih
minuta svaki dan. Jedini je takav sustav Karlovackoj Zupaniji te bi potencijalno Sirenje usluge
na jos koji grad u Zupaniji svakako pomoglo populariziranju usluge (Operativni plan razvoja
cikloturizma Karlovacke Zupanije, 2017).

Servisiranje bicikala je moguce obaviti u Karlovcu, Ogulinu 1 Dugoj Resi gdje se
nalaze biciklisti¢ki servisi. Najvise ih se nalazi u Karlovcu, njih Cetiri. Ukoliko se planira
razvoj cikloturisticke ponude 1 infrastrukture nuzna je i kvalitetna mreza biciklisti¢kih servisa
te ¢e se u buducénosti svakako trebati povecati broj servisa. U Karlovackoj Zupaniji trenutno

ne postoje punjaci za e-bicikle. Obzirom da potraznja za e-biciklima raste, potrebno je



razmiSljati 1 o punionicama u Karlovackoj Zupaniji. Razvoju cikloturizma pogoduje
mogucénost prijevoza bicikala u vlakovima koji prometuju zupanijom (Operativni plan razvoja

cikloturizma Karlovacke Zupanije, 2017).

6. Cikloturisticke rute na podrucju Karlovacke zupanije
Mreza zupanijskih cikloturistickih staza ukupno je duza i od 550 kilometara, sastoji se

od jedanaest vecih cikloturistickih staza i mnogo manjih, krac¢ih cikloturistickih staza osobito
na podruéju grad Duga Rese i Ogulina, op¢ine Rakovica prema Bara¢evim Spiljama i NP
Plitvicka jezera te rijeke Mreznice (Karlovacka Zupanija, 2017). Jedanaest glavnih
cikloturistickih staza prema studiji koju je provela Karlovacka zupanija:

e Karlovac-Jaskovo-Karlovac

e Dragani¢-Ozalj-Draganic¢

e Ozalj-Vivodina-Ozalj

e Zakanje-Netreti¢-akanje

e Netreti¢-Bosiljevo-Netreti¢

e Duga Resa-Generalski Stol-Duga Resa

e Ogulin-Tounj-Ogulin

e Ogulin-Modus-Ogulin

e Saborsko-Rakovica-Saborsko

e Slunj-Cetingrad-Slunj

e Petrova Gora

U sljede¢im poglavljima bit ¢e opisane neke biciklisticke staze i rute vecih gradova

Karlovacke zupanije, Karlovca, Ogulina, Slunja, Duga Rese.



Prilog 3. Karta prometne mreze i postojec¢ih oznacenih cikloturistickih ruta Karlovacke

zupanije (Operativni plan razvoja cikloturizma Karlovacke zupanije, 2017).

6.1. Cikloturisticke rute na podrucju grada Karlovca
Grad Karlovac najveci je grad u zupaniji s 55 705 stanovnika prema popisu stanovnistva

2011. godine. Povrsina gradskog podrucja iznosi 4012 km?. Grad Karlovac ima Cetiri rijeke-
Kupa, Korana, Dobra i Mreznica. Zbog svoje pozicije ima vazno gospodarsko i prometno
znacenje (Karlovac grad susreta, 2020). Ukupna duZzina povrSine za bicikliranje, odvojene od
kolnika je 34 270 metara. Duljina biciklisti¢kih staza i traka na kolnicima na podru¢ju grada

Karlovca iznosi 28 560 metara. Na biciklisti¢ke staze odlazi 26 461 metara, a odnosi se na



staze iscrtane Zutom bojom, zatim odvojene rubnim kamenom ili oplocene u crvenoj boji.
Cikloturisticka ponuda grada Karlovca ukljucuje 1 javno dostupni informativni stup koji
omogucuje pretrazivanje osnovnih biciklistickih usluga, smjeStaja, pregled prometnica i

brosura o biciklistickim rutama (Vidovi¢, U. i sur. 2016).

6.1.1. Ruta ,Putevima Kneza Frankopana”
Ova kruzna ruta duljine 27 kilometara proteze se na podruc¢ju zapadno od Karlovca, u

smjeru Novigrada na Dobri. Veéina rute je asfaltirana (80%), dok je ostatak makadam. Krece
iz karlovacke Cetvrti Novi Centar te nastavlja u smjeru naselja Zagradci. Nedaleko od naselja
Zagradci ruta nastavlja povijesnom cestom Karolinom i njome se spusta do Novigrada na
Dobri. Ruta tamo prelazi rijeku Dobru preko kamenog mosta u Novigradu, koji je graden
izmedu 1726. i 1732. godine, isto kada i Karolina. U Novigradu je moguca okrjepa u
svrati§tima s doma¢im jelima 1 pi¢em i odmor uz rijeku Dobru na uredenom kupaliStu.
Nastavak rute je u smjeru Gornjih Stativa gdje izbija na povijesnu cestu Lujzijanu. Slijedi
zahtjevniji dio rute gdje se serpentinama uspinje do Trpcica te se preko Kalvarije spusta
prema Karlovcu. Za vrijeme spusta prema Karlovcu ruta prolazi pored utvrde Dubovac,
srednjovjekovnog grada ¢iji su vlasnici u 12. stoljecu bili Zrinski i Frankopani i koji je
svakako jedna od glavnih turisti¢kih atrakcija grada Karlovca (Cycling Adventure ,,KAZU-
pedala®, 2020).
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Prilog br. 4. Ruta ,,Putevima Kneza Frankopana“ (Cycling Adventure ,,KAZU-pedala“, 2020).

6.1.2. Ruta Karlovac — Pokuplje — Karlovac
Kruzna ruta u duljini od 31 km kre¢e iz samog centra Karlovca. Vecina rute prolazi

nizinskim krajem uz rijeku Kupu te je u potpunosti asfaltirana. Sredi$nji karlovacki trg, Trg
bana Josipa Jelacica, je polaziSna tocka ove rute. Nastavlja cestom uz samu rijeku Kupu koja

vodi prema Dubovcu, kvartu koji je dobio ime po istoimenoj utvrdi koja se nalazi na



brezuljku uz Kupu. Sumskim putem nastavlja u smjeru rijeke Dobre te dolazi do Zadobarja. U
Zadobarju valja istaknuti srednjovjekovnu kapelu Sv. Antuna Pustinjaka koja je bogata
srednjovjekovnim freskama. Nastavlja u smjeru Jaskova te u Gornjem Pokupju dolazi do
drvenog mosta koji prelazi rijeku Kupu. U neposrednoj blizini mosta se nalazi dvorac Turk
Mazurani¢, nekadasnja ku¢a za odmor francuskog marSala Marmonta. Ruta dalje nastavlja
prema Mabhi¢nu, gdje prelazi jo§ jednom rijeku Kupu ¢ime se vraéamo u Karlovac (Cycling

Adventure ,,KAZU-pedala®, 2020).
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Prilog br. 5. Ruta Karlovac- Pokuplje- Karlovac (Cycling Adventure ,,KAZU-pedala®, 2020).

6.1.3. Ruta Karlovac — JasSkovo — Karlovac
Na podruéju grada Karlovca i KZ, s pogetkom u staroj jezgri grada Karlovca zapocinje

biciklistiCka staza Karlovac-Jaskovo-Karlovac. Voznja kroz renesansni tlocrt pravilne
Sestokrake zvijezde vodi do prigradskog dijela. Staza je bogata dvorcima, rijekama,
mostovima, zelenim okoliSom, brdima, utvrdama, San¢evima i Duljine 39 kilometara, ova ruta
je jedina koja se pojavljuje na sluzbenim stranicama karlovacke Turisticke zajednice. Kruznog
je oblika, a visinska razlika je 216 metara. Krece iz povijesne jezgre Karlovca te prelaskom
mosta na Kupi ruta prolazi kroz prigradska naselja u smjeru mjesta JaSkovo. Nakon prolaska
kroz Jaskovo pribliZava se rijeci Dobri 1 nastavlja u smjeru Novigrada na Dobri. Nastavak rute
je slican ruti ,,Putevima kneza Frankopana”, samo S§to je u suprotnom smjeru. Nakon
Novigrada nastavlja u smjeru Karlovca te nakon mjesta Vuc¢jak nastavlja spust prema starom
gradu Dubovcu. Valja napomenuti da na sluzbenim stranicama Turisticke zajednice grada

Karlovca ne postoji biciklisti¢ka karta ove rute (Turisti¢ka zajednica grada Karlovca, 2018).

6.2. Cikloturisticke rute na podrucju grada Ozlja
Grad Ozalj nalazi se u sjeverozapadnom dijelu Karlovacke zupanije, manji je gradi¢ na

prijelazu Kupe iz brdskog u ravni¢arski tok. Simbol Ozlja je zrinsko-frankopanski Stari grad



koji ponosno stoji na vapnenackoj stijeni. Podru¢je grada Ozlja zauzima povrSinu od 179,4
Cetvornih kilometra i prema popisu stanovnistva iz 2011. godine ima 6 837 stanovnika
(Turisticka zajednica Ozalj, 2018). Obala Kupe kod Munjare, hidrocentrale koja poput dvorca
stoji nasred rijeke, jedna je od atrakcija ovog podrucja, nakon koje se posjetitelji mogu

zapustiti u istrazivanje vinskih cesta (Turisticka zajednica Karlovacke zupanije, 2018).

6.2.1. Ruta Ozalj — Kras$i¢ — Ozalj
Jedna od dvije rute koja krecu iz Ozlja, duga je 28 kilometara te pocinje u samom

centru zrinsko-frankopanskog grada. Ruta kruznog oblika kre¢e preko mosta na rijeci Kupi i
prolazi pored prve hrvatske hidroelektrane — Munjare. Valja istaknuti da je hidroelektrana
izgradena na prijedlog Nikole Tesle. Munjara i danas proizvodi elektri¢nu energiju. Ruta iz
smjera Munjare kre¢e prema mjestu Zajacko Selo te nastavlja do naselja Vrhovac. Prolaskom
kroz selo Skaljevica, ruta otvara pogled prema vinorodnom kraju ozaljsko-vivodinskog kraja.
Sumskim putem nastavlja do samog centra Kragic¢a, gdje se moze razgledati crkva Presvetog
trojstva, koja datira u 1334. godinu. Iz Krasi¢a nastavlja u smjeru Mrkopolja te uz rijeku
Kupu prolazi do sela Zorkovac. U Zorkovcu se nalazi mala kapela Svete Jelene, a u blizini se
nalazi i plemicka kurija — jednokatni dvorac. Pred kraj rute ona prolazi kroz mjesto Polje
Ozaljsko 1 nastavlja u smjeru srednjovjekovnog naselja Trg gdje se moze razgledati crkva
Svih Svetih. Nastavlja u smjeru Ozlja, gdje je prije samog povratka u Ozalj smjesten slikoviti

Etno park s drvenim kuc¢icama prekrivenim slamnatim krovovima. Ruta zavrSava u Ozlju.
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Prilog br. 5. Ruta Ozalj- Kragi¢- Ozalj (Cycling Adventure ,,KAZU-pedala®, 2020).

6.2.2. Ozaljsko-vivodinska vinska cesta
Ozaljsko-vivodinska vinska cesta se nalazi na juznim padinama Zumbera¢kog gorja i

proteze se na 30 kilometara kroz Vivodinu, Lovi¢ 1 Vrhovac. U vivodinskom kraju se nalazi
cak 26 sela 1 joS od srednjeg vijeka je poznat po uzgoju vinove loze, Sto pokazuje oko trideset
isprava o kupoprodaji vinograda koji datiraju izmedu 1550. i 1776. godine (Turisticka

zajednica Ozalj, 2018).



U selu Vivodina se istice crkva Svetog Lovre kao jedan od najvrednijih baroknih
spomenika ozaljskog kraja. NaSiroko je poznat i citat hrvatskog povjesniCara Davora
Trstenjaka iz knjige ,,Putne uspomene” koji opisuje ljepotu vivodinskog kraja : ,,Tko nije od
crkve Svetog Kriza iznad Lovi¢a gledao dolinu Kupe, taj nije vidio ljepote Hrvatske!”
Gastronomska ponuda Ozaljsko-vivodinske vinske ceste poznata je po vrhunskim vinima kao
Sto su: Grasevina, Sauvignon, Rajnski Rizling i Chardonnay od bijelih te Crni Pinot,

Frankovka, Zweigelt i Portugizac od crnih vina (Turisticka zajednica Ozalj, 2018).

6.2.3. Ruta Ozalj — Gornje Pokuplje — Ozalj
Druga ruta u ozaljskom podrucju kruzna je ruta koja krece iz Ozlja, duga je oko 28

kilometara i prati tok rijeke Kupe. U potpunosti je asfaltirana i prolazi kroz naseljena mjesta
oko Ozlja. Iz Ozlja ruta prolazi kroz Veliki Erjavac, Sveticko Hra$c¢e, Jaskovo, Gornje
Pokuplje, Levkusje, Zorkovac na Kupi, Polje Ozaljsko te se vra¢a u Ozalj. Ruta prolazi
netaknutom prirodom kroz borovu Sumu, dijelom prati tok rijeke Kupe, prolazi kroz

romanti¢ne tunel¢iée, puna je znamenitosti (Cycling Adventure ,,KAZU-pedala®, 2020).
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Prilog br. 6. Ruta Ozalj- Gornje Pokuplje- Ozalj (Cycling Adventure ,,KAZU-pedala“, 2020).

6.3. Cikloturisticke rute na podrucju grada Ogulina
Grad Ogulin nalazi se u centru Hrvatske, u sjeverozapadnom dijelu u Karlovackoj

zupaniji. Grad Ogulin smjesten je u podnozju planine Klek, dok se u podzemlju Ogulina
nalazi ponor rijeke Dobre, koji nosi naziv “Dulin ponor”. Povr§ina grada s dvadeset i Cetiri
naselja iznosi 542,32 kilometara kvadratno. Neka od bogatstva Ogulina su: podrucje

Plitvickih jezera na isto¢nom dijelu, na zapadnom dijelu Sumoviti Gorski kotar 1 s juga Jadran



(Grad Ogulin, 2018). Za ljubitelje brdskog biciklizma, u $irem okruZju Ogulina, smjeStene su
biciklisticke staze na Sumskim putevima. Obiljeze su i dvije regionalne rute, duge 131 km
(Turisticka zajednica Ogulina, 2020).
6.4. Cikloturisticke rute na podrucju grada Slunja

Grad Slunj zauzima povrsSinu od 392,54 kilometara kvadratno. Na podru¢ju Slunja,
koji ukljucuje Sezdeset sela i naselja, Zivi 5 076 stanovnika. Grad Slunj smjeSten je na
magistrali od Karlovca prema Jadranu, u blizini NP Plitvicka jezera. Na podrucju se nalaze
manje rjecice, izvori, potoci 1 tri velike rijeke: Slunj¢ica, Korana i Mreznica s
karakteristikama kraskih rijeka. Klima je umjereno kontinentalna s blagim ljetima i hladnim
zimama, prema tome vegetacija je bujna. Slunjsko podrucje idealno je za seoski, ribolovni,
lovni, kulturni i sportski turizam (Grad Slunj, 2018). U okolici grada Slunja obiljezeno je

sedam biciklisti¢kih staza.

6.4.1. Ruta Slunj- Cetingrad- Slunj
BiciklistiCka kruzna ruta duga je 49 km, te je i najduza u okolici Slunja. Pocetna tocka je

naselje Rastoke, zatim silazimo u Gornje Taboriste, Tatar Varo$ i Ponor, Cetingrad, Podcetin,
Kruskovadu, Bogovolja, Ladevac, Popovac te Slunj (Cycling Adventure ,,KAZU-pedala®,
2020).
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Prilog br. 7. Ruta Slunj- Cetingrad- Slunj (Cycling Adventure ,,KAZU-pedala®, 2020).

6.4.2. Ruta Slunj- Camerovac- Kru$kovaca- Slun;
Kruzna staza duga je 39 km, mijeSane podloge izmedu asfalta 1 makadama.

Preporuceni smjer rute je Slunj, Camerovac, Kruskovaca, Podcetin, Bilo, Gnojnice i ponovno

Slunj (Cycling Adventure ,,KAZU-pedala®, 2020).
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Prilog br. 8. Ruta Slunj- Camerovac- Kruskovaca- Slunj (Cycling Adventure ,,KAZU-pedala®,
2020).
6.4.3. Ruta Slunj- Cvitovi¢- Gornja Glina- Slunj

Kruzna biciklisticka ruta duga je 9,1 km. Ruta po¢inje u Rastokama, zatim ulazi u
naselje Cvitovi¢, makadamskim putem dolazi se do Gornje Gline I drzavnom cestom vraca u

Slunj.
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Prilog br. 9. Ruta Slunj- Cvitovié- Gornja Glina- Slunj (Cycling Adventure ,,KAZU-pedala®,

2020).

6.4.4. Ruta Slunj- Cerovac- Cvitovi¢- Mali Vukovic- Slunj
Jo§ jedna kruzna ruta zapoéinje voznjom Zagrebackom ulicom. Duga je 17 km, dio

rute je asfaltiran, a dio makadam. Krece se iz Slunja prema industrijskoj zoni u Gornjem



Taboristu. Nakon raskrizja Slunj- Cetingrad nastavlja se desnom sporednom cestom prema
selu Mali Vukovi¢. Ruta dalje vodi prema Marindolsko Brdu, zatim naselju Cvitovi¢, kroz
gustu zelenu zelenu Sumu prema Donjem i Gornjem Cerovcu, te se vraca na Rastoke (Cycling

Adventure ,KAZU-pedala®, 2020)..
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Prilog br. 10. Ruta Slunj- Cerovac- Cvitovi¢- Mali Vukovi¢- Slunj (Cycling Adventure
. KAZU-pedala®, 2020).

6.4.5. Ruta Slunj- Lumbardenik- Broéanac
Spojna biciklisticka ruta poveznica je grada Slunja i sela Bro¢anac. Jedina nije kruZna,

nego se vraca istim putem. Duga je 9,1 km, podloga je asfalt i makadam (Cycling Adventure
. KAZU-pedala®, 2020).
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Prilog br. 11. Ruta Slunj- Lumbardenik- Broé¢anac (Cycling Adventure , KAZU-pedala®,
2020).

6.4.6. Ruta Slunj- Suma Jelvik- Donji Popovac- Lumbardenik- Slunj
Jo§ jedna kruzna ruta na podrucju Slunja duga je 7,4 km, najkraca je kruzna ruta.

Podloga je asfalt i makadam. Staza zapocinje na utoku Slunjéice u rijeku Koranu. Brdovitim



putem dolazi se u Sumu Jelvik. Nakon voznje kroz Sumu, voznja se nastavlja makadamskim
putem koji povezuje Donji Popovac i Lumbardenik.Povratak prema Slunju slijedi rijeku

Slunjéicu (Cycling Adventure ,,KAZU-pedala®, 2020).
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Prilog br. 12. Ruta Slunj- §ﬁma Jelvik- Donji Popovac- Lumbardenik- Slunj (Cycling
Adventure ,,KAZU-pedala®, 2020).
6.4.7. Ruta Slunj- Gornji Popovac- Ladevac- Slunj

Kruzna ruta srcolikog oblika duga je 24 km, podloga je asfalt i makadam. Krece se iz
Slunja, a put najveé¢im dijelom vodi uz dvije rijeke, Koranu i Slunj¢icu. Uz rijeku Koranu
prolazi se kroz naselje Gornji Popovac, zatim makadamom prema selu Ladevacko Seliste, te

Ladevcu. Prema Slunju se vraca uz vijugavi tok rijeke Slunjcice.
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Prilog br. 13. Ruta Slunj- Gornji Popovac- Ladevac- Slunj (Cycling Adventure ,,KAZU-
pedala‘, 2020).

6.5. Cikloturisticke rute na podrucju grada Duga Rese
Grad Duga Resa, nalazi se u neposrednoj blizini Karlovca, povrSina je 58 kilometara

kvadratno 1 ima 11,180 stanovnika. Geografski je smjeStena na prijelazu panonske u gorsku

Hrvatsku. Najpoznatiji simbol i zila kucavica Duga Rese, Zivopisna rijeka Mreznica, jedna je



od najposjecenijih turistickih destinacija kontinentalne Hrvatske (Duga Resa, 2018). Savrsen
biciklisticki teren ¢ine dolina rijeke Mreznice i brdske staze dugoreske planine Vinice.
Tijekom vruc¢ih ljetnih dana i biciklistickih pothvata, osvjeZenje se moze pronaci u bistroj
rijeci Mreznici (Turisticka zajednica Duga Resa, 2018).

6.5.1. Ruta ,Uz sedrene slapove”
Velikom vec¢inom asfaltirana (97%), ova kruzna ruta u duljini od 30 kilometara se

pruza uzvodno uz rijeku Mreznicu i nizvodno uz rijeku Dobru. Polazna tocka je veoma
popularni auto-kamp Slapi¢ u Mrezni¢kom Brigu. Iz polazi$ta kre¢e uzvodno uz desnu obalu
Mreznice u smjeru Donjeg i Gornjeg Bukovlja. Valja istaknuti nalaziSte ranokr$¢anske crkve
svetog Jurja koje se nalazi u Gornjem Bukovlju. Nakon Bukovlja ruta prolazi preko
pontonskog mosta i stize do mjesta Zvecaj gdje prelazi preko povijesne ceste Jozefine. Nakon
prelaska Jozefine nastavlja kroz Sumarke u smjeru Lipe na Dobri. U Lipi valja spomenuti
Dvor u Lipi 1 crkvu Sveti Nikola Biskup. Ruta dalje nastavlja nizvodno uz Dobru do Gradis¢a,
Mracina i Dubravaca. Nakon prolaska kroz Dubravce preko GrSéaka ruta se spusta do
Mreznic¢kih Poljica. U tom trenutku se spaja na magistralnu cestu prema Senju i njome se

moze vratiti do Belavica, gdje zavrsava ruta (Cycling Adventure ,,KAZU-pedala®, 2020).
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Prilog br. 14. Ruta “Uz sedrene slapove” (Cycling Adventure ,,KAZU-pedala®, 2020).

6.5.2. Ruta ,Uz tok rijeke Mreznice”
Kruzna ruta duljine 18 kilometara koja, kao i prethodna ruta, kreée iz auto-kampa

Slapi¢. Auto-kamp Slapi¢ je odli¢na lokacija za polaznu tocku rute jer je jedno od rijetkih

mjesta u Karlovackoj Zupaniji koje nudi uslugu najma bicikla. Iz Slapi¢a ruta nastavlja u



smjeru juga, prema mjestu Leskovac Barilovi¢ki. Tamo se nalazi barokna Zupna crkva Svetog
Josipa, gradena 1785. godine. Iz Leskovca Barilovi¢kog slijedi spust do Belajskih Malinaca
gdje se u blizini nalazi utvrdeni srednjovjekovni grad Belaj. Nastavak rute je uz brijeg Vinicu
prema MrezniCkom VaroSu, no ruta podno Vinice skrece u smjeru Mreznice i nazad prema
polazisnoj tocki u Mreznickom Brigu. Ukoliko se Zeli posjetiti grad Duga Resa treba nastaviti
u smjeru Mreznickog Varosa, koji je samo dva kilometra udaljen od centra Duga Rese
(Cycling Adventure ,KAZU-pedala®, 2020).
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Prilog br. 15. Ruta “Uz tok rijeke Mreznice” (Cycling Adventure ,,KAZU-pedala“, 2020).

6.5.3. Ruta ,,Izmedu zelenih rijeka”
S ishodistem u Duga Resi, ova ruta kre¢e s gradskog kupaliSta na lijevoj obali

MrezZnice. Kruznog oblika, pruza se izmedu MrezZnice 1 Dobre, jednim dijelom kroz rijecne
doline, ali najviSe Sumovitim pobrdem 1 livadama. Tri Cetvrtine rute je asfaltirano, dok je
ostatak makadam. S gradskog kupalista u Duga Resi ruta nastavlja u smjeru Belavi¢a. Nakon
Sto prolazi kroz Belavi¢e, U Galovi¢ selu prelazi prugu Karlovac — Rijeka (Split) te se u
smjeru sjevera prikljuuje na povijesnu cestu Jozefinu. Ruta prolazi Jozefinom do Venca
Mreznic¢kog, gdje skre¢e u smjeru Kozalj Vrha te preko Dubravcana i1 Frketi¢ Sela vodi do
Novigrada na Dobri. U Novigradu je prilika za okrjepu u lokalnim restoranima i
razgledavanje srednjovjekovnog starog grada. Iz Novigrada ruta nastavlja prema istoku
starom Karolinom do crkvice svetog Fabijana i Sebastijana u Zagradcima. Tamo krece spust
kroz vinorodni kraj prema Petrakovom Brdu iz kojeg se vraca nazad u Duga Resu (Cycling
Adventure ,,KAZU-pedala“, 2020).
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Prilog br. 16. Ruta “Izmedu zelenih rijeka” (Cycling Adventure ,,KAZU-pedala®, 2020).

7. SWOT ANALIZA

Swot analiza je bitan faktor da se objektivno sagledaju sve prednosti i nedostaci u

stanju te prilike 1 prijetnje u potencijalnom razvoju cikloturizma na podrucju Karlovacke

Zupanije. Primarni je instrument koji se koristi u menadZzmentu i marketingu kao sustavan

nacin za postizanje ciljeva. Ukoliko se ispravno koristi pruZa temelj za formulaciju strategije.

Suprotno tome, lose provedena SWOT analiza moze dovesti do situacije da se ne zna §to

uciniti s prikupljenim podacima (Pavlovi¢, M. 2016).

Tablica Snage, slabosti, prilike 1 prijetnje (vlastita izrada prema Operativni plan razvoja

cikloturizma Karlovacke Zupanije, 2017).

mnostvo  raznolikih 1 ocuvanih
krajeva

ocuvana priroda

veliki broj turistickih atrakcija na
rutama

nizak intenzitet prometa na vecini
lokalnih cesta

povoljan geoprometni poloZzaj
podrska javnog sektora, prvenstveno
Ministarstva turizma

blizina nacionalnog parka Plitvicka

jezera

izgradeno veoma malo biciklisticki
staza i traka

niti jedna medunarodna EuroVelo
ruta ne prolazi kroz Karlovacku
Zupaniju
brdovit teren  nepogodan  za
cikloturiste slabije fizicke kondicije
lose stanje prometne infrastrukture
velik broj prometnica s visokim
intenzitetom prometa (osobito D1)
niska razina sigurnosti i prometne

kulture medu sudionicima u prometu




e neprepoznatljivost Karlovacke
Zupanije kao cikloturisticke
destinacije
L [0
e neotkrivenost Karlovacke zupanije e lofa gospodarska situacija u |
na  europskim  cikloturistickim Hrvatskoj
trziStima e iseljavanje stanovnistva iz ruralnih
e adekvatno  opremanje  kljucnih prostora
cikloturistickih ruta e nedostatak kvalitetne i obrazovane
e mogucénost koriStenja EU fondova radne snage
e skori ulazak u Schengen (2020) e zakonsko-regulativni i imovinsko-
e podizanje ekoloske svijesti domaceg pravni problemi koji ogranicavaju
stanovnisStva izgradnju biciklisti¢kih staza
e goroviti i1 planinski prostor pogodan e neiskori§tavanja punog potencijala
za brdski biciklizam i trekking EU fondova
e Dlizina popularnih cikloturisti¢kih
destinacija u Austriji i Sloveniji

7.1. Prednosti
Prednosti Karlovacke zupanije u kontekstu razvoja cikloturizma su mnostvo raznolikih

1 ocuvanih krajolika, o¢uvana priroda i1 nezagaden okoliS. Razlog tome su brojna zaSti¢ena
prirodna podrucja i slaba naseljenost. Veoma bitan segment su karlovacke rijeke Kupa,
Korana, Mreznica i Dobra koje krase krajolik svojim kanjonima i dolinama. Uz rijeke, valja
napomenuti i obilje oCuvanih objekata tradicionalne ruralne arhitekture i brojne vidike koji
krase vec¢inu cikloturistickih ruta. Karlova¢ka Zupanija ima ugodnu klimu tijekom vecine
godine, posebice u proljece i jesen, §to je osobito povoljno za bavljenje cikloturizmom.

U Karlovackoj Zupaniji postoji mnogo malih naselja koja su povezana velikim brojem
lokalnih cesta niskog intenziteta prometa te su kao takve atraktivne za formiranje
cikloturisti¢kih ruta. Uz c¢injenicu da cikloturisti preferiraju koriStenje vlastitih bicikala u
kombinaciji s osobnim prijevozom, iznimno povoljan geoprometni poloZaj i odli¢na prometna
povezanost Cine Karlovacku zupaniju veoma privlacnu za cikloturiste. (Operativni plan

razvoja cikloturizma Karlovacke Zupanije, 2017).



Uz ocCuvan okoli§ 1 dobru prometnu povezanost, podrska javnog sektora je veoma
bitna u razvoju cikloturisticke infrastrukture. Prvenstveno valja spomenuti i potrebu Sirenja
turizma na kontinentalni dio Hrvatske ¢ime se povecao interes za bavljenje i ulaganje u
cikloturizam. Ministarstvo turizma je prepoznalo vrijednost i izniman znacaj cikloturizma te
su za razvoj istoga osigurali pet milijuna kuna u 2018. godini, i to samo za kontinentalni dio
Hrvatske (Crnjak, M. 2018). Vedina turista, koji posjecuju najpoznatiji hrvatski nacionalni
park ,,Plitvicka jezera”, smjestena je u Karlovackoj zupaniji te im se cikloturizam moze Ciniti

kao odli¢na dodatna aktivnost.

7.2. Nedostaci
Unatoc¢ prethodno nabrojanim prednostima, cikloturizam u Karlovackoj Zupaniji je na

niskoj razini razvijenosti. Veoma mali broj biciklisti¢kih staza i traka je izgraden, pogotovo
izvan naseljenih mjesta. Niti jedna medunarodna EuroVelo ruta ne prolazi kroz Karlovacku
zupaniju. Nadalje, raznoliki i o¢uvani krajolik sadrzi mnostvo brdovitog terena te kao takav
nije povoljan za cikloturiste slabije fizicke kondicije.

LoSe stanje prometne infrastrukture oteZava kreiranje novih cikloturisti¢kih ruta. Kroz
Karlovacku zupaniju prolazi velik broj prometnica s visokim intenzitetom prometa, prije
svega Drzavna cesta D1 Zagreb — Karlovac — Slunj — Plitvicka jezera. Zbog pojacanog
intenziteta prometa otezano je kretanje cikloturista tim rutama koje u konacnici izaziva
nezadovoljstvo, posebice kod stranih turista koji su naviknuti na kretanje rutama s niskim
intenzitetom automobilskog prometa. Valja napomenuti i nisku razinu prometne kulture medu
sudionicima u prometu te loSu signalizaciju 1 mali broj putokaza Operativni plan razvoja
cikloturizma Karlovacke Zupanije, 2017).

Karlovacka zupanija jo§ uvijek nije prepoznatljiva kao cikloturisticka destinacija i
sudionici turisti¢kog razvoja ne rade dovoljno na definiranju Zupanije kao takve. Razlog tome
je manjak biciklisticke tradicije na lokalnoj razini koja u konacnici rezultira slabom prate¢om
ponudom za cikloturiste. Tome jo§ dodatno doprinose mala ulaganja u promociju

cikloturizma.

7.3. Prilike
SWOT analiza prednosti i nedostataka cikloturizma na podrucju Karlovacke Zupanije

daje uvid u prilike koje se pruzaju ukoliko se fokusira na razvoj prednosti, dok se nedostaci
trebaju unaprijediti ili u potpunosti ukloniti. Neotkrivenost Karlovacke zupanije na europskim
cikloturistickim trziStima svakako mozZemo svrstati kao jednu od prilika. Jedno od

kratkoro¢nih rjeSenja bi bilo adekvatno opremanje klju¢nih cikloturistickih ruta, posebice za



trekking 1 touring bicikle, koje bi onda svakako privukle cikloturiste koji u najve¢em broju
dolaze individualno u Hrvatsku.

Opremljene, atraktivne i duze cikloturisticke rute u turisti¢koj ponudi bi svakako
pomogle turistickim agencijama koje bi lakSe mogle organizirati dolaske cikloturista i
ponuditi im kvalitetnije sadrzaje. Nadalje, brdoviti i goroviti teren Karlovacke Zzupanije ne
mora nuzno biti nedostatak ukoliko se ona profilira kao brdsko biciklisticka destinacija. Kao
primjer mozemo uzeti HOC Bjelolasica, koji ve¢ ima dio infrastrukture u vidu skijaskih zi¢ara
Sto je u konacnici pogodno i za nova ulaganja u bike centar koji moze ponuditi usluge najma
brdsko biciklistickih bicikala (MTB), trgovine dijelovima, enduro staze, obiteljske ture, flow 1
single trails te ostale usluge zanimljive cikloturistima koji se fokusiraju na brdski biciklizam
Operativni plan razvoja cikloturizma Karlovacke zupanije, 2017).

U prilog razvoju cikloturizma na podrucju Karlovacke Zupanije svakako ide 1 ¢injenica
da voznja biciklom pozitivno utjece na zdravlje, na ocuvanje okoliSa i potice razvoj ruralnih
podru¢ja. Time se otvara prilika za dobivanja sredstva iz EU fondova za uredenje
cikloturisticke infrastrukture. Potencijalni skorasnji ulaz Hrvatske u Schengenski prostor ¢e
zasigurno doprinijeti atraktivnosti Hrvatske kao cikloturistiC¢ke destinacije, a samim time i
Karlovacke zupanije koja velikim dijelom grani¢i sa Slovenijom. Treba uzeti u obzir 1
postepeno podizanje ekoloske svijesti od strane domace populacije §to rezultira povecanim

koriStenjem bicikala.

7.4. Prijetnje
Glavna prijetnja Karlovackoj Zupaniji u razvoju cikloturizma je loSa gospodarska

situacija u Hrvatskoj 1 iseljavanje stanovniStva iz ruralnih prostora. Potonje je veoma izrazeno
u Karlovackoj Zupaniji te rezultira zatvaranjem trgovina, servisa, ugostiteljskih objekata i
ostalih bitnih sadrZaja potrebnih za cikloturizam. Uz iseljavanje, primjetan je i nedostatak
kvalitetne 1 obrazovane radne snage nuzne za kvalitetu usluge u cikloturizmu (Brezovi¢, L.
2016). Zakonska regulativa je izvor nekoliko broja prijetnji. Zbog brojnih zakonsko-
regulativnih 1 imovinsko-pravnih pitanja oteZan je razvoj cikloturisticke infrastrukture i
izgradnja biciklisti¢kih staza i traka.

Uz razvoj cikloturizma treba ocekivati porast biciklistickog prometa koji sa sobom
povlaci 1 pitanje sigurnosti biciklista u prometu i mogucnost povecanja prometnih nesre¢a u
kojima sudjeluju biciklisti. Nadalje, slabost malih kontinentalnih turistickih zajednica
ogranic¢ava Karlovacku zupaniju od znacajnijih projekata i povlacenja sredstava iz EU
fondova. U prijetnje moZemo ubrojiti 1 blizinu popularnijih 1 daleko uspjesnijih

cikloturisti¢kih destinacija u Sloveniji 1 Austriji (Brezovié, L. 2016).



8. Potencijali razvoja cikloturizma u Karlovackoj zupaniji
Operativne strategije za razvoj ruta i cikloturisticke infrastrukture sadrze dvije

najvaznije mjere. Prva mjera se odnosi na kreiranje drzavne glavne rute, “Plitvicka ruta” br. 3
Sjever-Jug, 72 km, a druga mjera ima za cilj kreiranje drzavne glavne rute “Karolina”, Zapad-
Istok duljine 139 km (Klari¢, Z. i sur. 2015). U sljede¢im poglavljima bit ¢e opisane neke

mjere potencijala razvoja cikloturizma u Karlovackoj Zupaniji.

Cikloturizam u Karlovackoj Zzupaniji, iako razvijen, ima puno mogucénosti za
napredak. Biciklizam je, mozda i viSe od nekog drugog oblika prijevoza, snazno povezan s
osobnom sigurnoscu, fizickim naporima, fleksibilnos¢u, slobodom i dostupnos¢u. Stoga,
biciklisticki programi trebaju biti osmisljeni s razumijevanjem navika, strahova i predrasuda
ljudi. Potrebno je pomno slusati potrebe i prijedloge, te promatrati ljude kroz razli¢ite dobne,
kulturne 1 drustveno-ekonomske skupine s raznolikim ambicijama i potrebama (Bluemel 1 sur.
2013). Za bolji razvoj cikloturizma u Karlovackoj Zupaniji potrebno je bolje poznavanje
korisnika: tko su oni, gdje zive, $to vole. UspjeSna strategija za povecanje cikloturizma mora
razumjeti publiku kojoj je usmjerena, specificne osobne i socijalne prepreke cikloturizma

(Bluemel i sur. 2013).

8.1. Plitvicka ruta
Prva mjera za cilj ima stvaranje mreZe uredenih Zupanijskih cikloturisti¢kih ruta. DrZzavna

glavna Plitvi¢ka ruta, najvaznija je ruta za podru¢je KZ jer prolazi podruéjem nacionalnog
parka i povezuje unutrasnjost Hrvatske s Dalmacijom. Pruza se smjerom sjever-jug od granice
sa Slovenijom (Jurovski Brod) preko Ozlja, Karlovca Barilovi¢a, Primi$lja, Slunja i Rakovice
do Poljanka na granici s Licko-senjskom Zupanijom. Vrijeme provedbe je od 2018. do 2020.

godine. Aktivnosti ukljucuju (Klari¢, Z. 1 sur. 2015):

e prometne znakove za oznaCavanje ruta koje je izradio ovlasteni inzenjer cestovnog
prometa

e postavljanje cikloturisticke signalizacije

e uredenje odmorista sa servisnim stanicama

e uvrStavanje u promocijske materijale turistickih zajednica

Kako bi se ova mjera u potpunosti realizirala potrebno je zadovoljiti njene aktivnosti, to
ukljucuje obiljezavanje ruta i postavljanje cikloturisticke signalizacije. Ve¢ sada je poznato da
¢e se raditi o oznakama i putokazima plave boje s bijelim slovima, iako vizualni izgled i

dimenzije jo§ uvijek nisu zakonski propisane. Predvida se postavljanje oko dvjesto deset



stupova, sto devedeset dvosmjernih oznaka rute i dvadeset i1 jedan dvosmjerni cikloturisticki
putokaz, u dogovoru sa Zupanijskom upravom za ceste na veé postavljene prometne znakove
I putokaze, prema europskim standardima. Istovremeno se predvida opremanje odmoristima i

servisnim stanicama te njeno uvrStavanje u brosure turistickih zajednica (Klari¢, Z. 2017).

Postoje Cetiri osnovne i sedam dodatnih intervencija bez kojih nije moguée voditi rute u
skladu s osnovnim standardima. Operativni plan razvoja cikloturizma Karlovacke zupanije

(2017) navodi Cetiri osnovne intervencije su:

1. Izgradnja biciklisticke staze ili trake na kolniku drzavne ceste broj 1 u duljini od
400 metara na juznom izlazu iz Karlovca kod Mostanja

2. lzgradnja biciklisti¢ke staze ili trake na kolniku drzavne ceste broj 1 u duljini od
500 metara kod Broc¢anca

3. Izgradnja biciklisti¢ke staze ili trake na kolniku drzavne ceste broj 429 u duljini od
600 metara kod Selista DreZnickog

4. Prekrivanje Sumskog puta izmedu Brezovca i Lipovca u opéini Rakovica tvrdom

makadamskom podlogom ili asfaltiranje

Sedam dodatnih intervencija na postojecoj ruti

Uredenje biciklisticke trake na kolniku drzavne ceste D-228 u duljini od 500 metara
kod Ozlja

Uredenje biciklisticke trake na kolniku drzavne ceste D-228 u duljini od 400 metara

izmedu Gornjeg Pokupja i Mahi¢nog

Asfaltiranje lokalne ceste L-34111 u duljini od 17,5 kilometara izmedu Perjasice i

Primislja

Uredenje 1 asfaltiranje u duljini od 5,1 kilometara izmedu Lumbardenika i Bro¢anca

Uredenje 1 asfaltiranje dijela lokalne ceste L-34155 u duljini od 2,7 kilometara izmedu

~

Cui¢ Brda

Izgradnja biciklisticke staze ili trake na kolniku drZzavne ceste broj 1 kod Rakovice

Uredenje biciklisti¢ke trake uz cestu D-1 izmedu Grabovca i Catrnje

8.2. Ruta Karolina
Druga mjera za cilj ima stvaranje mreze uredenih Zupanijskih cikloturistickih ruta.

Drzavna ruta Karolina je druga najvaznija ruta za podrudje KZ u duljini od sedamdeset i dva
kilometra i glavna je poveznica Sjevernog Jadrana s glavnim gradom i susjednom

Madarskom. Pruza se smjerom zapad-istok od Osojnika na granici s Primorsko-goranskom



zupanijom preko Novigrada na Dobri, Karlovca i Banskog Kovacevca do Lasinje na granici
sa Zagrebackom Zupanijom. Vrijeme provedbe je od 2017.-2020. Mjera ukljucuje jednake
Cetiri aktivnosti kao i za Plitvicku rutu, ali ima mnogo manje kriti¢nih dionica (Klari¢, Z. 1

sur. 2015).

Prema Operativni plan razvoja cikloturizma Karlovacke Zupanije (2017) predvida se
postavljanje devedeset stupova, osamdeset dvosmjernih oznaka ruta i devet dvosmjernih
cikloturistickih putokaza. U planu je 1 intervencija visokog prioriteta bez koje nije moguce
voditi rute u skladu s osnovnim standardima. Glavna intervencija odnosi se na uredenje i
asfaltiranje dijela Sumske ceste u duljini od 3,6 kilometara izmedu Hrsine i Osojnika, zadnjih
dvjesto metara odnosi se na KZ. Druga intervencija ukljuuje uredenje biciklisticke trake na

kolniku drzavne ceste D-3 u duljini od devetsto metara kod Jarceg Polja

8.3. Ruta Rudolfina
Operativni plan razvoja cikloturizma Karlovacke Zupanije (2017), drzavna ruta

Karlovac- Jasenak radnog naziva Rudolfina, spominje na treéem mjestu najvaznijih ruta KZ.
Ruta je dugacka devedeset i Cetiri kilometra. Ruta Rudolfina posebna je jer se radi o jedinoj
biciklistickoj ruti koja povezuje unutraSnjost Hrvatske s Jadranskim morem na kojoj nije
potrebna nikakva intervencija, izuzev uredenja staze ili trake kod Mostanja Ruta vodi od
Mostanja kod Karlovca preko Duge Rese, Tro$marije, Ogulina i Jasenka do Primorsko-
goranske zupanije. IzvrSenje ciljeva 1 aktivnosti se ocekuje u tekucoj godini. Na ruti se
predvida postavlja sedamdeset 1 pet stupova, Sezdeset 1 pet dvosmjernih oznaka rute 1 deset

putokaza.

8.4. Ruta Plitvice
Jedna od bitnijih mjera odnosi se na kreiranje drzavne vezne rute Vrbovsko- Ogulin-

Poljanak u blizini NP Plitvicka jezera u duljini od sedamdeset i dva kilometra. Ruta Plitvice
povezuje Ogulin s Plitvickim jezerima 1 s dvije drzavne rute broj tri 1 Sest, takoder njen
prirodni nastavak povezuje rutu prema Sloveniji u jednom smjeru i Bosni i Hercegovini u
drugom. Ova ruta vod od Primorsko-goranske zupanije preko Ogulina, Josipdola, Plaskog i
Saborskog do Lic¢ko-senjske zupanije. IzvrSenje ciljeva i aktivnosti se ocekuje u 2020. godini

(Klari¢, Z. i sur. 2015).

Za rutu Plitvice predvida se postavljanje osamdeset stupova, sedamdeset dvosmjernih
oznaka i sedam dvosmjernih putokaza. U prosjeku ljetni dnevni promet na Ruti Plitvice ne

prelazi tisu¢u vozila, suprotno tome, nepovoljna jedinica odnosi se na dio izmedu OStarija 1



Munjave kod Josipdola. Preporucuje se jedna intervencija koja se odnosi na uredenje
biciklisticke trake na kolniku ceste D-42 u duljini od 5,5 kilometara izmedu Ostarija (Klari¢,
Z.isur. 2015).

8.5. Drzavna vezna ruta Barilovi¢-Vojni¢-Petrova gora
Peta mjera odnosi se na kreiranje vezne rute Barilovi¢- Vojni¢- Petrova gora u duljini

od dvadeset i osam kilometara. Drzavna vezna ruta. Na podruéju KZ vodi od Barilovi¢a preko
Krnjaka i Vojni¢a do vrha Petrove gore i Topuskog u Sisacko-moslavackoj zupaniji. IzvrSenje

ciljeva i aktivnosti se o¢ekuje u 2019./ 2020. godini (Klari¢, Z. i sur. 2015).

Prema Operativni plan razvoja cikloturizma Karlovacke zupanije (2017) za potpunu
realizaciju pete mjere potrebno je zadovoljiti njene aktivnosti, to ukljucuje obiljeZavanje ruta i
postavljanje cikloturisti¢ke signalizacije. Predvida se postavljanje oko dvadeset i pet stupova,
dvadeset dvosmjernih oznaka i pet dvosmjernih putokaza. Na ovoj ruti potrebno je izvesti

dvije intervencije:

1. Uredenje biciklisti¢ke take na kolniku ceste D-6 u duljini od jednog kilometra
izmedu Vojnica i Kolari¢a
2. Asfaltiranje zupanijske ceste Z-3225 u duljini od &etiristo metara kod Petrove

gore

8.6. KruZzna Zupanijska ruta
Iznimnu vaznost za cikloturizam KZ ima kruzna Zupanijska ruta koja za cilj ima

stvaranje mreze uredenih klju¢nih Zupanijskih cikloturisti¢kih ruta. Ruta u duljini od dvjesto
osamdeset i Cetiri kilometara posebno se koncentrira na podrucje koje ne obuhvacaju dvije
glavne rute drZzavnog znacaja. Kao pocetno sjediste predvida se Karlovac, ruta ide preko
Utinja. Vojni¢, Budacka Rijeka, Cetingrad, Furjan, DreZznik Grad, Saborsko, Plaski, Modrus,
Ogulin, TroSmarija, Bosiljevo, Ladesi¢i, Ribnik, Martinski Vrh, Ozalj i ponovno Karlovac.
Kruzna Zupanijska ruta predvida postavljanje dvjesto osamdeset stupova, dvjesto pedeset

dvosmyjernih ruta i dvadeset pet dvosmjernih putokaza (Klari¢, Z. i sur. 2015).

Intervencije na kruznoj Zupanijskoj ruti

Uredenje biciklisticke trake na kolniku drzavne ceste D-3 u duljini od dvjesto metara u

Vukovoj Gorici

Asfaltiranje lokalne ceste L-34095 u duljini od 3,3 metara izmedu Utinje i Mededka
Utinjskog

Uredenje trake na kolniku drZzavne ceste D-6 u duljini od 2,6 kilometara izmedu VojiSnice 1




Vojnica

Uredenje makadamske podloge u duljini od 2,5 kilometara kod Budacke Rijeke

Uredenje i asfaltiranje makadamske podloge u duljini od Sest kilometara izmedu Slunja i

op¢ine Vojnié

Uredenje i asfaltiranje Zupanijske ceste Z-3267 u duljini od 9,7 kilometara izmedu Furjana i

Kordunskog Ljeskovca

Uredenje i asfaltiranje Zupanijske ceste Z-3269 u duljini od 2,8 kilometara izmedu

Kordunskog Ljeskovca i Nove Krsile

8.7. Ostale mjere
Operativni plan razvoja cikloturizma Karlovacke zupanije (2017) navodi ostale mjere

razvoja:

e Unapredenje i uvodenje oznaka na lokalne rute za rekreativne bicikliste

e Razvoj servisnih stanica i odmorista za cikloturiste

e Kreiranje bike parkova i ruta za brdske bicikliste (MTB)

e Razvoj certificirane smjestajne ponude, ugostiteljskih sadrzaja i organiziranih izleta za
cikloturiste

e Prikladan informativni 1 interpretativni sadrzaj

e Unapredenje promocije i promocijskih materijala

e Unapredenje ponude dodatnih usluga i sadrzaja za cikloturiste

e Uspostava odgovornog operativnog tijela nadleznog za realizaciju mjera

e Obrazovanje certificiranih biciklistickih vodica

9. Zakljucak

Povecanje svijesti o zdravom zivotnom stilu 1 potraznja za jedinstvenim 1 autenticnim
iskustvima koja pruzaju opustanje, mir, tiSinu 1 fizicki izazov u bilo kojoj veli¢ini su u
porastu. Stoga, promocija cikloturizma kao aktivnosti koja potonje navedene aktivnosti
podupire je snazan marketinSki alat. U konacnici, meteoroloski i ekonomski uvjeti ¢e
vjerojatno imati utjecaja na buducnost cikloturizma (Beanland, A. 2013). Cikloturizam se
Cesto definira kao putovanja, bilo s no¢enjem ili jednodnevna, koja ukljucuju voznju biciklom
u slobodno vrijeme kao temeljni ili znacajni dio putovanja (Sustrans, 1999 prema Beanland,
A. 2013).

Postoje 1 dokazi koji upucuju na porast potraznje za odrzivim turizmom medu ekoloski

osvijestenim stanovnistvom. Cikloturizam zasigurno ima moguénost osigurati jedinstvenu i



odrzivu alternativu za odmor koja povezuje ljude s okoliSem i ¢ini kulturu, nasljedstvo i
lokalnu hranu i pice pristupacnijim (Lumsdon, L. 2000 prema Beanland, A. 2013).
Zagovornici biciklizma, odnosno cikloturizma, vjeruju u njegov pozitivan u¢inak na drustvo,
osobito pozitivan ucinak na kvalitetu Zzivota, $to koriste u promotivne svrhe. U nekim
zemljama, ukljucuju¢i mnoge zemlje isto¢ne 1 juzne Europe, biciklizam nije u javnoj svijesti
niti je tema nacionalnog dnevnog reda prometa. (Bluemel i sur. 2013). Cikloturizam je jedan
od oblika sporog i odrzivog putovanja. Odrzivo u smislu ekoloskih, gospodarskih i
sociokulturnih aspekata razvoja turizma. To ima minimalni ekoloski utjecaj, osigurava znatan
gospodarski potencijal lokalne zajednice 1 potie interes za kulturnim i1 prirodnim Zivotom
(Mitrofanenko, T. 2016). Najbolji nacin za upoznavanje prirode i uzivanje u njoj je voznja
biciklom. Manevrirajué¢i na dva kotaca radi se na tijelu i dusi (Turisticka zajednica Duga
Resa, 2018). Ovaj zavr$ni rad nastoji Swot analizom prikazati prilike i prijetnje za razvoj
cikloturizma na podrucju Karlovacke zupanije.

Swot analiza je bitan faktor da se objektivno sagledaju sve prednosti i nedostaci u
stanju te prilike i prijetnje u potencijalnom razvoju cikloturizma na podru¢ju Karlovacke
Zupanije. Prednosti Karlovatke Zupanije u kontekstu razvoja cikloturizma su mnostvo
raznolikih i ocuvanih krajolika, oCuvana priroda i nezagaden okoli§. Mreza Zupanijskih
cikloturistickih staza ukupno je duza i od 550 kilometara, sastoji se od jedanaest vecih
cikloturisti¢kih staza 1 mnogo manyjih, krac¢ih cikloturistickih staza osobito na podrucju grad
Duga Rese i1 Ogulina, op¢ine Rakovica prema Bara¢evim Spiljama i NP Plitvicka jezera te
rijeke MreZnice (Karlovacka Zupanija, 2017). Uz ¢{injenicu da cikloturisti preferiraju
koriStenje vlastitih bicikala u kombinaciji s osobnim prijevozom, iznimno povoljan
geoprometni polozaj 1 odli¢na prometna povezanost Cine Karlovacku zupaniju veoma
privlaénu za cikloturiste. Unato¢ spomenutom, cikloturizam u Karlovackoj Zupaniji je na
niskoj razini razvijenosti zbog veoma malog broja biciklisti¢kih staza i traka, pogotovo izvan
naseljenih mjesta. Niti jedna medunarodna EuroVelo ruta ne prolazi kroz Karlovacku
zupaniju. Karlovacka Zzupanija jo§ uvijek nije prepoznatljiva kao cikloturisticka destinacija
razlog tome je manjak biciklisti¢ke tradicije na lokalnoj razini i mala ulaganja u promociju
cikloturizma.

Glavna prijetnja Karlovackoj Zupaniji u razvoju cikloturizma je loSa gospodarska
situacija u Hrvatskoj, iseljavanje stanovnistva iz ruralnih prostora, zakonska regulativa je
izvor nekoliko broja prijetnji kao i popularnije i daleko uspjesnije cikloturisti¢ke destinacije u
Sloveniji i Austriji. Jedno od kratkoro¢nih rjeSenja bi bilo adekvatno opremanje klju¢nih

cikloturistickih ruta, posebice za trekking i touring bicikle, koje bi onda svakako privukle



cikloturiste koji u najve¢em broju dolaze individualno u Hrvatsku. Brdoviti i goroviti teren
Karlovacke Zupanije ne mora nuzno biti nedostatak ukoliko se ona profilira kao brdsko
biciklisticka destinacija. Potencijalni ulaz Hrvatske u Schengenski prostor ¢e zasigurno
doprinijeti atraktivnosti Hrvatske kao cikloturisticke destinacije.

Ponuda biciklistickih tura u Karlovackoj Zupaniji nije na razini za jednu Zupanija koja
bi se htjela profilirati na trziStu kao cikloturisticka destinacija. Svakako ima jo§ prostora za
receptivne agencije u osmisljavanju novih i atraktivnih biciklistickih tura uzevsi u obzir
potencijal koji nudi Karlovatka Zupanija, posebice u osmisljavanju jednodnevnih i vikend
izleta. U Karlovac¢koj Zupaniji se ne nalazi niti jedno biciklisticko odmori$te no postoje
planovi i ideje za izgradnju potencijalnih odmorista koja bi svakako digla cikloturisticku
ponudu na viSu razinu. Koristenje GPS navigacije ili tehnologije pametnih telefona za
unapredenje 1 podrSku rekreativnom cikloturizmu je podrucje gdje ¢e razvoj i unapredenja biti
u prvom planu da bi mogli osigurati trend porasta cikloturisti¢kih aktivnosti (Nijland, E. 2013
prema Beanland, A. 2013). Potencijali razvoja cikloturizma u Karlovackoj Zupaniji najbolje
su opisani u dokumentu Operativne strategije za razvoj ruta i cikloturisticke infrastrukture
(2017). Navedene su mjere koje se odnose na kreiranje drzavnih ruta i kruzne Zupanijske rute
u blizoj buduénosti. Isto tako, navedene su mjere koje podrazumijeva unapredenje 1 uvodenje
oznaka, razvoj servisnih stanica i odmoriSta, smjesStaja koji udovoljavaju zahtjevima
cikloturista, certificirane biciklisticke vodice 1 mnoge mjere koje olakSavaju boravak 1 pruzaju
cikloturistima nezaboravno iskustvo. Razvoj novih ruta i poboljSavanje cikloturistickih usluga
prema europskim standardima u skorijoj buduénosti mogu smjestiti Karlova¢ku Zupaniju na

vrh drzavne cikloturisticke ponude, ali 1 Sire.
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