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1. UVOD

Turizam i zra¢ni promet medusobno su povezani fenomeni izuzetno jakog medusobnog
utjecaja. Kao jedna od najvecih i najvaznijih svjetskih industrija, utjecaj zra¢ne industrije na
gospodarski razvoj, zivotni standard i produktivnost u Republici Hrvatskoj je znac¢ajan. Zracni
promet od velike je vaznosti za gospodarski razvoj Republike Hrvatske zbog svog ogromnog

znacaja u razvoju jedne od najvaznijih gospodarskih grana u Hrvatskoj - turizma.

Razvoj zra¢nog prometa globalno je poveéao potraznju za acrodromskim uslugama, zajedno s
potrebom za uspostavljanjem efikasnijeg postupka pruzanja zracnih, putnickih i teretnih
usluga. Kao odgovor na fenomen masovnog turizma, pojavljuju se novi trendovi u zracnom
pristupacnijim. Zra¢ni promet i meduovisnost turizma izuzetno su snazni i od velikog znacaja
za gospodarstvo svake zemlje. Da bi promet podrzao turizam, potrebno je da u promatranom

gospodarstvu postoji ujednacenost u razvoju svih prometnih grana.

Pandemija COVID-19 ima ogroman utjecaj na zrakoplovnu industriju i zra¢na putovanja. Uz
Siroke zabrane putovanja i ogranicenja, kako se globalna borba protiv koronavirusa pojacava,
globalni medunarodni zra¢ni putni¢ki promet je u padu u velja¢i, a jo§ viSe u oZujku, a
ocekuje se da ¢e ostati iznimno slab u sljede¢im mjesecima. Mnogi prijevoznici odlucili su
prizemljiti vecinu, a u nekim slucajevima 1 Citavu flotu zbog virusa. Budu¢i da se broj
slucajeva koronavirusa prosirio po kontinentu, djelomi¢ne ili potpune mjere izolacije koje
primjenjuju vecine europskih zemalja imati ¢e ogroman ekonomski utjecaj na zrakoplovnu

industriju i turizam.

1.1.Predmet i cilj rada



Predmet ovog rada je turisticka destinacija Dubrovnik i njezina povezanost sa zra¢nim
prometom. Cilj rada je prikazati kakav utjecaj na turisticku destinaciju Dubrovnik i zra¢ni

promet ima aktualna pandemija COVID-19.

1.2.1zvori podataka i metode prikupljanja

Za potrebe izrade teorijskog dijela rada koristit ¢e se sekundarni podaci koji se odnose na
podrucja turistickih destinacija i zratnog prometa. Podaci su prikupljeni iz knjiga i
znanstvenih ¢lanaka, kao i drugih podataka iz povezanih izvora koji do kojih se doslo
koriStenjem hrvatskog znanstvenog portala Hrcak, pretraZzivanjem web portala Google znalac
(engl. Google Scholar) i koristenjem relevantne literature posudene u knjiznicama. Pregled

literature definira pojmove zra¢nog prometa i turisti¢kih destinacija.

1.3. Sadrzaj 1 struktura rada

Rad se sastoji od 5 medusobno povezanih cjelina. U Uvodu su prikazani predmet i cilj rada,
istrazivacka pitanja, metode koriStene u radu i struktura rada. U drugom poglavlju pojmovno
je odredena turisti¢ka destinacija. U tre¢em poglavlju prikazan je razvoj zratnog prometa u
Republici Hrvatskoj. Cetvrto poglavlje sastoji se detaljnog prikaza Covid-19 pandemije i
njezinog utjecaja na zracni i turisticki promet dubrovackog podrucja. U petom poglavlju

iznesen je zakljucak.



TURISTICKA DESTINACIJA

Kroz svoje rane iteracije pa do danas, turisticka destinacija odrazavala je napredak turizma.
To se odnosi na inozemni turizam i u¢inak razliitih znacajnih kretanja, posebno onih na
strani turisticke potraznje, koja u osnovi uvjetuju turistiCku ponudu, tj. promjenu turisticke
destinacije. Stoga je ispravno tvrditi da su danasnji turisticki proizvodi najslozeniji sustavi ove

vrste do danas, a ta se sloZenost odrazava na viSe nacina.

1.4.Pojmovno odredenje turisticke destinacije

Pavlovi¢ i Zivolié¢ (2008) definirali su turisticku destinaciju kao . turisticki organiziranu i
trzisno prepoznatljivu prostornu jedinicu, koja skupom svojih turistickih proizvoda
potrosac¢ima nudi cjelovito zadovoljenje turisticke potrebe. 1z navedenog proizlazi da za
karakterizaciju neke prostorne jedinice turistickom destinacijom nije presudna njezina
veli¢ina, ni geopoliticke granice, ve¢ sposobnost privlacenja turista i cjelovitog zadovoljenja

kompleksne turisticke potrebe.

Turisticke destinacije su "temeljne jedinice analize u turizmu".? Podrijetlo turisticke
destinacije tipi¢no se veze uz geografski pojam i podrazumijeva se kao dio geografskog
prostora. Burkart 1 Medlik (1974) definiraju ju: "turisticka destinacija je geografska cjelina

koju posjeéuju turisti kao samostalni centar".?

! Krizman Pavlovi¢, D., Zivoli¢, S. (2008). Upravljanje marketingom turisti¢ke destinacije: stanje i perspektive u
Republici Hrvatskoj. Economic research-Ekonomska istraZivanja, 21(2), str. 100.

2 World Tourism Organization (WTO). (2002). Think tank enthusiastically reaches consensus on frameworks for
tourism destination success.

3 Burkart, A. J., Medlik, S. (1974). Tourism: Present, Past, and Future. str. 46.



,» Luristicka destinacija se moze promatrati kao turisticki proizvod koji na odredenim trziStima
konkurira ostalim proizvodima. Turisticke destinacije su podruc¢ja koja se sastoje od svih
usluga i omoguéuju turistu potrodnju za vrijeme njegova boravka“.*

Slika 1. Matrica razvoja turizma

ol Turisticko \ TURISTICKA
Promet | OMJE)  © miesto  /DESTINACUA

Izvor: Magas, D. (2000). Razvoj hrvatskog turizma: koncepcija dugorocnog razvoja. Adamic.

,» Turistika destinacija postaje odgovor na suvremena kretanja u nacinu koristenja slobodnog
vremena. Ona odrazava 1 bitne promjene u filozofiji turisticke politike, koja trziSte razvoja
prebacuje od smjeStajnog objekta na cjelokupni prostor koji raspolaze dostatnim elementima

ponude, koje trzite preferira neovisno 0 administrativnim granicama“.®

Iako je rije¢ o jednom od najcesce koristenih izraza pri analizi turistickih pojava, ne moze se
ustvrditi da postoji jedinstvena, opceprihvacena definicija ili ¢ak pristup ovom pojmu. Kao
predmet analize mnogih razli¢itih znanosti, uklju¢uju¢i humanisticke, drustvene i prirodne
znanosti, pocelo se razumijevati na mnogo razlicitih na¢ina. Tada se ne moZe iznenaditi da su
pristupi koje su razvili sociolozi, ekonomisti, geografi, itd. razli¢iti. Takoder, modeli 1 pristupi
koje razvijaju pojedine znanosti postaju sve sofisticiraniji 1 na taj nacin, dok strucnjacima
olaksSavaju postizanje svojih istrazivackih ciljeva, istodobno otezavaju istrazivac¢ima razli¢itih

znanosti da razumiju jedni druge.

4 Bieger, T. (1998). Reengineering destination marketing organisations-the case of Switzerland. Revue de
Tourisme, 53(3). str.7.
5 Maga$, D., Vodeb, K., Zadel, Z. (2018). Menadzment turisticke organizacije i destinacije. Fakultet za

menadZment u turizmu i ugostiteljstvu. str. 11.



Jedna od najutjecajnijih definicija turisticke destinacije je ona koju su dali Goeldner i Ritchie
(2003.) koji kazu: ,.turisticka destinacija je posebno geografsko podrucje u kojem posjetitelj

uziva u razli¢itim vrstama putovanja”.’

Jedna od najslozenijih definicija kaze da je "turisticka destinacija geografsko podrucje koje
sadrzi krajobrazne i kulturne karakteristike i koje su u moguénosti ponuditi turisticki
proizvod, Sto znaci Sirok opseg sadrzaja od prijevoza, smjeStaja, hrane i najmanje jedne

izvanredne aktivnosti ili iskustva”.’

Turisticka destinacija nije samo dio geografskog prostora, ve¢ je i vazan element turistickog
trziSta koji se moze opisati osobinama turistiCke potraznje i znacajkama turistiCke ponude.
Turisticka destinacija odraZava osjecaje, vjerovanja i miSljenja koje pojedinac ima o
destinaciji i vidi sposobnost da osigura zadovoljstvo svojih posebnih potreba za odmorom.
Ovaj je pristup usredotocen na percepciju pojedinih (i proslih, sadasnjih i bududih) turista i
njihov trzi$ni izbor. OdrediSte je ovdje funkcija izbora turista - mjesto ili regija u koju se

turisti odluce otici.?

1.5. Razvoj turisticke destinacije

Razvoj destinacije moZe se karakterizirati fazama kroz koje prolazi. U pred turistickoj fazi
postoje dvije pod faze. U prvoj pod fazi destinacije se posjecuju uglavnom u svrhu posjeta
prijatelja i rodbine ili zbog posla. U drugoj pod fazi, lokalni stanovnici i ¢lanovi zajednice pro
aktivno pocinju proucavati ponaSanje turista kako bi privukli turiste za ponovni posjet, ne
samo zbog posjeta prijatelja i rodbine ili posla, ve¢ i zbog atrakcija koje odrediSte nudi.
Tradicionalni dress code, druStveni odnosi, radni obrasci, stilovi prehrane i smjeStaj se
mijenjaju kako bi turistima ponudili nezaboravno iskustvo odredene destinacije. Faza

upravljanja turizmom proizlazi kao rezultat ovih promjena. MenadZeri destinacija nastoje

& Goeldner, C. R., Ritchie, J. B. (2003). Principles, Practices, Philosophies of Tourism. New York: Hoboken. str.
466.

" Framke, W. (2001). The ‘destination’: A problematic concept. 10° Nordiska Forskarsymposiet I Turism, 18-20.
str. 5.

8 Flagestad, A., Hope, C. A. (2001). Strategic success in winter sports destinations: a sustainable value creation

perspective. Tourism management, 22(5) str 3.



predvidjeti potrebe 1 zelje turista, te u skladu s tim dolaze s turistiCkim proizvodima i
uslugama kako bi udovoljili tim potrebama. Nadalje, lokalna uprava suocava se sa sve veéim i
promjenjivim stanovni§tvom jer turisticki potencijal destinacije privlac¢i nove zaposlenike
zbog novostvorenih radnih mjesta. Ovaj dolazak novih stanovnika dovodi do promjena u

izvornom odnosu turista i zajednice i moZe uzrokovati probleme kod lokalnih stanovnika.®

Razvoj odrediSta moZze se opisati kao kontinuirana i pozitivha promjena u ekonomskim,
socijalnim, politickim i kulturnim dimenzijama ljudskog stanja, vodena principom slobode
izbora i ograni¢ena kapacitetom okoliSa za odrzavanje takvih promjena. Primjenom razvoja
turisticke destinacije, treba shvatiti da je razvoj turisticke destinacije viSedimenzionalni i
slozen koncept. Prema tome, menadzeri odredista ne samo da trebaju uzeti u obzir ekonomske
aspekte turizma, ve¢ ih pokusati uskladiti sa svim ostalim drustvenim, politickim i kulturnim

dimenzijama.

Butler (1980) je predstavio koncept Zivotnog ciklusa turisticke destinacije kako bi objasnio
evoluciju turisticke destinacije tijekom vremena. Ovaj je koncept sli¢an Zivotnom ciklusu
proizvoda, koji je prvi put predstavljen u marketinSkoj literaturi. Teorija Zivotnog ciklusa
proizvoda sugerira da ¢e novi proizvod ili marka prijeéi u fazu rasta s brzim rastom prodaje i
dobiti, preci u fazu zrelosti u kojoj prodaja i dobit poc¢inju pad, i konacno do¢i do faze pada s

padom prodaje i dobiti. Zivotni ciklus slijedi asimptotsku krivulju koja nalikuje slovu S.1°

® Laws, E. (1995). Tourist destination management: issues, analysis and policies. Dostupno na:
https://www.cabdirect.org/cabdirect/abstract/19961803276 Pristupljeno: 01.07.2020.

10 Bojanic, D. (2005). Tourist area life cycle stage and the impact of a crisis. ASEAN Journal on Hospitality and
Tourism, 4(2), str. 140.
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Slika 2. Zivotni ciklus destinacije
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Izvor: Bartoluci, M., Cavlek, N., Kesar, O., Prebezac, D. (2011). Turizam-ekonomske osnove i organizacijski

sustav. Skolska knjiga d.d., Zagreb

Prema konceptu Zivotnog ciklusa turisti¢ke destinacije, turisticka destinacija napreduje kroz
pet faza: istrazivanje, angaziranje, razvijanje, konsolidaciju, stagnacija i post-stagnaciju (slika
2). Tijekom faze nakon stagnacije, turisticka destinacija suo¢ava se s nizom mogucénosti, od
pomladivanja do propadanja. Proces prikazan na slici 2 ima dvije osi koje predstavljaju broj
posjetitelja i vrijeme. Povecanje u bilo kojem smjeru znaci op¢e smanjenje ukupne kvalitete 1

atraktivnosti nakon §to se dostigne razina kapaciteta.

Tijekom faze istrazivanja nekoliko je avanturistickih turista koji posjecuju mjesta s malo
ugostiteljskih objekata. Posjetitelje u odrediste u pocetku privlace neke prirodne fizicke
karakteristike. U ovom trenutku odrediSte privlac¢i samo vrlo specificnu vrstu posjetitelja.

Kako se odrediste premjesta u fazu angaZziranja, postoji ograni¢ena interakcija izmedu turista i



lokalne zajednice, S§to rezultira samo osnovnim uslugama. Pojatano oglasavanje izaziva

obrazac sezonskih varijacija i odredeno trZiste pocinje se pojavljivati.tt

Razvojna faza je zadnja faza u kojoj broj pristiglih posjetitelja i dalje raste. Primjetan je
razvoj dodatnih turistickih objekata i povecani promotivni napori. OdrediSte dozivljava
pomak u kontroli turizma prema strancima, a broj turista u vrhuncu razdoblja premasuje broj

lokalnih stanovnika. To rezultira odredenom dozom antagonizma prema turistima.

Jednom kad stopa rasta dolazaka posjetitelja pocne opadati, odrediSte ulazi u fazu
konsolidacije. Turizam je postao glavna komponenta lokalnog gospodarstva, a dobro
definirana poslovna éetvrt pocela se oblikovati. Neki od objekata su zastarjeli, a odrediSte
pokusava produziti turisti¢ku sezonu. To dovodi do stagnacije u kojoj se dostize vrhunski broj
turista i razina kapaciteta. Odrediste ima dobro uspostavljen imidz, ali vise nije popularno, a
smjestajni kapaciteti pocinju propadati. Kona¢no, odrediste doseze fazu stagnacije, s opcijama
u rasponu od pomladivanja do propadanja, koje predstavljaju razlidite razine promjena (i
pozitivnih i negativnih) u broju dolazaka turista. Rezultat ovisi o sposobnosti odredista da se

pozicionira i pronade odrzivo trziste.*?

1.6. Elementi turisticke destinacije

.....

Atrakcije pojacavaju poticaj posjetitelja da dodu na odrediste i takoder su bitni aspekti poput
ugostiteljskih objekata, zabavnih i ostalih sadrzaja unutar odredista. ,,Prometne veze takoder
mogu utjecati na imidZz destinacije pred turistima, kao i dodatni paket aranzmani Koji su
unaprijed pripremljeni kako bi bili korisni. Svakako je bitna organizacija i aktivnosti te ostalih
pomo¢nih usluga S§to ¢e u konacnici, ukljucujuéi sve navedene elemente, rezultirati

formiranjem turistickog proizvoda destinacije*.!®

11 Bojanic, D. (2005). Tourist area life cycle stage and the impact of a crisis. ASEAN Journal on Hospitality and
Tourism, 4(2), str. 141.

12 1bidem.

13 Krizman Pavlovi¢, D., Zivolié, S. (2008). Upravljanje marketingom turisti¢ke destinacije: stanje i perspektive

u Republici Hrvatskoj. Economic research-Ekonomska istrazivanja, 21(2), str. 3.



Slika 3. Elementi turisti¢ke destinacije
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Izvor: Samostalni rad autora

Percepcija posjetitelja o kvaliteti turisticke destinacije, zadovoljstvo njihovim iskustvom i
rezultiraju¢e namjere ponasanja od vitalnog su zna¢aja za uspjes$no upravljanje destinacijom i
marketingom. Kako bi se uspjesno upravljalo destinacijama definirani su elementi turistickih
destinacija. Razvijanje prikladne kombinacije ovih elemenata u srediStu je turistickog
planiranja. Sljede¢i elementi predstavljaju bitne zahtjeve za uspjeSno razvijanje turisticke

destinacije:

1. Atrakcije: smatraju se najvaznijom osnovnom sastavnicom turizma. Atrakcija
predstavlja sve ono Sto kod odredene osobe stvara zelju za putovanjem na odredenoj
turistickoj destinaciji ili atrakciji.}* Turisti¢ka atrakcija je mjesto koje turisti posjecuju,
obi¢no zbog svoje inherentne ili iskazane kulturne vrijednosti, povijesnog znacaja,
prirodnih ili izgradenih ljepota ili moguénosti zabave. Neki primjeri ukljucuju
povijesna mjesta, spomenike, zooloske vrtove, muzeje i umjetnicke galerije, botanicke
vrtove, zgrade 1 gradevine (npr. Dvorci, knjiznice, biv§i zatvori, neboderi, mostovi),

nacionalni parkovi 1 Sume, tematski parkovi 1 karnevali, zajednice etnickih enklava,

14 Components & Elements of Tourism (2013). Dostupno na:

http://codis4u.wikifoundry.com/page/Components+%26+Elements+of+Tourism Pristupljeno 02.07.2020.



http://codis4u.wikifoundry.com/page/Components+%26+Elements+of+Tourism

povijesne vlakove i kulturne dogadaje. Mnoge su turistiCke atrakcije ujedno i

znamenitosti.®

2. Dostupnost: prijevoz je potreban kako bi turisti fizicki mogli do¢i sa mjesta na kojem
zive do mjesta koje posje¢uju. U globalnom medunarodnom prometu zracni prijevoz
dominira medu ostalim oblicima prijevoza, govorecu u kontekstu posjeta turistickih
destinacija. Dostupnost predstavlja pristupa¢nost odrediSnog mjesta raznim
prijevoznim sredstvima. Prijevoz treba biti redovit, udoban, ekonomican i siguran.
Danas postoje razliita prijevozna sredstva poput zra¢nih prijevoznika, zeljeznica,
povrsinskog (cestovni prijevoz) i vodenog prijevoza. Prijevoz bi trebao biti tamo za
sve vrste turista i odredista.’® Dostupnost je dio prometne infrastrukture i prometne
tehnologije. Dok prometna infrastruktura ukljucuje zracne luke, luke, autoceste i
zeljeznicke mreze, prometna tehnologija postaje vazna u obliku troskova putovanja i

vremena potrebnog za dolazak na odrediste.

3. Sadrzaji: OdrediS$ni objekti podrazumijevaju elemente unutar odredi$ta ili povezane s
njima i olakSavaju boravak turista na destinacijama i njihovo sudjelovanje u
turistickim aktivnostima. Sadrzaji su izgradeni prema potrebama potencijalnih
posjetitelja iz ciljanih segmenata u koli¢inama utvrdenim studijama izvodljivosti
trziSta. Ovi sadrZaji obuhvacaju smjeStaj (sve vrste), restorane, kafice 1 barove,
prijevoz na odrediStu (najam automobila i taksiji) i druge pomoc¢ne usluge kao $to su
trgovina na malo, informacije za posjetitelje itd. Ipak, postoji izvjesno preklapanje

izmedu atrakcija 1 sadrzaja.

4. ImidZ: obi¢no odrazava kvalitete turistickog proizvoda, njegov dizajn, kvalitetu, stil
atrakcija te izgradeno druStveno okruzenje. Prihvacaju¢i ukupni turisticki proizvod s
gledista potroSaca, prirodni fokus prelazi na slike proizvoda. Slike su karakteristicne
za sve oblike turisti¢kog proizvoda, Sto znaci percepciju, tj. ideje i1 vjerovanja koja

turisti (stvarni i potencijalni) drze o proizvodima u koje ulazu. Slike su u stvari

15 PGI (2019). Developing Successful and Sustainable Tourism Destinations based on the 5 A’s of Tourism.
Dostupno na: https://pgimgmt.com/developing-successful-and-sustainable-tourism-destinations-based-on-the-5-
as-of-tourism/ 02.07.2020.

16 Components & Elements of Tourism (2013). Dostupno na:

http://codis4u.wikifoundry.com/page/Components+%26+Elements+of+Tourism Pristupljeno 02.07.2020.
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znacajne u smislu koji utjeCu na ponasanje kupca. Slike turistickih proizvoda ne
moraju se temeljiti na osobnom iskustvu, ve¢ na podacima prikupljenim od turistickih
organizacija i turista koji su ga dozivjeli ranije. Slike su doista vrlo moéne u izboru

godisnjeg odmora.

5. Cijena: ,,je kljucan faktor destinacijske konkurentnosti. Cijena predstavlja funkciju
pruzenih atrakcija i sadrzaja, s rasponom cijena prema potrebama ciljnih segmenata
posjetitelja. Cijena je zbroj troskova na elementima proizvoda kao $to su putovanje,
smjestaj 1 sudjelovanje u nizu odabranih usluga na odredisStu. Cijena turistickog
proizvoda nije staticna, ali se mijenja prema fizickoj udaljenosti, prirodi smjestaja,
godisnjem dobu (vrhunac sezone / van sezone) i vrstama aktivnost ne koje se turist

odlucio.«t’

1.7. Dubrovnik kao turisticka destinacija

Dubrovnik je u posljednjem desetlje¢u postao jedno od najpopularnijih turistickih odredista na
Mediteranu. Popularnost Dubrovnika, dijelom potaknuta kruzerskim i filmskim turizmom, i
dalje dovodi rekordan broj posjetitelja u regiju opéenito, a posebno u grad, ostavljajuéi
zajednicu od 42.000 stanovnika pred izazovom upravljanja 1,1 milijuna putnika na krstarenju,
1,2 milijuna medunarodnih turista, viSe od 4 milijuna no¢enja u 50 hotela i 3000 privatnih
apartmana i viSe od 10 000 ugostiteljskih zaposlenika. Vecina se toga dogada u ljetnim

mjesecima - od lipnja do rujna, $to svjedoc€i o visokoj turisti¢koj sezonalnosti destinacije. 8

17 Medlik, S., Middleton, V. T. (1973). Product formulation in tourism. Tourism and marketing, 13(1)
18 Duignan, M. (2019). ‘Overtourism’? Understanding and Managing Urban Tourism Growth beyond

Perceptions: Cambridge Case Study: Strategies and Tactics to Tackle Overtourism. str. 40
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Slika 4. Dubrovacke gradske zidine

Izvor: https://www.dubrovniksungardens.com/hr/destinacija/ziva-povijest/dubrovacke-gradske-zidine-dragulj-

unesco-a 22.09.2020.

Zbog vec¢inom kvalitete (jedinstvenosti 1 autenti¢nosti) svoje kulturne bastine, Grad
Dubrovnik, posebice njegova povijesna jezgra zaSticena UNESCO-om, ve¢ je niz godina
izlozena rastu¢oj turistickoj potraznji. Kao rezultat, Dubrovnik je danas ne samo
medunarodno najprepoznatljivije turisticko odrediSte u Hrvatskoj, ve¢ 1 jedno od nekoliko

obaveznih mediteranskih odredista.®

U gradskim zidinama starog grada Dubrovnika mogu se vidjeti mnoge povijesne

zanimljivosti. One ukljucuju:

1. Dubrovacke gradske zidine
Gradske zidine iz 15. stoljeca visoke su 25 m, Siroke 6 m i duge 2 km. Veli¢ina zidova
odvraéala je mnoge napadade tijekom stolje¢a. Setnja zidinama pruza posjetitelju fantasti¢an

pogled na stari grad i njegove brojne povijesne gradevine.

19 Kunst, 1. (2017). Image Redesign as a Tool for Safeguarding a Destination's Market Prosperity: The Case of
Dubrovnik. Sociologija i prostor/Sociology & Space, 55(1). str. 55.
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2. Stradun

Ovo je glavna ulica dubrovackog starog grada, a njegova dana$nja pojava najve¢im dijelom
nastala je nakon razornog potresa 1667. godine u kojem je uniStena veéina zgrada u Raguzi
(kako se tada zvao Dubrovnik). Prije zemljotresa, kuce nisu bile tako ujednaceno oblikovane
kao Sto se danas pojavljuju, a mnoge od njih su imale arkade i slozene ukrase. Nakon
zemljotresa 1667. i velikog pozara koji je izbio odmah nakon toga, Republika Ragusa je

donijela zakon koji je odredio raspored svih buduc¢ih stambenih zgrada izgradenih u gradu.

3. Knezev dvor

Knezev dvor je palaca u Dubrovniku sagradena kao sjediSte vlade i stan kneza, najviSe
politicke funkcije u Dubrovackoj Republici. Danas je zgrada KneZevog dvora povijesni muzej
u sklopu Dubrovackih muzeja. Prostor dvora namjesten je stilskim namjestajem iz posljednjeg
razdoblja Dubrovacke republike iz 19. stoljea. Sam namjestaj nije izvorno pripadao prostoru
Knezevog dvora nego je godinama prikupljan iz starith dubrovackih palaca, ljetnikovaca 1

gradanskih kuca.

Slika 5. Knezev dvor

Izvor: http://www.dumus.hr/print.aspx?id=53&itemld=196 22.09.2020.
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U prostoru Knezevog dvora izlozba je slika starith majstora iz razdoblja od 15. do druge
polovine 19. stolje¢a. Procelje Knezeva dvora nalazi se na poledini nov¢anice od 50 kuna. U
atriju Knezevog dvora tijekom Dubrovackih ljetnih igara i festivala Julian Rachlin i prijatelji
odrzavaju se koncerti klasi¢ne glazbe. Tijekom godine u istom prostoru svoje koncerte

tradicionalno odrzava Dubrovacki simfonijski orkestar.

4. Velika Onofrijeva fontana u Dubrovniku
,Velika fontana u Dubrovniku, na trgu ispred nekadasnjeg samostana sv. Klare,
slobodnostoje¢a je, Sesnaesterokutna centralna gradevina okruzena niskom kamenom
ogradom i natkrivena kupolom. Sagradena je u prvoj polovini 15. stolje¢a, odnosno u vrijeme

velikog projekta nastanka dubrovackog vodovoda*.?°

Slika 6. Velika Onofrijeva fontana u Dubrovniku

Izvor: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Velika Onofrijeva _fontana.jpg 22.09.2020.

Naglasavajuéi jedinstvenost svoje kulturne bastine, ¢ak i u slucaju postupne standardizacije i

komoditizacije smjesStajnih objekata i ostalih ugostiteljskih ponuda, destinaciji je omoguceno

2 Majer Jurigi¢, K., Surina, E. (2015). Velika Onofrijeva fontana u Dubrovniku-povijesnoumjetni¢ka i

konzervatorska studija. str.8.
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da uc¢inkovito generira najam od kulturne bastine 1 dugoro¢no osigura sebi superiornu trziSnu

poziciju.

Slika Dubrovnika kao turistickog odrediSta oblikovana je u skladu s potrebama globalnih
turoperatora, velikih hotelskih kompanija, kompanija za krstarenja 1 globalnih ulagaca.
Istovremeno, interesi i potrebe lokalnih dionika uglavnom su zanemareni. Kao rezultat toga,

turisticka slika Dubrovnika formirana je ve¢inom u skladu s konceptom turisti¢kog pogleda.?

Osim prepoznavanja ikonskog statusa povijesnog sredista, turizam u Dubrovniku koncentriran
je u izuzetno malom i sve zasi¢enijem prostoru, dok se istovremeno adekvatnija (turisticka)

valorizacija ostalih gradskih podru¢ja i lokalne znacajke se sustavno zanemaruju.

2L Kunst, 1. (2017). Image Redesign as a Tool for Safeguarding a Destination's Market Prosperity: The Case of
Dubrovnik. Sociologija i prostor/Sociology & Space, 55(1). str. 59.
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ZRACNI PROMET

Promet, kao jedan od pokretaca gospodarstva u svakoj zemlji, u osnovi je prijevoz ljudi, robe
i informacija. Medutim, svojim rastom promet je takoder imao vaznu ulogu u razvoju
masovnog turizma. Promet je sastavni dio turisticke industrije, a turizam se razvio tijekom

posljednjih nekoliko godina uglavnom zahvaljuju¢i poboljSanju putnickog prometa.

Prema definiciji hrvatske enciklopedije zraéni promet predstavlja ,,prijevoz putnika, tereta i
poste zracnim letjelicama s jedne lokacije na drugu. Pojam zra¢ni promet u svojem uzem
smislu podrazumijeva prijevoz putnika i robe kao gospodarsku djelatnost, a u svojem Sirem

smislu predstavlja sve zraéne puteve, aerodrome, kontrolu zraénoga prostora i dr.?2

Generalni zracni promet predstavlja ,.civilnu uporabu zrakoplova i drugih zrac¢nih letjelica
izvan redovitoga i povremenoga prometa, tj. u Skolske, poslovne, turisticke ili rekreacijske,
Sportske, poljoprivredne, Sumarske, protupozarne i slicne svrhe, te uporabu za obavljanje

razli¢itih zadaéa.“®

22 Hrvatska enciklopedija (2020). Zracni promet. Leksikografski zavod Miroslav Krleza. Dostupno na:
https://www.enciklopedija.hr/natuknica.aspx?id=67447 23.09.2020.
2 1bidem.
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Slika 7. Svjetska povezanost zra¢nim prometom

Izvor: http://www.martingrandjean.ch/connected-world-air-traffic-network/ 23.09.2020.

Zraéni promet kao najmlada grana prometa igra vaznu ulogu u protoku turizma Sirom svijeta.
Iako je najmladi, vaznost zraénog prometa raste, s obzirom na to da nudi moguénost brzog i
pristupacnog putovanja te omogucuje posjet brojnim turistickim destinacijama. Zra¢ni promet
i turizam uvijek su bili medusobno povezani, a ta je povezanost jacala tijekom posljednjih
desetljeca. Kao rezultat toga, unapredenje zra¢nog prometa pra¢enO je razvojem novih

turistickih proizvoda i partnerstava.?

Kao jedna od najve¢ih 1 najvaznijih svjetskih industrija, utjecaj zracne industrije na
gospodarski razvoj, zivotni standard 1 produktivnost u Republici Hrvatskoj je velik. Zracni
promet od velike je vaznosti za gospodarski razvoj Republike Hrvatske zbog svog ogromnog

znacaja u razvoju jedne od najvaznijih gospodarskih grana u Hrvatskoj - turizma.

24 Naletina, D., Talan, K., Petljak, K., Kovag, 1., Nini¢, P. (2018). Importance of air traffic for the development
of tourism: empirical evidence from Croatia. Trade Perspectives 2018 Contemporary aspects and role of
international trade. str. 1.
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»Zracni promet, kao jedna od grana prometa, ima veliko znacenje u suvremenom turizmu.
Prema podatcima Svjetske turisticke organizacije 2010. godine 51% medunarodnih turista

koristilo se zrakoplovom kao sredstvom za dolazak u Zeljenu destinaciju.*?®

Turizam 1 promet medusobno su povezani fenomeni izuzetno jakog medusobnog utjecaja.
Kao rezultat znacajnog utjecaja u Republici Hrvatskoj, kao i u mnogim drugim zemljama,
definirani su kao jedan od voda gospodarskog razvoja zemlje. Od velike je vaznosti da se
promet i turizam usklade na temelju odrzivog razvoja, s naglaskom na zastiti okoliSa kako ne
bi potkopali turisti¢ke performanse. Kao odgovor na fenomen masovnog turizma pojavljuju se
novi trendovi u zraCnom prometu, uklanjajuéi dosad nepremostive prepreke i ¢ineci putovanja
ekonomiénijim, brzim i pristupa¢nijim.?®

Meduovisnost zraénog prometa i turizma izuzetno je jaka 1 od velike je vaZnosti za
gospodarstvo svake zemlje. Da bi se promovirao turizam u prometnom sektoru, nuzno je

postojanje jednoobraznosti u razvoju svih opazenih prometnih sektora u gospodarstvu.

,Opcenito tehnoloski napredak u zraénom prometu uzrokovao je povecanje brzine zrakoplova
i smanjenje operativnih troskova te time i povecanje dostupnosti svih dijelova svijeta. Prema
podacima Svjetske turisticke organizacije 2010. godine 51% medunarodnih turista koristilo se

zrakoplovom kao sredstvom za dolazak u Zeljenu destinaciju*.?’

1.8.Povijesni razvoj zra¢nog prometa u Republici Hrvatskoj

,Hrvatska ima dugu i bogatu povijest zraénog prometa. Faust Vranéi¢, roden u Sibeniku,

poznat i kao hrvatski Leonardo Da Vinci, nacrtao je i dizajnirao padobran u 17. stolje¢u. Iako

% Gagparovi¢, S. (2011). Zra¢ni promet i turizam Primorske Hrvatske. Geoadria, 16(2), str 155.

% Naletina, D., Talan, K., Petljak, K., Kovag, 1., Nini¢, P. (2018). Importance of air traffic for the development
of tourism: empirical evidence from Croatia. Trade Perspectives 2018 Contemporary aspects and role of
international trade. str. 1.

2 Gagparovié, S., Jakovéié, M., Vrbanc, M. (2012). Hrvatske zra¢ne luke u mrezi europskih niskotarifnih

kompanija. Geoadria, 17 (1), str. 155.
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je Da Vinci prvi nacrtao padobran, dizajn je Vranci¢ prvi objavio, izgradio, pa ¢ak 1 testirao

tako $to je sko¢io s litica i crkvenih kula.“?

Slika 8. Padobran Fausta Vrandica

]
C—

Sl T—; 7

-

Izvor: http://www.kgz.hr/hr/dogadjanja-10/faust-vrancic-zivot-i-djelo-jednog-polihistora/25481 05.07.2020.

»Zracna luka Zagreb proslavila je 2016. svoj 50. rodendan. Izgradena je samo 6 godina nakon
prvog povijesnog leta brace Wright. Zracnu luku otvorio je Slavoljub Penkala, izumitel;
slovackog porijekla koji je zivio i umro u Zagrebu. Godine 1910. zavrsio je svoj avion, prvi
hrvatski zrakoplov ikada. Nazalost, njegov let nije bio uspjesan, letio je na samo desetak
metara od tla, a avion se srusio tijekom svog prvog leta. Nakon toga Penkala je odustao od
zrakoplovstva, ali je definitivno ostavio svoj trag na pocetak hrvatskog zracnog prometa
svojim prvim zrakoplovom, otvaranjem prvog aerodroma, te obrazovanjem i instruiranjem

prvog hrvatskog pilota Dragutina Novaka.*?°

2 Nacionalna i sveucilisna knjiznica u Zagrebu (2013). A wondrous 17th-century book of inventions presented.
Dostupno na:  https://www.nsk.hr/en/a-wondrous-17th-century-book-of-inventions-presented/  Pristupljeno
05.07.2020.

2 Aeroklub Zagreb (2018). Povijest Aerokluba Zagreb. Dostupno na: http://aeroklub-zagreb.hr/povijest-

aerokluba-zagreb/zrakoplovstvo-nekad/ Pristupljeno 05.07.2020.
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»Zracna luka je ubrzo nakon neuspjelog leta Penkala prodana biznismenu Mercepu koji je
zajedno s bratom Rusjan iz Gorice radio na izgradnji aviona. Vrlo brzo postavili su

nesluzbeni svjetski rekord kada je njihov 7 metarski monoplan poletio s 28 metara staze.**
Prije Prvog svjetskog rata aerodromi su bili travnjaci, a zrakoplovi su se uglavnom Koristili u
vojne svrhe. U Hrvatskoj je bilo 5 travnjackih uzletista: Zagreb, Split (Sinj), Dubrovnik,

Rijeka (Susak) i Vukovar (Oborovo).

Slika 9. Upravna zgrada aerodroma Borongaj

Izvor: https://tehnika.lzmk.hr/aerodrom/ 24.09.2020.

Nakon prvog svjetskog rata u Zagrebu se pocela graditi nova zracna luka. Izgradnja je
zapocela 1923., a zavrSena je 1926. Zracna luka je izgradena u istocnom dijelu grada i dobila
je ime Borongaj. Koristila se u vojne i civilne svrhe i imala je pistu dugu 750 metara. Zra¢na
luka je bombardirana nekoliko puta u Drugom svjetskom ratu. Nakon rata, Zra¢na luka
Borongaj prestala se koristiti u civilne svrhe. 1961. zra¢na luka Borongaj u potpunosti je
zatvorena, a zracna luka Lucko izabrana je kao zamjena za Borongaj. Imala je travnatu pistu

dugu 1.500 metara, ali Zra¢na luka Lucko nije mogla pratiti razvoj zrakoplovstva, pa je civilni

% Bari¢, V. (2017). Cudesni Penkala na danasnji je dan 'lansirao’ prvi hrvatski avion i usao u povijest.

Dostupno na: https://100posto.jutarnji.hr/zivot/na-danasnji-dan-1910-godine-poletio-je-prvi-hrvatski-avion-

izum-eduarda-slavoljuba-penkale Pristupljeno 05.07.2020.
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promet trajao tek do 1959. godine.3* 1959. zraéni se promet preselio u Pleso koji je do tada
koristila samo vojska. Pista je bila dugacka 2.500 metara i mogla primiti pet manjih

zrakoplova.

Ti su trenuci oznacili pocetak prve medunarodne zracne luke u Hrvatskoj 1 poCetak masovnog
prijevoza. Iznenadni razvoj turizma na medunarodnim i domacéim linijama postajao je sve
znacajniji u razvoju zracnog prometa. 1966. godine pista je proSirena na 2.864 metra i

izgradena je nova upravljacka zgrada s kontrolnim tornjem.

Razdoblje od 1966. do 1975. karakteriziralo je nagli razvoj zra¢nog prijevoza $to je ujedno i
najveci porast u povijesti. Rast je kulminirao do 1969. kada je broj porastao na 58% (porast
putnika u odnosu na godinu prije). Krajem 1980-ih Hrvatska biljezi stagnaciju u zratnom
prometu. Zbog rata za neovisnost zracne luke su bile zauzete, a oprema i zrakoplovi osteceni.
Zraéni se promet po¢eo ponovno razvijati 1992. godine, a Hrvatska je u travnju iste godine
postala punopravna c¢lanica ICAO-a (Medunarodne organizacije civilnog zrakoplovstva).
Danas Republika Hrvatska ima 7 zra¢nih luka (Zagreb, Split, Dubrovnik, Osijek, Rijeka, Pula

i Zadar), aecrodrom Bra¢ i dva aerodroma Vrsar i LoSinj.

1.9. Zracéne luke Republike Hrvatske

Zracne luke funkcionalno su i1 organizacijski neovisne od tijela civilnog zrakoplovstva. Ne
postoji centralizirano upravljanje svim zra¢nim lukama u Hrvatskoj. Prema Zakonu o zranim

lukama, vlasnistvo nad zraénim lukama dijeli se izmedu drzave, Zupanija i gradova.*

Zratna luka Franjo Tudman u Zagrebu glavna je nacionalna zra¢na luka. To je ujedno i

.....

redovitom prometu tijekom cijele godine. Zracnom lukom upravlja konzorcij u koncesiji na

81 Vranéié, T., Nadilo, B. (2015). Gradnja medunarodne zra¢ne luke u Zagrebu. Gradevinar, Vol. 67, No. 4, str.
372.

%2 Eurocontrol (2018). LSSIP 2018 — CROATIA Local Single Sky ImPlementation. Dostupno na:
https://www.eurocontrol.int/sites/default/files/2019-06/Issip2018 croatia_release.pdf Pristupljeno 06.07.2020.
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30 godina. Ostale medunarodne zrac¢ne luke u Hrvatskoj su Pula, Split, Dubrovnik, Rijeka,

Zadar, Osijek, Brac¢ i Mali LoSin;j.

Slika 10. Kartografski prikaz zra¢nih luka i aerodroma na podrucju Republike Hrvatske

L 1 1 ]

Izvor: Budi¢, M., Gasparovi¢, S. (2019). Analiza suvremenih pokazatelja u putnickom prometu zra¢nih luka i

pristani$ta u Republici Hrvatskoj. Geografski horizont, 65(1)

Zagreb, Split 1 Dubrovnik su primarne hrvatske zracne luke, dok se Osijek, Rijeka, Pula 1
Zadar mogu okarakterizirati kao sekundarne zrac¢ne luke. U ostalim europskim zemljama
zratne luke dijele se na primarne i1 sekundarne. Primarne zra¢ne luke karakterizira ¢injenica
da ne prima niskobudZetne prijevoznike - LCC. NiskobudZetni prijevoznici slijecu u
sekundarne zrac¢ne luke 1 karakterizira ih promet manje od 4 milijuna putnika. lako navedene

karakteristike impliciraju da bi se zra¢ne luke u Hrvatskoj mogle podijeliti na primarne i
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sekundarne, u Hrvatskoj ne postoji takva podjela, Sto podupire ¢injenica da je Germanwings,

prvi niskobudZetni prijevoznik prisutan na hrvatskom trzistu, 2004. povezao Zagreb i Bonn.*

Zracna luka u Zagrebu je najveca zracna luka u Republici Hrvatskoj, a ujedno je i1 kljucna
zratna luka za putovanja unutar i izvan zemlje, presudna za turizam i poslovanje. Dugo
vremena, kapacitet aerodroma je bio 2 milijuna putnika godiSnje i nije mogao pratiti sve vece
zahtjeve trziSta. Iz tog razloga, hrvatska vlada odlucila je izgraditi novi terminal, 2,5 km

udaljen od starog terminala, veli¢ine 65.600 m2.3*

Slika 11. Novi terminal zra¢ne luke Zagreb

Izvor: https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=65460414 24.09.2020.

Zracna luka Split sagradena je 1979. godine, a prvo je bila namijenjena primiti do milijun
putnika godisnje. Medutim, ovaj kapacitet daleko nije dovoljan, jer Split ve¢ godinama prima
preko milijun putnika. Godine 2006. brojke su premasile milijun, a 2016. godine preko 2
milijuna putnika. U 2017. godini brojka je gotovo dosegla tri milijuna, a te godine je

zabiljezen 1 najveci porast od ¢ak 23%.

33 Naletina, D., Petljak, K., Sremac, M. (2018). Characteristics and the Overview of Air Traffic in the Republic
of Croatia. Pomorstvo, 32(2), str. 298.
3 World Bank Group (2017). Multilateral development banks’ collaboration: infrastructure investment project

briefs Croatia : Zagreb International Airport. str. 2.
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Zratna Luka Rijeka zracna je luka koja se nalazi u blizini grada Omislja na otoku Krku, 27
km od rijecke Zeljeznicke stanice. Vecina prometa prema i od zra¢ne luke dogada se tijekom
ljetnih mjeseci kada ga koristi nekoliko europskih niskotarifnih zrakoplovnih tvrtki koje
putuju turistima prema sjevernim dijelovima hrvatske obale. Tijekom zimskih mjeseci vec¢ina
komercijalnih letova koji koriste zra¢nu luku su letovi Air Berlina izmedu Rijeke 1

Kolna/Bonna.

Zracna luka Osijek nalazi se 20 km isto¢no od Osijeka i1 nalazi se u blizini regionalne ceste
Osijek - Vukovar. Zra¢na luka Zadar je zra¢na luka koja se nalazi u Zemuniku, 8 km od
zeljeznicke stanice u Zadru. Zracna luka sluzi kao lete¢a baza za Skolu letenja InterCockpit 1
glavna je baza za obuku Hrvatskog ratnog zrakoplovstva. Zra¢na luka Zadar jedna je od

rijetkih zraénih luka na svijetu na kojoj pista presijeca prometnu cestu.®

1.10. Razvoj 1 promet zra¢ne luke Dubrovnik

,»Zra¢na luka Dubrovnik nalazi se u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji u Hrvatskoj, koja je u
geopolitickom smislu izolirana od ostatka Hrvatske i Europske unije zbog uskog kopnenog

pojasa i granice s Bosnom i Hercegovinom. <

% Valleyo Sarmiento, Y., Vandija, I., Grsetic, M. (2016). Transport and logistics in Croatia. str. 18.
36 ZLD (2014). Razvoj zracne luke Dubrovnik. Dostupno na: https://www.airport-
dubrovnik.hr/storage/upload/articles/Brosura_OPP_1 144520.PDF Pristupljeno 07.07.2020.
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Slika 12. Aerodrom Grude

Izvor: http://www.gruda.org/slike/aerodrom.jpg 07.07.2020.

,Pocetak se civilnoga zratnog prometa na krajnjem jugu Hrvatske veze za travnatu poletno-
sletnu stazu u naselju Gruda u Konavlima. Zabiljezen je ¢ak i datum, 1. lipnja 1936., kada je
na taj aerodrom, udaljen tridesetak kilometara od Dubrovnika, sletio prvi avion. Do II.
svjetskog rata Dubrovnik je bio povezan zracnim linijjama sa Splitom i Zagrebom te BeCom,

Pragom i Brnom. %

Brzi razvoj turizma, uvjetovao je da se donese odluka o izgradnji suvremene zra¢ne luke koja
¢e biti u stanju odgovoriti naraslim potrebama sve brojnijih gostiju. Od svih lokacija koje su
razmatrane sa stajaliSta Dubrovnika i njegovih turisti¢kih potreba, prihvacena je lokacija na
Kraskoj visoravni kod sela Mogiéi i Cilipi. Izgradnja je zapodela 1960. godine, a veé¢ dvije
godine poslije, to¢nije 15. svibnja 1962. godine, zrac¢na luka je, pod imenom ,,Aerodrom
Dubrovnik®, pustena u promet za charter i linijske zrakoplove na doma¢im i medunarodnim
relacijama. Najvecée zasluge za sadasnju lokaciju Zra¢ne luke Dubrovnik i njezinu izgradnju

pripisuju se generalu Danilu Trampuzu.®

Zrana luka je druga po veli¢ini u Hrvatskoj. Gravitacijsko podrucje zrane luke obuhvaca

polumjer kruga od 200 km. Ukljucuje podru¢je Dubrovacko-neretvanske Zzupanije (HR),

37 Gradevinar (2010). Gradnja i rekonstrukcija Dubrovacke zracne luke. Dostupno na: http://www.casopis-
gradjevinar.hr/assets/Uploads/JCE-62-2010-01-05.PDF Pristupljeno 07.07.2020.
3 Bagoje, K. (2012). Pedeset godina Zracne luke Dubrovnik, Zrana luka Dubrovnik, Dubrovnik str. 74.
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regije Hercegovine (BiH), trebinjske regije (BiH) 1 podruc¢ja Herceg Novog (CG). Za razvoj
ove zracne luke posebno je vazna Dubrovacko-neretvanska Zupanija, zbog turistickog

potencijala.®

Izuzetno veliki rast prometa premasio je sva tadas$nja predvidanja, s obzirom da je Aerodrom
Dubrovnik, planiranih 200 000 putnika u 1972. godine, dostigao ve¢ 1964. godine. Trend
porasta prometa trajao je sve do 1987. godine, kada je ostvaren promet od 1 460 354 putnika
od Cega je 624 536 u domacem i 835 818 u medunarodnom prometu. UspjeSan i sustavan
razvoj Zra¢ne luke Dubrovnik nasilno je zaustavljen u studenom 1991. godine u Srpsko-
crnogorskoj agresiji na jug Republike Hrvatske. Od 1996. godine, Zra¢na luka Dubrovnik kao
i cijelo dubrovacko podrucje, u potpunosti su se okrenuli turizmu i namjeri vra¢anja pozicija
na svjetskom trziStu kakve su imali do rata. Promet ostvaren od 1996. do danas ponovno
iskazuje uzlaznu liniju koja gotovo u jednakim omjerima prati rast turistickog prometa

Dubrovacke regije.*

»Zracna luka Dubrovnik ima kljuénu ulogu u osiguranju pristupacnosti zZupanije turistima,
posebno uzimajuéi u obzir ¢injenicu da viSe od 65% turista u Dubrovnik dolazi zracnim

putem. 4!

Vaznost Zratne luke Dubrovnik leZzi u ¢injenici da omogucava povezanost Dubrovacko-
neretvanske Zupanije i udaljenih odrediSta (domacih i stranih), buduéi da je cestovna veza
oteZana zbog prelaska granice s Bosnom i Hercegovinom dva puta na vrlo kratkoj udaljenosti.
Taj ¢e se problem pogorsati kada Hrvatska kona¢no provede Schengenski sporazum, koji ¢e
podrazumijevati i stroZiju granic¢nu kontrolu. Ne postoji zeljeznica, a grad Dubrovnik povezan
je morem samo sa susjednim otocima (Sipan, Lopud, Koloep, Mljet, Koréula i Lastovo).
Zracni promet jedina je prometna grana koja omogucuje slobodan dnevni protok ljudi i robe

bez prelaska drZzavne granice zemlje koja nije ¢lanica Europske unije.

39 Selak, P., Paljetak, J., Drobac, M. (2011). Development of business aviation at Dubrovnik Airport and
comparison with airports in the Mediterranean. ICTS 2011, 1. str. 1.

40 Bagoje, K. (2012). Pedeset godina Zracne luke Dubrovnik, Zraéna luka Dubrovnik, Dubrovnik str. 140. - 150.
41 ZLD (2014). Razvoj zracne luke Dubrovnik. Dostupno na: https://www.airport-
dubrovnik.hr/storage/upload/articles/Brosura_OPP_1 144520.PDF Pristupljeno 07.07.2020.
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1.11. Meduovisnost zracnog prometa 1 turisticke destinacije

Razvoj prometa i rast turizma snazno utjecu jedni na druge. Razvoj prometa omogucava
razvoj turizma poboljSanjem njegovih funkcionalnosti. Suvremena telekomunikacijska

infrastruktura i njen razvoj takoder su vrlo vazan ¢imbenik kada je u pitanju razvoj turizma.

Promet pruza pristupacnost turistickim destinacijama i povezan je s glavnhom drzavnom i
medudrzavnom prometnom infrastrukturom (ceste i terminali), $to bi trebalo omogucditi
zadovoljavanje prometnih potreba zajedno s javnim i osobnim prijevoznim vozilima.
Destinacija s boljom povezanos¢u imat ¢e vece Sanse za koriStenje turistickih kapaciteta i za
cjelokupni razvoj od one s loSim vezama, s obzirom na to da obje imaju gotovo jednako
atraktivne turisticke sadrzaje. Usluga prijevoza u prometnim turistickim destinacijama znaci
dostupnost turistickih atrakcija i ostalih sadrzaja koje turisti trebaju, §to moze stvoriti
pozitivne uvjete za njihov posjet i pruziti zadovoljstvo boravka na odredenoj destinaciji. Za
mjesta koja se nalaze izvan granica grada i okolice, dobra prometna povezanost klju¢na je
kada je u pitanju organizacija putovanja u prihvatljivo vrijeme tijekom dana, tako da se

posjetitelji mogu vratiti u hotelske sobe do vederi.*?

Sam prijevoz moze biti turisticko iskustvo. Moguénost osiguravanja odgovarajuce kvalitete
standardnih prijevoznih usluga, kao i prezentiranje atraktivnih ponuda igra vaznu ulogu kada
su u pitanju turisti koji odabiru svoju destinaciju. Neke od takvih ponuda mogu biti:*3
e usluZni sadrZaji u blizini ceste
e ponuda na aerodromima 1 drugim putnickim terminalima (morski, Zeljeznicki 1
cestovni) 1 unutar javnog prijevoza, Sto takoder ukljuCuje pruzanje razlicitih
informacija tijekom putovanja
e mogucénost rezervacije

e razgledanje obilaznih turistiCkih atrakcija itd.

42 Kovaci¢, M., Milosevi¢, T. (2016). Interdependence of transport and tourism. Pomorski zbornik, 52(1), str.
101.

43 Bartoluci, M., et. al. (2011). Glavni plan i strategija razvoja turizma Republike Hrvatske: Izvjestaj 5:
Cimbenici razvoja turizma u Hrvatskoj: obrazovanje, suvremene tehnologije i inovacije, turistiko posredovanje

te marketing, promocija i imidz Hrvatske. Institut za turizam. str. 5.
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Turizam je klju¢ni element u promicanju nacionalnih i regionalnih gospodarstava, ali moze
izvrSiti pritisak na postojec¢e prometne usluge i infrastrukturu. Gradovi i regije suocavaju se s
apsorbiranjem sezonskih turisti¢kih tokova, istodobno pruzaju¢i odgovarajuce performanse
prometne mreze. Lokacija, kapacitet, u¢inkovitost i povezanost prometa mogu stoga igrati
znacajnu ulogu u napredovanju odredista. Istovremeno, sve veci broj putnika stvara brojne
izazove u pogledu prometne infrastrukture i kapaciteta, prijelaza granice, intermodalnosti,

informacija za putnike i interoperabilnosti tehnologija s pruzateljima turistickih usluga.

Prijevoz na turistickim destinacijama dio je turistickog iskustva, pa moze imati pozitivan ili
negativan utjecaj na boravak turista na destinaciji, jer ovisi o turistima i njihovom iskustvu.
Stoga, promet dobiva ogroman znacaj u ukupnoj atraktivnosti pojedinih odredista. Povezanost
turizma 1 prometa ne zavrSava se na ruti izmedu prebivalista i turistickog odredista, jer je taj
odnos mnogo sloZeniji i proteze se na prijevoz unutar turistiCke destinacije. Ako turisti nisu
zadovoljni kvalitetom svog prijevoza, utjecaj na cijelo putovanje sigurno ¢e biti upropasten.
Stoga, govore¢i o prometu, nema nade za napredak bez dobre infrastrukture ili modernih

tehnologija.
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COVID-19 PANDEMIJA | TURISTICKA DESTINACIJA
DUBROVNIK

Pandemija COVID-19 utjeCe na drustva i ekonomiju u svojoj srzi. lako utjecaj pandemije
varira od zemlje do zemlje, najvjerojatnije ¢e povecati siromastvo i nejednakosti na globalnoj
razini. Procjena utjecaja krize COVID-19 na drustva, gospodarstva i ranjive skupine od
klju¢ne je vaZznosti za informiranje 1 prilagodavanje odgovora vlada i partnera kako bi se

oporavili od krize i osigurala da nitko ne zaostane u tim naporima.

Slika 13. Prikaz smanjena putnickih potrazivanja i neto profita po regijama 2020. godine

REGLIA PUTNICKA POTRAZNIA METO PROFIT

GLOBALNO

SIEVERNA AMERIKA

EUROPA

PACIFICKA AZFLIA

SREDNIIISTOK

LATINSKA AMERIKA

AFRIKA
Izvor: https://www.iata.org/en/pressroom/pr/2020-06-09-01/ 24.09.2020.

Slika 13 prikazuje kako je kriza zahvatila sve dijelove svijeta. Potrazivanja putnika naglo su
pala, zajedno s neto dobiti. Zrakoplovne tvrtke biljeze ogromne gubitke kao rezultat nove

situacije uzrokovane pandemijom.

1.12. Covid — 19 pandemija

Pandemija COVID-19 pocela je u prosincu 2019. u gradu Wuhan, koji se nalazi u kineskoj

provinciji Hubei. lako je epicentar izbijanja bio u pocetku Kina, s prijavljenim slucajevima u
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Kini ili putnicima iz zemlje, slucajevi su se sada pojavili u mnogim drugim zemljama. Usred
znaCajnog rizika koje za javno zdravlje predstavlja pandemija COVID-19, Svjetska
zdravstvena organizacija (WHO) proglasila je izvanrednu situaciju za javno zdravstvo od

medunarodne vaznosti radi koordiniranja medunarodnih reakcija na bolest.

Slika 14. Broj novih dnevnih slu¢ajeva zaraze

lzvor: https://safety4sea.com/live-map-depicts-spread-of-coronavirus/ 24.09.2020.

U snaZno povezanom 1 integriranom svijetu ucinci bolesti izvan smrtnosti (oni koji umiru) 1
morbiditeta (oni koji nisu u mogucnosti neko vrijeme raditi) postali su o¢igledni od izbijanja.
Usred usporavanja kineske ekonomije s prekidima u proizvodnji, funkcioniranje globalnih
lanaca opskrbe je poremeceno. Tvrtke Sirom svijeta, bez obzira na veliinu, koje ovise o
ulaganju iz Kine, pocele su doZivljavati kontrakcije u proizvodnji. Promet koji je smanjen i
cak ograni¢en medu zemljama dodatno je usporio globalne gospodarske aktivnosti. Ono §to je
najvaznije, panika medu potroSacima i firmama iskrivila je uobicajene obrasce potroSnje i
stvorila trZziSne anomalije. Globalna financijska trziSta takoder su reagirala na promjene i

globalni su indeksi dionica potonuli.
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Slika 15. Aktivni slu¢ajevi u svijetu

" NORTH ,

lzvor: https://safety4sea.com/live-map-depicts-spread-of-coronavirus/ 24.09.2020.

Bez hitnih socioekonomskih odgovora, globalna patnja ¢e eskalirati, ugrozavajuéi zivote i
sredstva za zivot godinama koje dolaze. Neposredni razvojni odgovori u ovoj krizi moraju se
poduzeti s osvrtom na buduénost. Tijekom sljedec¢ih 12 do 18 mjeseci, druStveno-ekonomski
odgovor ¢e biti jedan od tri kriticna sastojka UN-ovog COVID-19 odgovora, zajedno sa

zdravstvenim odgovorom.

COVID-19 se prosirio na vise od 190 zemalja 1 sve americke drZave. Pandemija ima vidljiv
utjecaj na globalni gospodarski rast. Dosadasnje procjene govore da bi virus mogao smanjiti
globalni gospodarski rast za ¢ak 2,0% mjesecno ako se postoje¢i uvjeti nastave i1 dalje
povecavati rizik globalne ekonomske recesije sli¢ne po veli¢ini kao 1 tijekom velike depresije
1930-ih. Globalna trgovina takoder bi mogla pasti za 13% do 32%, ovisno o dubini i opsegu

pada globalne ekonomije.
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Slika 16. Smrtni slucajevi
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Izvor: https://www.worldometers.info/coronavirus/worldwide-graphs/#recovered 24.09.2020.

Potrebne su hitne i smjele mjere politike, ne samo da obuzdaju pandemiju i spase zivote, vec i
da zastite najugrozenije u nasim drustvima od ekonomske propasti i da se odrzi gospodarski
rast 1 financijska stabilnost. Suoceni smo s globalnom zdravstvenom krizom vece od bilo koje
u 100-godisnjoj povijesti, koja ubija ljude i S$iri ljudsku patnju. Ali to je puno vise od
zdravstvene krize. To je ljudska, ekonomska i socijalna kriza.

Pandemija je radikalno izmijenila ekonomske i socijalne odnose i njezine ¢e posljedice daleko
nadmasiti zdravstvenu krizu. Velika je vjerojatnost da ¢e pandemija ubrzati promjene koje su
se ve¢ dogadale u konfiguraciji globalne proizvodnje i trgovine u posljednjem desetljecu.
Model globalizacije temeljen na geografski visoko rastrkanim medunarodnim proizvodnim
mreZzama pokazivao je znakove iscrpljivanja, na primjer, u gubitku trgovinskog zamaha 1

velikoj volatilnosti koja je zabiljezena nakon globalne financijske krize.

Zbog globalne krize coronavirusa, vefina zemalja je uvela restriktivne mjere kako bi
ograni¢ila pandemiju i broj Zrtava. Medu restriktivnim mjerama obustava zracnog prometa
zasigurno je priliéno ucinkovita u smanjenju mobilnosti na globalnoj razini u kratkom roku,

ali takoder ima visoki socioekonomski utjecaj. To ima jasne implikacije na zrakoplovnu
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industriju, kao i neizravne posljedice za nekoliko sektora (npr. turizam) i opcenito

gospodarstvo, kao i drustvo.*

Slika 17. Prikaz letova iznad Europe prije i nakon pandemije

North America, March North America, April
Europe, March Europe, April

Izvor: https://www.businessinsider.com/air-traffic-during-coronavirus-pandemic-changes-effects-around-the-
world-2020-4 24.09.2020.

Nagli pad zratnog prometa doveo je do gotovo potpune paralize zrakoplovnih i
nezrakoplovnih prihoda. Kako zrakoplovne tvrtke smanjuju kapacitet, prihodi zra¢nih luka
padaju, poput naknada za slijetanje zrakoplova i sigurnosnih troskova. Kako ljudi prestaju
letjeti, takoder padaju neavionski prihodi od parkiraliSta aerodroma, restorana i bescarinskih
trgovina. Ukupni prihodi od zra¢nih luka smanjili su se za 35 posto u svijetu u prvom
tromjesecju 2020. 1 za 90 posto u drugom tromjesecju 2020. godine. Procjene za 2020. godinu

u cjelini prikazuju jo§ mracniju sliku, a pad ukupnog putnickog prometa od 50 posto (na 4,6

4 lacus, S. M., Natale, F., Santamaria, C., Spyratos, S., Vespe, M. (2020). Estimating and projecting air
passenger traffic during the COVID-19 coronavirus outbreak and its socio-economic impact. Safety Science,
104791. str. 1.
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milijardi) i pad gotovo 57 posto prihoda od aerodroma (na 97,4 milijarde dolara), u usporedbi

s prognozama prije COVID-19.%°

1.13. Utjecaj Covid — 19 pandemije na zra¢ni promet dubrovackog

podrucja

Nakon proglasenja pandemije Covid 19, broj dolazaka turista u Republiku Hrvatsku smanjio
se, Sto je rezultiralo financijskom rupom u drZzavnom proracunu. Turizam je generator
ekonomskih trendova, tako da se i sam turizam, kao pojava, sastoji od velikog broja
gospodarskih aktivnosti koje generiraju gospodarske trendove. Sam razvoj turizma u
odredenom okruzenju dovodi do stvaranja radnih mjesta i otvaranja novih radnih mjesta, kao i
do prosirenja tamosnje ponude. Danas su selektivni oblici turizma jedna od pokretackih snaga
razvoja malih (lokalnih) zajednica. Selektivni oblici nedavno su razvijeni u Republici
Hrvatskoj kao dio ponude, pa su ruralna podrucja postala podrucja koja nude autohtona jela i

nacine zZivota u ruralnim gospodarstvima.

,Dubrovacko podrucje je izrazito atraktivna turisticka destinacija, a jedna je od pretpostavki
za ostvarenje strategije turistickog razvoja odgovarajuca infrastruktura, prijevozni kapaciteti i
organizacija prijevoznog procesa koji su uskladeni sa zahtjevima turisticke potraZnje za

kvalitetnim uslugama.**°

Ukupni promet putnika u zra¢nim lukama u svibnju 2020. iznosio je 19 315, $to je za 98,3%
manje nego u istom mjesecu prethodne godine, kada je ukupni promet putnika iznosio
1.115.680 putnika. Okolnosti koje je stvorila COVID- 19 pandemija izravnao je utjecala na

smanjenje prometa putnika u hrvatskim zra¢nim lukama.

4% IFC (2020). The Impact of COVID-19 on Airports: An  Analysis. Dostupno na:
https://www.ifc.org/wps/wecm/connect/26d83b55-4f7d-47b1-bcf3-01eb996df35a/IFC-Covid19-Airport-
FINAL_ web3.pdf?MOD=AJPERES&CVID=n8lgpkG Pristupljeno 12.07.2020.

%6 Bukvi¢, I. (2003). Utjecaj zraénog prometa na razvoj turizma dubrovackog podru¢ja. NASE MORE: znanstveni

Casopis za more i pomorstvo, 50(3-4), str. 129.
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Slika 18. Putni¢ki promet u zra¢nim lukama od svibnja 2017. do svibnja 2020.
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Izvor: https://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2020/05-01-03 05 2020.htm 17.07.2020.

Slika 18. prikazuje putnicki promet u zra¢nim lukama prema vrstama prijevoza od svibnja
2017. do svibnja 2020. Najvec¢i promet putnika zabiljezen je u Zra¢noj luci Zagreb s 13.000
putnika (smanjenje za 95,7% u odnosu na svibanj 2019., kada je promet putnika iznosio
309.000), a slijedi Zra¢na luka Dubrovnik s 4.000 putnika smanjenje od 98,8% u odnosu na
svibanj 2019., kada je promet putnika iznosio 315.000 (Tablica 1.), a Zra¢na luka Split s
2.000 putnika (smanjenje od 99,2% u odnosu na svibanj 2019., kada je promet putnika iznosio
308.000).

Ukupan promet putnika u zracnim lukama iznosio je 83.045 u lipnju 2020. godine, $to je za
94,7% manje nego u istom mjesecu prethodne godine, kada je ukupan putnicki promet iznosio
1 556 373 putnika. Najvec¢i putnicki promet zabiljeZen je u Zracnoj luci Zagreb sa 43 tisuce
putnika (pad od 87,0% u odnosu na lipanj 2019., kada je putnicki promet iznosio 333 tisuce),
a slijedi Zrac¢na luka Split s 25 tisuca putnika (pad od 95,1% u odnosu na lipanj 2019. , kada
je putnicki promet iznosio 510 tisuca) i Zra¢na luka Dubrovnik s 25 tisu¢a putnika (pad od

95,1% u odnosu na lipanj 2019.).#

,Udaljenosti izmedu izvora turisticke potraznje i dubrovackog podruc¢ja kao zanimljive

turisticke destinacije upucuju na zakljucak da se koriste razli¢ita prijevozna sredstva. Sa

47 https://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2020/05-01-03 06 _2020.htm 24.09.2020.
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stajaliSta prometne potraznje, moze se zakljuciti da je najve¢i dio turistiCkog trziSta koji

gravitira ovom podrucju pozicioniran tako da u dolasku preferira zracni prijevoz, posebice

kad se ima u vidu losa kvaliteta cestovne infrastrukture usmjerene prema tim trzistima.

Tablica 1. Zra¢na luka Dubrovnik - Broj putnika

«48

Godina 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Sijecanj 15.743 15.666 19.329 22.280 26.323 19.338
Veljaca 13.737 22.615 22.813 24.074 33.765 33.588
Ozujak 24.142 41.664 33.834 47.684 57.880 19.511
Travanj 90.646 94.632 143.920 151.661 210.803 0
Svibanj 198.168 213.321 253.928 291.453 315.037 3.997
Lipanj 245.063 288.809 338.729 365.348 415.876 10.592

Izvor: https://www.airport-dubrovnik.hr/poslovni/statistika-s36 17.07.2020.

Ukupni broj slijetanja i uzlijetanja na aerodromima u svibnju 2020. iznosio je 1.123 operacija,

Sto je za 91,2% manje nego u svibnju 2019., kada je ukupni broj slijetanja 1 uzlijetanja u

zra¢nim lukama iznosio 12.832 operacija.

Ukupni promet teretnog prometa u zraénim lukama u svibnju 2020. godine iznosio je 452

tone, Sto je smanjenje za 62,5% u odnosu na svibanj 2019., kada je ukupni promet tereta u

zraénim lukama iznosio 1 204 tone.

8 Bukvi¢, I. (2003). Utjecaj zra¢nog prometa na razvoj turizma dubrovackog podru¢ja. NASE MORE: znanstveni

Casopis za more i pomorstvo, 50(3-4), str. 130.
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Tablica 2. Zra¢na luka Dubrovnik - Broj operacija

Godina 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Sijecanj 270 264 340 350 410 338
Veljaca 260 352 358 342 416 404
Ozujak 330 594 506 566 604 334
Travanj 1.040 1.106 1.372 1.510 1.952 6
Svibanj 1.976 2.136 2.422 2.736 2.874 182
Lipanj 2414 2.640 2.982 3.312 3.674 520
Izvor: https://www.airport-dubrovnik.hr/poslovni/statistika-s36 17.07.2020.
1.14. Turisti¢ki promet dubrovackog podrucja

Slika 19. Dolasci prijavljenih turista za razdoblje sijecan;j - lipanj 2020./2019. po Zupanijama

VI 2020, VI 2019,

RB.  |Zupanija Domaci  |Strani Ukupno %Dolasci [Domaci  (Strani Ukupno

| lstra 60.635 334017 394652  2392%| 167.031] 1447926 1614957
2 Kvarner 87.652) 221546 309.198| 1874%| 172662 822510 995.232
3 Licko-senjska 16608) 37416 S404|  327% 22983 23813 262,115
4 Ladarska 59.3%|  108.728 168084) 1019%| 102832  475.709 578.541
5 Sibensko-kninska 23591 49938 73529 446%|  63463] 260926 324.389
6 Splitsko-dalmatinska 5021 137.041 188062  1140%| 118186  1.065.892 1.184.078
] Dubrovacko-neretvanska 2.976 71.168 102.144)  6,19% 54.774 795.945 850.719

Izvor: https://www.htz.hr/sites/default/files/2020-07/T uristi%C4%8Dka%20statistika%20-

%20lipanj%202020..pdf 17.07.2020.

Slika 19. prikazuje dolaske prijavljenih turista u razdoblju od sije¢nja do lipnja 2020./2019.

godine po zupanijama. Iz slike mozemo primijetiti korelaciju izmedu smanjenog broja

dolazaka turista u Dubrovacko- neretvanskoj zupaniji i smanjenog broja putnickih letova i

prometa putnika u zra¢noj luci Dubrovnik.
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Tablica 3. Dolasci prijavljenih turista u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji

Dubrovacko-neretvanska

y .. 2019 2020
zupanija

Sijecanj 18.252 12.909
Veljaca 30.537 30.999
Ozujak 62.231 15.204
Travanj 165.249 81
Svibanj 229.803 2.405

Izvor: https://www.dzs.hr/ Pristupljeno 17.07.2020.

Tablica 3. prikazuje dolaske prijavljenih turista u Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji - zupi
dubrovackoj. Iz tablice mozemo primijetiti veliki pad dolazaka turista u Dubrovackoj Zupaniji
koji se direktno povezuje sa smanjenim brojem letova i smanjenim brojem putnika u
Dubrovackoj zra¢noj luci uzrokovanim Covid-19 pandemijom. Zbog pandemije bolesti
COVID-19 uvedene su mjere ograni¢avanja putovanja, Sto je izravno utjecalo na pad dolazaka

turista za 99,8% 1 pad noéenja za 98,9% u travnju 2020. u odnosu na travanj 2019.

Slika 20. Odnos dolaska turista i broja putnika Zra¢ne luke Dubrovnik

= Dolasci prijavljenih turista u Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji

=—7ratna luka Dubrovnik - Broj putnika

o

Sijecanj Veljata Ozujak Travanij Svibanj

Izvor: https://www.dzs.hr/, https://www.airport-dubrovnik.hr/poslovni/statistika-s36 17.07.2020.
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Slika 20. prikazuje odnos i utjecaj broja putnika u zra¢noj luci Dubrovnik i dolazaka turista u
Dubrovacko-neretvanskoj zupaniji. Vaznost Zracne luke Dubrovnik lezi u cinjenici da
omogucava povezanost Dubrovacko-neretvanske Zupanije i udaljenih odrediSta, pad broja
putnika u zra¢noj luci Dubrovnik direktno utjeCe na pad broja turista u Dubrovacko-

neretvanskoj Zupaniji.
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ZAKLJUCAK

Turizam i zracni promet medusobno su povezani fenomeni izuzetno jakog medusobnog
utjecaja. Kao odgovor na fenomen masovnog turizma, pojavljuju se novi trendovi u zracnom
pristupacnijim. Zra¢ni promet i meduovisnost turizma izuzetno su snazni i od velikog znacaja
za gospodarstvo svake zemlje. Dubrovnik je u posljednjem desetlje¢u postao jedno od
najpopularnijih turistickih odrediSta na Mediteranu. Zbog ve¢inom kvalitete (jedinstvenosti i
autenti¢nosti) svoje kulturne bastine, Grad Dubrovnik, posebice njegova povijesna jezgra

zaSticena UNESCO-om, ve¢ je niz godina izloZena rastucoj turisti¢koj potraznji.

Zraéni promet od velike je vaznosti za gospodarski razvoj Republike Hrvatske zbog svog
ogromnog znacaja u razvoju jedne od najvaznijih gospodarskih grana u Hrvatskoj - turizma.
Zrac¢na luka Dubrovnik je druga po veli¢ini u Hrvatskoj. Gravitacijsko podruc¢je zracne luke
obuhvacéa polumjer kruga od 200 km. Vaznost Zracne luke Dubrovnik lezi u Cinjenici da
omogucava povezanost Dubrovacko-neretvanske Zupanije i udaljenih odrediSta, pad broja
putnika u zracnoj luci Dubrovnik direktno utjeCe na pad broja turista u Dubrovacko-

neretvanskoj Zupaniji.

Pandemija COVID-19 pocela je u prosincu 2019. u gradu Wuhan, koji se nalazi u kineskoj
provinciji Hubei. Iako je epicentar izbijanja bio u pocetku Kina, s prijavljenim slu¢ajevima u
Kini ili putnicima iz zemlje, slucajevi su se sada pojavili u mnogim drugim zemljama. Zbog
globalne krize coronavirusa, vecina zemalja je uvela restriktivne mjere kako bi ogranicila
pandemiju i broj Zrtava. Medu restriktivnim mjerama obustava zratnog prometa zasigurno je
prili¢no ucinkovita u smanjenju mobilnosti na globalnoj razini u kratkom roku, ali takoder
ima visoki socioekonomski utjecaj. To ima jasne implikacije na zrakoplovnu industriju, kao i

neizravne posljedice za nekoliko sektora (npr. turizam) i opéenito gospodarstvo, kao i drustvo.
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